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NOTE BY THE SECRETARIAT

Under Article 102 of the Charter of the United Nations every treaty and every international
agresment entered into by any Member of the United Nations after the coming into force of the
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more, no party to a treaty or international agreement subject to registration, which has not been
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General Assembly by resolution 97 (I) established regulations to give effect to Article 102 of the
Charter (see text of the regulations, Vol. 76, p. XVIII).

The terms ‘‘treaty’”’ and ‘“‘international agreement” have not been defined either in the
Charter or in the regulations, and the Secretariat follows the principle that it acts in accordance
with the position of the Member State submitting an instrument for registration that so far as
that party is concerned the instrument is a treaty or an international agreement within the mean-
ing of Article 102. Registration of an instrument submitted by a Member State, therefore,
does not imply a judgement by the Secretariat on the nature of the instrument, the status of a
party, or any similar question. It is the understanding of the Secretariat that its action does
not confer on the instrument the status of a treaty or an international agreement if it does not
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have.

...

Unless otherwise indicated, the translations of the original texts of treaties, etc., published
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NOTE DU SECRETARIAT

Aux termes de I’Article 102 de la Charte des Nations Unies, tout traité ou accord international
conclu par un Membre des Nations Umies aprés 'entrée en vigueur de la Charte sera, le plus tot
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accord devant un organe des Nations Unies. Par sa résolution 97 (I), I’Assemblée générale a adopté
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vol. 76, p. XIX).

Le terme « traité » et I’expression « accord international » n’ont été définis ni dans la Charte
ni dans le réglement et le Secrétariat a pris comme principe de s’en tenir a la position adoptée
A cet égard par I’Etat Membre qui a présenté l'instrument A 'enregistrement, 2 savoir que pour
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donc que les actes qu’il pourrait étre amené & accomplir ne conférent pas 3 un instrument la
qualité de « traité» ou d’ «accord international» si cet instrument n’a pas déja cette qualité,
et qu’ils ne conférent pas 4 une partie un statut que, par ailleurs, elle ne posséderait pas.

Sauf indication contraire, les traductions des textes originaux des traités, etc., publiés
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[GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND]

No. 5036. ABKOMMEN ZWISCHEN DER OSTERREICHI-
SCHEN BUNDESREGIERUNG UND DER REGIERUNG
DER VOLKSREPUBLIK BULGARIEN UBER DEN LUFT-
VERKEHR

Die Osterreichische Bundesregierung und die Regierung der Volksrepublik
Bulgarien haben, von dem Wunsch geleitet, die gegenseitigen Beziehungen auf dem
Gebiet der Zivilluftfahrt zu regeln und die Entwicklung des Luftverkehrs zwischen
beiden Liandern zu fordern, folgendes vereinbart :

Artikel 1

Jeder der Vertragschhiessenden Teile gewihrt dem anderen Vertragschliessenden
Teil die im Anhang 1 zu diesem Abkommen angefiilirten Rechte zur Einrichtung
und zum Betrieb der in diesem Anhang bezeichneten Luftverkehrslinien.

_ Artikel IT

1. Jeder der Vertragschliessenden Teile macht fiir den Betrieb dieser Luft-
verkehrslinien dem anderen Vertragschiessenden Teil ein oder mehrere Luftbefor-
derungsunternehmen namhaft und bestimmt, vorbehaltlich der Erteilung der im
Absatz 2 dieses Artikels vorgesehenen Genelimigung, den Zeitpunkt der Eroffnung
dieser Linien.

2. Jeder Vertragschliessende Teil hat, vorbehaltlich der Bestimmungen des
Absatzes 4 dieses Artikels, dem durch den anderen Vertragschliessenden Teil namhaft
gemachten Luftbeférderungsunternehmen oder den durchi den anderen Vertrag-
schliessenden Teil namhaft gemachten Luftbeférderungsunternehmen unverziiglich
die erforderliche Bewilligung zum Betrieb zu erteilen.

3. Vor Erteilung der Bewilligung zur Er6ffnung der im Anhang 1 vorgesehenen
Luftverkelirslinien kénnen die Luftfahrtbehérden eines der Vertragschliessenden
Teile ein vom anderen Teil namliaft gemachtes Luftbeférdernngsunternehmen zum
Nacliweis verhalten, dass es in der Lage ist, den in ihren Gesetzen vorgesehenen
Erfordernissen sowie jenen Vorschriften zu entsprechen, die iiblicherweise auf den
Betrieb von internationalen Luftverkehrslinien Anwendung finden.

4. Jeder Vertragschliessende Teil behilt sich das Recht vor, einemn von dem
anderen Vertragschliessenden Teil namhaft gemachten Luftbeférderungsunternehmen
die Bewilligung zum Betrieb zu versagen oder eine solche zuriickzuziehen, wenn
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[BULGARIAN TEXT — TEXTE BULGARE]

Ne. 5036. CIIOT'OJBA MEXIY ABCTPUIICKOTO ®EIEPAJI-
HO ITPABIITEJICTBO M ITPABHTEJICTBOTO HA HAPOJI-
HA PEIIVBIIMKA BBJITAPUA 3A BB3IAYIIHM CBHOB-
INEHWA

Agcrpuiickoro ¢enepanHo mpaBurenactBo u IIpaButencteoro Ha Hapopna
penytynka Beirapus, pbKOBOIEHH OT YKEJAHHETO Aa YPeryJjMpar B3aHMHUTE CH
OTHOWIEMHA B 00J1aCTTa Ha IPAXKIAHCKOTO BB3AYXOIUIABAHE U J1a MOOLPAT PasBH-
THETO Ha BB3AYILIHUTE CHOOIIEHHSI MEXKIY JBEeTe CTPAaHH, Ce CIopasymsaxa BEHEPXY
CJIEITHOTO :

Ypen 1

Bcesika Jloroeapsia cTpaHa OTCTBIIBA Ha Apyrata Jlorosapsmia crpaHa mpagara,
usbpoenn B IIprioxenue 1 kbm Ta3u Crioroy6a, OTHaCAIM ce 33 OPraHH3HPaHeTo
U eKCIUIOATAIMATa Ha O3MadueHuTe B ToBa IIpmwiorkenne BB3NYLIHHM JIMHHH.

Ysen 11

1. Besika Joropapsia cTpada nocoura Ha apyrara Jlorosapsima cTpaHa egHO
WIA HAKOJIKO HPENPHUATHS 32 BB3JYyLIEH TPAHCHOPT 32 €KCIUIOATHPAHE Na TE3H
BB3IYIIHM JIMHUM M ONpeHesiA, clell AaBaHe HNPeABHUACHOTO B anuHess 2 Ha TO3H
wieH paspelIecHHe, JaTrara Ha OTKPHBANeTO HA Te3H JIMHMH.

2. Bcska Jorosapsiua cTpana Jasa He3a0aBHO HEOOXOMHMOTO €KCILJIOATALMOMHO
paspellleHHe Ha NPENIPHATHETO WIH NPeJNPHATHATA Ba BB3AYLIEN TPAHCIOPT,
nocoyeHu ot Apyrata Jlorosapsia crpaHa, NpH CHa3BaHe YCIIOBHAT2 Ha anuHes 4
N2 HaCTOSIUHSA W4ieml.

3. Ilpenu naBaHe HA paspelLIeHUETO 3a OTKPHBaHe Ha mpexBuaeHure B IIprio-
yxeHue | BB3OYHIHU JIMHNH, BH3MyXoIUIaBaTe/H1Te BIACTH Ha efHara Jlorosapsiua
CTpaHa MOTraT Aa MOMCKAT OT TIOCOUYEHOTO OT Apyrara Jlorosapsiia cTpaHa OpeaIpHsi-
THE 332 BB3AyUIEH TPAHCIOPT JOKA3aTeJICTBO, Y€ € B CHCTOSTHHME Jia OTTOBOPH Ha
HM3UCKBAHUAT2, HDEABH/JICHH B HEWHHMTE 3aKOHH, KaKTO M HA OHE3H IPEIIMCAHHA,
KOHTO OGHKHOBEHO HAMHPAT IPHJIOYKEHHE IIPH €KCIUIOATAIMATA Ha MEYKIYapOIHHTE
BB3/yLIHN JINHAH.

4. Bcaxa Jorosapsiia CTpaHa CH 3aIa3Ba MPAaBOTO JIa OTKAXKE JIABAHETO HA
eKCIUIOATALMOHHO paspelienue Ha OIMpeNesIeHOTo or apyrara Joropapsia cTpaHa
TIpEANIPUATHE 34 BH3IyLIEH TPAHCIIOPT MIH Jia OTTEINIH €QHO TAKOBa, aKo Iie H Oble
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ihm nicht nachgewiesen wird, dass das iiberwiegende Eigentumsrecht und die tatséich-
liche Verfilgungsgewalt an diesem beziehungsweise iiber dieses Unternehmen dem
anderen Vertragschliessenden Teil oder physischen oder juristischen Personen dieses
Vertragschliessenden Teils zustehen, wenn das Unternehmen die im Artikel IX
genannten Gesetze und Vorschriften nicht beachtet oder wenn es sich einem gemiss
Artikel XV ergangenen Schiedsspruch nicht fiigt.

Dieses Recht wird nur nach Fithlungnahme mit dem anderen Vertragschliessen-
den Teil ausgeiibt werden, es sei denn, dass die Riicknahme der Bewilligung zum
Betrieb zur Vermeidung weiterer Verletzungen unerlisslich ist.

Artikel II1

Alle Fragen, die mit der Gewihrleistung der Sicherheit und mit der technischen
Durchfithrung der Fliige zusammenhingen, werden im Anhang 2 zum vorliegenden
Abkommen dargelegt und werden unter die Zustindigkeit der Luftfahrtbehérden
der Vertragschliessenden Teile fallen.

Artikel IV

Die Gebiihren, die von jedem der Vertragschliessenden Teile den namhaft
gemachten Luftbeférderungsunternehmen des anderen Vertragschliessenden Teils
fiir die Beniitzung der Flughifen und anderen Luftfahrteinrichtungen auferlegt
werden, miissen gemiss den behérdlich festgelegten Tarifen eingehoben werden.
Sie diirfen nicht héher sein als jene, welche fiir die Beniitzung dieser Flughifen und
Luftfahrteinrichtungen durch die Luftfahrzeuge anderer fremder Unternehmen,
die gleichartigen internationalen Luftverkehrshinien dienen, entrichtet werden.

Artikel V

1. Luftfahrzeuge, die Fliige in Ubereinstimmung mit Artikel I des vorliegenden
Abkommens durchfithren, sowie Treib- und Schmierstoffe, Ersatzteile, Ausriistung
und Lebensmittel, die sich an Bord dieser Luftfahrzeuge befinden, werden bei ihrem
Eintritt in das Gebiet des anderen Vertragschliessenden Teils und auch bei ihrem
Austritt aus diesem Gebiet von Einfuhr- und Ausfuhrzéllen sowie den sonstigen
Abgaben befreit, einschliesslich jener Fille, in denen sie wihrend des Fluges iiber
dem angefithrten Gebiet verwendet oder verbraucht werden, doch mit Ausnahme
der Fille, in denen sie auf dem Gebiet des anderen Vertragschliessenden Teils iiber-
eignet werden.

2. Ersatzteile, Treib- und Schmierstoffe, die fiir die Durchfithrung und Gewahr-
leistung der Fliige in Ubereinstimmung mit Artikel I des vorliegenden Abkommens
erforderlich sind, sowie Werkzeuge, die zur Erginzung des Werkzeugsatzes der
Luftfahrzeuge bestimmt sind, werden zur Einfuhr in das Gebiet des anderen Vertrag-
schliessenden Teils sowie zur Ausfuhr aus diesem Gebiet ohne Einhebung von Einfuhr-

No. 5036
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JI0Ka3aHOo, 4e npeolagasamara yacT OT COOCTBEHOCTTa U (DaKTUUYecKaTa BJAaCT 33
PasnoperKIaHe C TOBa NPeNpUsITUEe, CHOTBETHO C TE3U NMPERIPUATHSA , TPUHANJIIEKYN
Ha apyrata JloroBapsiia cTpaHa WM Ha HelfHu (QU3WUECKH WU IOPUIHYECKH JIMIA ;
aKO NPENNIPUATHETO HE CrasBa yroMeHaTuTe B wieH IX 3aKOHM M IMPaBIITHUIM WM
aKO HE Ce NNOAYHHU Ha €JHO apOUTPAXKHO PELLEIHe, IPON3NECEHO ChIIacHo wi. XV,

Tosa npagBo e Gblie YIpaKHEHO camo ciely o6cHxaane ¢ npyrara Jlorosapsa-
[a CTpaHa, OCBEH aKO OTTErJSIHETO Ha PaspelleHHEeTO € HeoOXOOMMO 3a IpejoT-
BPaTABaHE HA I0-HATATHILHN HAPYIUEHUA.

Yaen 111

Benyky BBENPOCH, CBBP3aHM C OCUrypsBaHe 06e30macHOCTTA M TEXHHMYECKOTO
NPOBEKJIaHe Ha IIOJIETUTE, Lie OBIAT ypeaeHu B ITpunoykenune 2 xbM HaCTOAILATA
Cnoron6a u me OBHAT OT KOMIIETCHTHOCT HAa BB3AYXOHJIABATEIHUTE BEJIOMCTBA
Ha JJoroBapsimTe CTpaHu.

Yaen 1V

Taxcure, kouro mie 6baT Hanaranu ot efAHara Jloropapsila cTpaHa Ha npef-
TIPUATHETO 33 BB3JYIICH TpaHCHopT Ha Apyrarta loroeapsimia CTpaHa 3a M3IOJ-
3yBaHE Ma acpoOAAPYMHTE M NPYTUTE BBL3XYXOIUIABATEIIHH CHODBIKECHMA, HIe ce
cBbHpaT chriacHo oduIMaNHO yCcTaHOBeHUTe TapHPU. Te He GuBa ma Ghaar no-
BHCOKH OT OHE3H, KOHTO C€ 3aIUIAILAT 33 M3MO0JI3BAHETO Ha Te3u acpOAPYMH H BB3-
JYXOIUIABAaTEJIHH CHOPBIKEHHA OT BB3[yXOILNIABAaTEIHUTE ypEead Ha JIPYrH Uy KIu
NIPeJHPHATHA, OOCIIY)KBAIM MEKJYHAPOAHM BB3AYLUIMM JIHHHH OT CHIGMS BUJ.

Yaen V

1. BragyxonnaBaTeJHUTE ypeu, KOUTO M3BBPUIBAT II0JIETH B CHOTBETCTBHE
c wren I Ha Hactosamara Croron6a, KaKTO M FOPHBHHTE M CMAa30UHM MAaTEpHaIH,
PE3EPBHUTE YaCTH, CBOPHKEHUATA M XPAHUTEJIHUTE NPOXYKTH, KOUTO C& HAMHpPAT
Ha 60paa Ha Te3u BB3AYXOMNJIABATENIHN YPelId, e OBAaT 0CBOOOYAaBAHN OT BHOCHH
M M3HOCHHU MHTa, KAKTO H OT APYTY AaHBIH, IIPH BJIM3aHE Ha TEPHTOPHATA Ha Apyrara
JoroBapsia cTpaHa U NEH TAXHOTO M3JIM3aHE OT Ta3d TEPUTOPHA, BKIIIOUUTEIHO U
B ciydad, Koraro Te OBbOaT H3MOJ3BaHH WIH yrorpeGeHH mnpe3 Bpeme Ha noJieT
HaJ criomeHaTaTa TepUTOpHst, 06ade C H3KJIIOYEeHHe Ha CJIYYaHTE, KOraTo COOCTBEHOCT-
Ta UM 6b/ic HpeXBBPJIcHa Ha TePHTODHATA Ha Aapyrara Jlorosapsiua crpaHa.

2. PesepBuuTe 4acTH, COPDUBHU H CMa30YHH MATEPUaIU, KOUTO Ca HEOOXOIMMIE
3a N3BBPLUBAHE H OCCHI'YPSIBaUe Ha NOJIETUTE B ChOTBETCTBHE ¢ wieH I Ha HacTosiara
Cnoronba, KakTe ¥ HHCTPYMEHTUTE, KOUTO Ca ONpeAeJIeHH 32 MOITBJIBaHe KOMIUIEKTA
OT HHCTPYMEHTH Ha Bb3[yXOIUIaBaTeIHUA YPeN, e 6baar AONyCKaHH 32 BHOC BBPXY
TepUTOPHATA Ha Jpyrara Jlorosapsima crpaHa, KakTo 4 3a U3HOC OT Hest, 6e3 ¢cubu-

Ne 5038
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und Ausfuhrzollen und sonstigen Abgaben, doch ohne das Recht, sie auf diesem
Gebiet zu iibereignen, zugelassen.

3. Wibhrend die oben angefiihrten Gegenstinde sich auf dem Gebiet des anderen
Vertragschliessenden Teils befinden, unterliegen sie der Kontrolle der Zollbehsrden.

Artikel VI

1. Die Tarife, die durch die gemiss Artikel II Absatz 1 dieses Abkommens
namhaft gemachten Luftbeforderungsunternehmen angewendet werden, miissen
gegenseitig abgestimmt werden, sofern es sich um Abschnitte der im Anhang 1
zu diesem Abkommen festgelegten Flugstrecken handelt, auf welchen Unternehmen
beider Vertragschliessender Teile den Transport durchfithren. Diese Vereinbarung
soll in Ubereinstimmung mit den auf dem Gebiet der Tariferstellung international
iiblichen Grnndsitzen getroffen werden.

2. Fiir jene: Abschnitte der im Anhang 1 zu diesem Abkommen festgelegten
Flugstrecken, auf welchen Unternehmen nur eines Vertragschliessenden Teils den
Transport durchfithren, werden die Tarife von diesem Vertragschliessenden Teil
selbstindig festgesetzt.

~ 8. Alle auf diese Weise festgelegten Flugtarife sind den Luftfahrtbehdrden
der beiden Vertragschliessenden Teile zur Genehmigung vorzulegen.

Artikel VII

Die Luftfahrzeuge der von den beiden Vertragschliessenden Teilen gemiss
Artikel II Absatz 1 dieses Abkommens namhaft gemachten Luftbeférderungsunter-
nehmen miissen bei Fliigen {iber dem Gebiet des' anderen Vertragschliessenden
Teils die fiir internationale Fliige festgesetzten Kennzeichen ihrer Staaten tragen.
Ferner miissen sich folgende Dokumente an Bord befinden :

Eintragnngsschein,

Lufttichtigkeitszeugnis,

Erlaubnisscheine der Piloten und der iibrigen Besatzungsmitglieder,

Bordbuch,

Genehinigung der Bordfunkanlagen,

Passagierliste,

Frachtmanifeste,

Sondererlaubnisse zum Transport bestimmter Kategorien von Frachten, falls
erforderlich.

Artikel VIIT

Die von einem Vertragschliessenden Teil ausgestellten oder anerkannten Luft-
tiichtigkeitszeugnisse, Befdhigungszeugnisse und Erlaubnisscheine werden von dem
anderen Vertragschliessenden Teil fiir den Betrieb der im Anhang 1 zu diesern Ab-
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paHe Ha BHOCHH Y M3HOCHH MHTA ¥ APYIH AaHBLM, 06aue 6e3 IIpaBo Ha NpexXBbpIIsaHe
COGCTBEHOCTTa UM BBPXY TA3H TEPUTOPHA.

3. Hoxaro ropeH30OpoeHHTe IPeMETH Ce HAMHUPAT Ha TEPHUTOPUSATA HAa APYrara
Jorosapsina cTpaHa, Te MOJUIEXKAT Ha KOHTPOJI Ha MUTHUYECKUTE OPraHH.

Ypen VI

1. Tapucure, KOUTO L€ CE NPUIIAraT OT IPEAMPHATHATA 32 BB3/AYILIEH TPaHC-
IOPT, IocoueHH chriacHo ui. II, amunes 1, Ha HacTtosuuara Criorog0a, Tpsi6Ba aa
ObJaT B3aUMHO CHIVIACYBaHH, JOKOJIKOTO C€ OTHACA 3@ OTCEUKUTE HA YCTAHOBEHHUTE
B ITpuno>xenne 1 xbm Hacrosmara Criorofiba BB3AYIIHYA JIMHUMI, 110 KOHTO U3BHPUI-
BaT NPEBO3U NpeATIpuATHATa Ha ABere JloroBapsinu crpanu. Tosa ceriacysaHe
Tps16Ba Aa OBHe NOCTHTHATO B CHOTBETCTBHE C IIPUHIMMIIMTE, KOMTO C4 MEXKIyHa-
poaHO o0nuaiiHu npu n3paboTBaHe Ha Tapudwure.

2. 3a Te3u OTCEUKH Ha JIMHUUTE, onpeaeseHu B IIpunoykenue 1 KbM HacTos-
mata Crioroz6a, Mo KOUTO TPAHCIOPTHT Ce M3BBPIIBA CaMO OT MPEANPUATHETO Ha
enHata JloroBapsina cTpaHa, TapuguTe Ce YCTAHOBSABAT CAMOCTOATEIHO OT Tasu
JloroBapsa crpaHa.

3. Bcuuks yCcTaHOBEHHM II0 TO3M HauumH Tapudu me ObOaT IpeAcTaBeHH Ha
BB3IyXOIUIaBaTETHUTE BEJOMCTBA Ha JABETE CTPaHH 3a 0J00OpeHHe.

Ypen VII

Be3ayxomuiaBaTeIHUTE ypeay Ha IIPEJIIPUATHATA 32 BB3AYLIEH TPAHCIIOPT Ha
aBcrte Jloropapsiim cTpaHu, onpezesieH: chritacHo ui. I1, anunes 1 Ha HacTosara
Croron6a, TpabBa a2 HOCAT NpH JIETEHE HAJX TEPUTOpUATA Ha Jpyrata Jlorosaps-
1Ija CTPaHa ONPEAEJIEHUTE 32 MEKAYHApPOLHM II0JIeTH OIIO3HAHATEIIHH 3HAI Ha
cBosITa crpaHa. OcBeH TOBa, Ha Gopaa Tps0Ba Ja ce HaMUPAaT CIETHHUTE AOKYMEHTH :

CBHUJETEJICTBO 32 PETHCTPHpaHe,

CBHJETEJICTBO 32 BB3AyXOIJaBaemMocT,

[IO3BOJIHTEITHH 34 IIIOTHTE ¥ 32 APYIHTE WISHOBE Ha expmaxca,

ITbTHA KHIDKKa (GopHeH >KypHas),

MO3BOJIMTENHO 32 OOPIHUTE DPAXUOMHCTAJIALMH,

[OMMEHEH CIMCEHK I1a IMBTHULIUTE,

maHudgecr 3a ToBapa,

CIIEIMATHO pa3pelIeH!e 3a MPEBO03 Ha ONpeJiesIeH KaTerOpUH CTOKH, 2KO TOBa
ce H3UCKBa.

Yaen VIII

HananeHure wim saBepenu oT eaHara Jlorosapsina crpaHa CBHAETEICTBA 3a
BB3[IyXOIUIaBaeMOCT, CBHAETEJICTBA 32 TOLHOCT H IO3BOJIMTEIHH 33 €KHMOAXKA IIE
OBOAT IIPU3HaBaHK OT Apyrara J(oropapsia CTpaHa 33 eKCIUIOATAIMATAa Ha O3Haye-
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kommen angefiihrten Luftverkehrslinien anerkannt. Jeder Vertragschliessende Teil
behilt sich jedoch das Recht vor, den seinen eigenen Staatsangehérigen von dem
anderen Vertragschliessenden Teil oder einem dritten Staat ausgestellten Befihi-
gungszeugnissen und Erlaubnisscheinen die Anerkennung zu versagen.

Artikel IX

1. Die Gesetze und Vorschriften jedes Vertragschliessenden Teils, die den
Eintritt der im internationalen Luftverkehr verwendeten Luftfahrzeuge in sein
Gebiet, ihren Aufenthalt auf demselben und ihren Austritt aus demselben oder den
Betrieb, die Fiihrung und die Lenkung der genannten Luftfahrzeuge wihrend ihres
Aufenthalts innerhalb seines Gebiets regeln, finden auch auf die Luftfahrzeuge eines
vom anderen Vertragschliessenden Teil namhaft gemachten Luftbeférderungsunter-
nehmens Anwendung.

2. Die Fluggiste, Besatzungen und Absender von Waren sind verhalten,
personlich oder durch Vermittlung eines in ihrem Namen und auf ihre Rechnung
handelnden Dritten die Gesetze und Vorschriften zu beachten, welche auf dem
Gebiet jedes der Vertragschliessenden Teile den Einflug, Aufenthalt und Ausflug
von Fluggisten, Besatzungen und Waren regeln. Dies gilt insbesondere fiir die
Ein- und Ausfuhr-, Pass-, Einwanderungs-, Zoll-, Devisen- und Sanititsvorschriften.

Artikel X

Im Falle einer Notlandung, Havarie oder Katastrophe eines Luftfahrzeugs
eines der Vertragschliessenden Teile auf dem Gebiet des anderen Vertragschliessenden
Teils wird jener Teil, auf dessen Gebiet dieses Ereignis geschehen ist, unverziiglich
dariiber den anderen Teil verstindigen, die erforderlichen Massnahmen fiir die
Untersuchung der Ursachen des Ereignisses ergreifen und auf Ersuchen des anderen
Vertragschliessenden Teils die ungehinderte Einreise in sein Gebiet von Vertretern
dieses Vertragschliessenden Teils zur Teilnahme als Beobachter an der Untersuchung
des Ereignisses sichern sowie auch unverziiglich Hilfsmassnahmen gegeniiber der
Besatzung und den Fluggisten, wenn diese bei dem Ereignis gelitten haben, treffen
und die Unversehrtheit der auf diesem Luftfahrzeug befindlichen Post, Gepickstiicke
und Fracht gewihrleisten. Der Vertragschliessende Teil, der die Untersuchung des
Unfalls fiihrt, ist verpflichtet, den anderen Vertragschliessenden Teil #iber deren
Ergebnis zu informieren.

Artikel XIT

Die von den Vertragschliessenden Teilen gemiss Artikel IT Absatz 1 dieses
Abkommens namhaft gemachten Luftbeférderungsunternehmen werden das Recht
haben, das fiir den Betrieb der im Anhang 1 zu diesem Abkommen vorgesehenen
Luftverkehrslinien notwendige technische und kaufminnische Personal auf dem
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uure B Ilpunoxxenne | Ha Hacrosumara Croron6a BB3AyIHM JunuH. Besaxa Ioro-
Bapslla cTpaHa obaye cH 3amas3pa NPaBOTO Ja HE MPH3HABA BAJIMAHOCTTA Ha CBHjE-
TeJICTBATa 33 FOJHOCT M II03BOJIHTEJIHH, M3MaqeHH Ha HEHHM rpakIaHH oT Apyrara
JloroBapsiia cTpaHa HJIM OT TpeTa ABbprKaBa.

Yaen IX

1. 3aKOHHTE M NPaBWIHMIMTE HA BcaKa J[oroeapsina cTpana, KOHTO YPEeXaaT
BJIM3aHETO HAa HeifHa TEPUTOPHA Ha BB3IYXOIUIABATEJIHH YPeAM, H3NOJI3BaHU B
ME>XXIYHAPOOHO CBHOOLUEHHE, TEXHUAT NPEeCTONl BBPXY CHIATA H HIITHM3AHETO UM OT
Hes1, WM eKCIUTOaTal|sITa, PhKOBOJEHETO U YNPABJIEHHETO HA CIIOMEHATHTE BB3-
IYXOIUIABATEIMH YPeaHu Ipe3 BpeMe Ha IIPEeCTOs UM B Hel{HAaTa TEPUTOPHA, ce NpH-
JIAraT ChILO M 32 BB3AyXOIUIABaTeTHUTE YPeH Ha MOCOYEHOTO OT Apyrara Jlorogapsa-
LIa CTpaHA MPEANpPUATIE 338 BB3AYUIEH TPaHCIIOPT.

2. IIBTHUUMTE, EKHUMIAKUTE U UIMPAINAYNTE HA CTOKH €A JTBXKHH J1a CrIa3Bar
JIMYHO WJIM Ype3 MOCPEOHHUECTBO Ha TPETO JIHLE, AeHCTBYBAIIO OT TSIXHO HME M 32
THXHA CMETKA, 3AKOHHTE M IIPABMJIHHIMTE , KOUTO YPEXK/IaT HA TEPUTOPHUATA Ha BCAKA
Jorosapsina cTpaHa BAN3aHETO C BEB3XyXOILIABATENEH Ypel, IPECTOSI M OTJIMTAHETO
Ha ITGTHULHTE, EKHIIQYKUTE M CTOKMTE. T0Ba Ba)Ku 0co0EHO 3a MpaBmjIaTa OTHOCHO

BHOCA, M3HOCA, MaCMOPTUTE, EMUIPAlUATa, MUTHHUECKUTE, NEBU3HM H CAHHTapHH
MpaBMiIa.

Ypen X

B cnyvait Ha nMpHHYAMTEHO Kaualie, aBapHa MIIH KaracTpoda Ha BB3AyXOIUIa~
BaTeJIHUA ypeXR Ha egHara Jloropapsiua cTpaHa Ha TEPHTOPHATA Ha apyrara J{orosa-
psAlla CTPaHa, CTpPaHarTa, BBPXY YHATO TEPUTOPHA € CTAHAJIO MNPOM3LIECTBKETO,
yBeiomMsiBa He3aGaBHO 32 TOBA JPYyrara CTpaHa, B3ema HeOOXOJIMMHTE MEDKH 3a
pasciieiBaHE Ha MPUUYMHHUTE 33 MPOU3IIECTBHETO M IO HCKaHe Ha apyrara Jlorosa-
psillla CTpPaHa, OCHrypsiBa Oe3NpeNATCTBEHOTO BJIM3alle Ha HeifHA TEpUTOPHs Ha
npepcraBATeN Ha Apyrara Jloroeapsiia crpaHa 3a B3eMaHe y4yacTHe KaTo Habuio-
JaTeJld B pa3cieBaHe MIPHYMHUTE Ha IIPOUSIIECTBHETO, 4 CHIO TaKa B3eMa He3a0aB-
HO HeOOXOAHUMHTE NOMCIIHIH MEPKH II0 OTHOIIEHHE Ha €KMHAXKA U IIBTHUIUTE, aKO
TE ¢a MOCTPANATH NPY MPOU3UIECTBUETO, H 2 OCUTYPH NMEMOKBTHOCTTA HA IIOLIATA,
fara)kuTe ¥ NpaTKUTE, HAMHpPAIIM CE Ha TO3H BB3JIyXoILasaTeneH ypen. orosaps-
11]aTa CTPaHa, KOATO BOAM Pa3ciIeqBAaHETO Ha 3JIONOJYKATa, € 3abJDKeHa Ja HH(pOp-
mupa 3a pesysrara gpyrara Ilorosapsama crpaHa.

Ysen XI

IlpennpusarusTa 3a BB3YWEH TPAHCIOPT, ompexneneHd oT JHoromapsaruure
cTpaHH, curitacHo uwi. II, anunes 1 Ha Hacrosumara Crioronfa, e umaT IpaBo Ja
IBPYKAT HA TEPUTOPHATA HA APYraTa CTpaHa TeXHUYECKH M THPIOBCKH MIE€PCOHA,
HeoOXOMM 32 EKCIUIOATAIMATA HAa BB3OYIIHHTE JVHUM, npeaBuneHu B IIpunorxe-
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Gebiet des anderen Vertragschliessenden Teils zu unterhalten sowie im Rahmen
der jeweils giiltigen Gesetze dieses Vertragschliessenden Teils ein eigenes Stadtbiiro
in seiner Hauptstadt einzurichten und zu betreiben.

Artikel XI1T

Bei Anwendung des vorliegenden Abkommens und seiner Anhinge

a) ist unter dem Ausdruck ,, Luftfahrtbehorde‘* zu verstehen

im Fall Osterreichs : das , Bundesministerium fiir Verkehr und Elektrizitits-
wirtschaft* und das ,,Bundesamt fiir Zivilluftfahrt oder jedes Organ, das zur
Ausiibung der gegenwirtig diesen Behorden zustehenden Funktionen befugt ist ;

im Fall Bulgariens : das ,,Ministerium fiir Transport und Fernmeldewesen‘
oder jedes Organ, das zur Ausiibung der gegenwirtig dieser Behérde zustehenden
Funktionen befugt ist ;

b) bezeichnet der Ausdruck ,namhaft gemachtes Luftbeférderungsunter-
nehmen* jedes von einem Vertragschliessenden Teil auf schriftlichem Weg dem
anderen Vertragschliessenden Teil als jenes Unternehmen bekanntgegebene Luft-
beférderungsunternehmen, welches der erstgenannte Vertragschliessende Teil gemiss
den Bestimmungen der Artikel I und II des vorliegenden Abkommens fir den
Betrieb der in der gleichen Bekanntgabe angegebenen Luftverkehrslinien namhaft
zu machen beabsichtigt.

Artikel X111

Die Luftfahrtbehérden der Vertragschliessenden Teile werden sich im Geist
einer engen Zusammenarbeit von Zeit zu Zeit miteinander beraten, um sich der
Anwendung der in diesem Abkommen und in seinen Anhingen festgelegten Grund-
sdtze und ihrer gehorigen Verwirklichung zu vergewisseru.

Artikel XIV

1. Jeder der Vertragschliessenden Teile kann dem anderen Vertragschliessenden
Teil jederzeit eine Abinderung des vorliegenden Abkommens vorschlagen, sofern
ihm eine solche Abinderung wiinschenswert erscheinen sollte. Die Beratungen
zwischen den Vertragschliessenden Teilen iiber die vorgeschlagene Abinderung
liaben innerhalb eines Zeitraumes von 60 Tagen, gerechnet vom Zeitpunkt, zu wel-
chem einer der beiden Vertragschliessenden Teile dieses Begehren stellt, zu beginnen.

2. Sollte einer der Vertragschliessenden Teile eine Abinderung eines der
Anhinge zu diezem Abkommen als wiinschenswert erachten, so koénnen die Luft-
fahrtbehdérden der beiden Vertragschliessenden Teile eine solche Abinderung ver-
einbaren.
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Hue 1 kum Hactosmara Croroji6a, KaKTO M [a OPraHU3upaT U €KCIUTIOaTHpaT CBOe
cobcTBEHO rpaACKo GX0po B HEHMHATa CTOJIMIA, B PAMKUTE Ha [eiCTBYBAINNUTE 3aKOHH
Ha Ta3u JoroBapsina crpaHa.

Yaen XII

IIpu npunaravero na Hacrosmara CroronGa u Heitnure Ilpuiorxenus ma ce
HMMa NpEABU CJIEQHOTO

a) MO H3pasa « BB3NyXOIUIABATEIIHH BEAOMCTBA » Ce pasbupa Ho OTHOLUCHHE
Ha Apctpus: « DejepasiHo MHHECTEPCTBO HA TPAHCIIOPTA U €JIEKTPOCTONAHCTBOTO »
u « PenepanHo G1OpPO 33 IPAKAAHCKO BBH3AYXOIUIABAHE » WIH TO3M OpPraH, KOMTO
me Obae YIBJIHOMOLIEH Aa HM3BBbpuwiBa DYHKIUHTE, KOHTO IIOHACTOSAIIEM C2 OT
KOMITETEHTHOCT Ha Te3H YUpEeKICHUA ;

1o OTHOUIEHHe Ha Brirapus: « MHHUCTEpCTBOTO Ha TPaHCOPTa H CHOOLICHUSA-
Ta » WIM OUsI OpraH, KOHTO € YITBJIHOMOLIEH I3 M3ITBJIHABA (QYHKIUUTE, KOHTO Ca
MOHACTOSAIEM OT KOMIIETEMTHOCT Ha TOBa YUpEKICHHE.

b) M3pasbT « NOCOUEHOTO MNPEANPHSTHE » 03HAUABa BCAKO NpEINpHUATHE 33
BB3/yILUEH TPAaHCHOPT, 33 KoeTo efgHara Jloropapsia cTpaHa e Jajia HUICMEHO yBeOM-
JleHure na apyrara Jloropapsina cTpaHa, KaTo IpedlpuATHE , KoeTo HbpBara Jorosa-
pslllla CTpaHa BB3HAMEPSBA [1a IOCOYH, CBHIVIACHO pasmopenabure Ha wied I u II
ot nacrosiyara Crioro6a 3a eKCIUI0aTaHATa Ha IIOCOUECHUTE B CHILOTO YBEIOMIICHHE
BB3AYLUIHHA JMIIHH.

Yaen XIIT

BragyxonnaBaresHuTe BeAomMcTBa Ha JloroBapAnmTe CTpaHy 1€ Ce ChBEMIABAT
CBHBMECTHO OT BpeMe Ha BpeMe B AyX Ha TACHO CHTPYOHHYECTBO, 33 J1a OCHLYPAT
NPIUTAraHeTo Ma NPHHIHHATE, YCTaHOBeHHW B Hacrosuiara Crioropba u Ilpmurorke-
HUATA H ¥ TAXHOTO HAJIEHKHO M3IMBITHEHHE.

Yaen XIV

1. Beska JloroBapsaina cTpaHa MoYKe 12 IIPEIUIONKH 10 BCAKO BpeMe Ia Jpyrara
Jorosapsija crpaHa H3MeHeHue Ha Hacrosuara Cnoron6a, 1JOM KaTo €SHO TaKOBa
H3MEHeHMe B Maryexxaa xenaremo. CohBeujanueTo mexxay Jlorosapsiure CTpaHu
OTHOCHO HPE/IJIOMKEIIOTO H3MEHeHHe TPsOBa 1a 3aHOUHe B CpoK oT 60 guu, cuuTaHo
OT MOMEHTA, B KOHMTO eIHaTa oT ABeTe J{oroBapsiy CTPaHy € NOCTABWIA TOBA UCKAHe.

2. Axo emua ot Jlorosapsimure CTPaHH CUETE 33 HKEJIATEIHO H3MEHEHHETO Ha
HaArkoe oT IIpuimoykeHuATa KBbM Hacrofamara Crorozfa, TO BB3XYXOIUIABATEHHUTE
BeIoMCTBa Ha ABere JloroBapsuid CTpaHM MOraT Aa Ce CHOpPasyMEAT BBPXY TOBa
M3MEHEHME,
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3. Etwaige Abidnderungen des vorliegenden Abkommens oder seiner Anhinge
gemiss den Absitzen 1 und 2 dieses Artikels werden in Kraft treten, sobald sie
durch einen diplomatischen Notenwechsel bestitigt worden sind.

Artikel XV

Jede Meinungsverschiedenheit zwischen den Vertragschliessenden Teilen
hinsichtlich der Auslegung oder Anwendung des vorliegenden Abkommens und
seiner Anhinge, welche nicht unmittelbar zwischen den Vertragschliessenden Teilen
innerhalb von drei Monaten vom Zeitpunkt des Verlangens geregelt werden kann,
wird der Schiedsgerichtsbarkeit unterworfen, deren Modalititen auf diplomatischem
Weg festgelegt werden. Die Vertragschliessenden Teile verpflichten sich zur Unter-
werfung unter den ergangenen Schiedsspruch.

Die Kosten des Schiedsverfahrens werden durch den Schiedsspruch festgesetzt
und zu gleichen Teilen von den Vertragschliessenden Teilen getragen.

Ariikel XVI

Dieses Abkommen tritt am Tage seiner Unterzeichnung in Kraft. Es wird so
lange gelten, bis einer der Vertragschliessenden Teile dem anderen Vertragschliessen-
den Teil seinen Wunsch mitteilt, es zu kiindigen. In diesem Fall wird das Abkommen
seine Giiltigkeit innerhalb von zwélf Monaten nach der Uberreichung der Verstindi-
gung iiber die Kiindigung an den anderen Vertragschliessenden Teil verlieren.

Zvu URKUND DESSEN haben die beiderseitigen Bevollmichtigten dieses Abkommen
unterzeichnet und gesiegelt.

GESCHEHEN zu Sofia, am 12. September 1958, in zwei gleichlautenden Exempla-
ren, jedes in deutscher und bulgarischer Sprache, wobei beide Texte in gleicher
Weise authentisch sind.

Fiir die Osterreichische Bundesregierung :
Dr. STEINER m. p.

Fiir die Regierung der Volksrepublik Bulgarien :
KiIriLov m. p.
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3. EBenryannute M3MeHeHnss Ha Hacrosamara Croroa6a wim ueitinre IIpmno-
YKEHHUs, CBIJIACHO ayiMHeH 1 M 2 Ha TO3W wieH, Lye BJIA3AT B CHJIA Ced Karo Ouaar
MOTBBP/ACHA Ype3 pasMAHA HA JHIUIOMATHYECKH HOTH.

Ysen XV

Besako pasnuuue B MHEHHATa me>xay Jloroeapsiiure CTPaHH OTHOCHO ThIIKYBa~
HETO WJIM IpHiaraHero Ha Hacrosmara Croron6a u HeitHure IIpuioyxeHHsA, KoeTo
He MOXKe a Ob/ie ypeneHo HenocpencTBeHo Mexay Jloropapaimyre CTpaHd B CPOK
OT TPH MECEeld OT ACHA HA HCKAHETOo, lie ObAe MOIIOKEHO Ha apOUTpaXK, uMifTO
noapobHOCTH 1Ie OBJAT YCTAHOBEHH MO0 IUIUIOMATHYECKH NbT. JoroBapsiiure
CTpaHM ce 3aAB/DKABAT Aa Ce MMOJYHHAT HA IIPOM3HECEHOTO apOUTPa)KHO peleHHue.

PasHockuTe no apO6uTPa)KHOTO NPOH3BOJCTBO 1e OBAAT ONpEACTCEHH Ypes
apOUTPaKHOTO pelleHHe U INe Ce HOCAT IO paBHO oT JlorosapsiuuTe CTPaHH.

Yasen XVI

Hactomara Cnioros1fa BJiIHM3a B CHNA OT AeHA Ha NOAnMcBaHero it. Ta e 6be
BaJMAHA O TOramBa, Joxaro efHa oT Horomapsimre crpaHud choOLM Ha Apyrarta
CBOETO JKeJIaHHE J1a si AeHOHCHpa. B To3u ciayuait Croronfara 1iie IIpeKpariH CBOETO
nmeiictBue 12 mecena ciefl npeaasBaHeTo Ha Apyrara Jlorosapsiia crpaHa yBeaom-
JICHHETO OTHOCHO JIEHOHCHPAHETO.

B YBEPEHHE Ha T0Ba MBIHOMOIIHMIMTE HA JIBETE CTPAaHU IOMIIMCAXA ¥ IO~
neyaraxa Hacrosiara Crioron6a.

CBbCTABEHA B Codus na 12. cenremBpu 1958 rogHHa B 1Ba OPUrHHAIHH
€K3eMILIApa — BCEKM Ha HEMCKH M OBJITapCcKM €3MK, IIPM KOETO JBaTa TEKCTa ca
€IHAKBO aBTEHTUYHH.

3a AscrpuiickoTo defeparHO NPaBHTENCTEO
IO-p WITEUHEP c. p.

3a IIpaBurencreoro Ha Hapoana PemyGnuka Bwnrapus:
KHUPHJIOB c. p.
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ANHANG 1

A

Die von den VertragschlieBenden Teilen namhaft gemachten Luftbefrderungs-
unternehmen genieBen auf dem Gebiet des anderen VertragschlieBenden Teils das Recht
zum Durchflug und das Recht zu technischen Landungen ; auch steht ihnen die Beniitzung
der fiir den internationalen Verkehr vorgesehenen Flughifen und sonstigen Luftfahrt-
einrichtungen offen. Sie genieBen ferner auf dem Gebiet des anderen VertragschlieBenden
Teils das Recht, gemich den Bestimmungen dieses Abkommens und unter Ausschluf
jeder auf diesem1 Gebiet stattfindenden Kabotage im internationalen Verkehr Fluggiste,
Post und Waren aufzunehmen und abzusetzen.

B

a) Im Fall irgendwelcher Ereignisse mit Luftfahrzeugen, Besatzungen, Fluggidsten,
Gepick oder Fracht eines Luftbeforderungsunternehmens eines VertragschhieSenden
Teils, die dadurch hervorgerufen sind, daB die Luftfahrtbehorde, des Luftbeforderungs-
unternehnien oder die Flughafenbetriebsgesellschaft des anderen VertragschlieBenden
Teils die laut diesem Abkommen iibernommenen Verpfiichtungen nicht erfiillt hat, oder
die infolge grober Fahrlissigkeit oder absichtlicher Handlungen ihrer Mitarbeiter oder
Reprisentanten entstanden sind, wird die zur Haftung in Anspruch genommene Luft-
fahrtbehoérde, das Luftbeférdernngsunternehmen oder die Flughafenbetriebsgesellschaft
die materielle Haftung im Ausmafl des tatsichlich zugefiigten Schadens in den Grenzen
tragen, die durch die im betreffenden Fall anzuwendenden nationalen Gesetze der Vertrag-
schlieBenden Teile oder durch internationale Verpflichtungen gemid8 multilateraler
Konventionen, denen beide VertragschlieBende Teile angehéren, gesetzt sind.

b) Falls durch ein Luftfahrzeug eines Luftbeforderungsunternehinens eines der
VertragschlieBenden Teile irgendein Schaden dem anderen VertragschlieBenden Teil oder
dritten Personen am Boden zugefiigt wird, wird das schuldige Luftbeférderungsunter-
nehmen die materielle Verantwortung gemil den Gesetzen jenes VertragschlieBenden Teils,
auf dessen Gebiet das betreffende Ereignis geschehen ist, tragen.

C

a) Das von jedem der namhaft gemachten Lnftbeférdernngsunternehmen zur
Verfiigung gestellte Beférderungsangebot richtet sich nach den Verkehrserfordernissen.

b) Die namhaft gemachten Luftbeférderungsunternehmen werden darauf achten,
auf den gemeinsam betriebenen Flugstrecken ihre wechselseitigen Interessen nicht in
ungebiihrlicher Weise zu beeimtrichtigen.

¢) Die Hauptaufgabe der in diesem Anhang festgelegten Luftverkehrslinien besteht
in der Bereitstellung des Bef6érderungsangebots, welches den Verkehrserfordernissen
zwischen dem Staat, dem die namhaift gemachten Luftbeférderungsunternehmen ange-
héren, und dem Bestimmungsland entspricht.

d) Das Recht, auf dem Gebiet des anderen VertragschlieBenden Teils, an den im
vorliegenden Anhang festgelegten Punkten im internationalen Verkehr Fluggéste, Post
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INPUIOXEHMHE 1

A

TIpeanpusTHsaTa 32 BB3AyLUEH TPAHCIIOPT, ITOCOYeHH oT JloroBapAmure CTpaHH,
Ce IMOJI3YBaT OT IIPABOTO Ha IPEIUTaHEe U IIPaBOTO HA TEXHHYECKO KaljaHe Ha TeppH-
TopHATA Ha apyrata JlorosBapsima cTpaHa; ChINO TaKa TE MOraT Ja M3IOJI3BaT acpo~
IPYMHTE H IPYTHTE BB3AyXOIUIABATEHI CHOPBKEHHA, IIPEABUICHH 38 MEXKTYHApOI-
HM cpoOwenust. Te ce mon3ear, 0CBEH TOBAa, C IIPaBOTO Ja B3€EMaT M JAOKapBaT B
MEXIYHAPOAHO CBHOGLIEHHE ITHTHHIM, MOIUA M CTOKM, CBIJIACHO pasnopenduTe Ha
Hactosuara Criorosba, ¢ H3KIIOUEHHE HA KAKBHTO M I3 € BBHTPEIIHH IIPEBO3H IO
Ta3H TePUTOPHS.

B

a) B ciyuyali Ha HAKAKBHM NPOM3IIEHCTBUS C BB3OYXOIUIABATEIHHTE YpEIH,
EKHUIaYKH, ITHTHUIM, 0ara)k M CTOKa Ha NPeMIIPUATHETO 32 BB3AYIIEH TPAaHCIIOPT Ha
enuara JloroBapsima CTpaHa, KOMTO Ca NPUYMHEHH OT TOBa, Ye BB3AyXoIUIaBarell-
HHUTE BENOMCTBA, NPEANPHATHATA 332 BB3AYLWIEH TPAHCIIOPT HJIM NPEANPHSITHETO,
EKCIUIOaTHpAIll0 acpoyipyma Ha gpyrara JloroBapsina CTpaHa, HE €2 HM3IIBJIHMIN
3aBJDKEHHATE, I0eTH CBrIacHO HacTosmmnara Croronfa, I nopagu rpyba He-
Ope)KHOCT, WJTM YMHUIILIEHHA OeHCTBUA Ha TEXHUTE CHTPYIHUIIM, HJIN UPDEACTAaBUTENH,
NPHUBJICYEHOTO KBM OTFOBOPDHOCT BB3JIyXOIUIABAaTeJIHO BEAOMCTBO, NPERIPUATHE
3a BB3AYLIECH TPaHCIOPT, MJIM NpeANpHATHE 32 CKCIUIOATAIHs Ha aepoApymMa, HOCH
MaTepHaJIHX OTTOBOPHOCT B pasmep Ha AeHCTBUTEIHO NpHYMHENATa 1IeTa, B pam-
KHTe, KOUTO Ca YCTAHOBEHM OT HAalMOHAITHMTE 3aKoRM Ha JloroBapsAimTe CTpaHHu,
TIPIUIOYKUMHM B JafeHHsi CiIy4ai, IUIM OT TEXHMTE MEKIAYHAPOAIH 3aIbJLKEHHUA,
CBIJIACHO MHOIOCTPaHHHUTE KOHBEHIMM, HA KOMTO JBETe CTPaHu Ca WICHKH.

b) B cnyuait ye BB3AYXOIUIABATENIEH YPEX T2 NPEANPHATHETO 32 BBH3IYLICH
TPaHCTIOPT Ha eAHara JloroBapsAma CTpaHa NPHYMHM HAKAKBa ILUETa HA Apyrara
Joropapsima crpaHa WM Ha TPETH JIMIA Ha 3eMsITa, BUHOBHOTO IPEANIpHATHE 32
BB3JYIUIEH TPaHCIOPT Lie HOCH MATEpHaJIHA OTIOBOPHOCT CBIJIACHO 3aKOHUTE Ia
ouasu JloroBapsina cIpaHa, Ha YMsATO TEPUTOPHSI € CTAHAJIO IIPOU3IIECTBHETO.

C

a) 3asBkara 3a IpeBo3, NpesABEeHa OT BCAKO EXII0 OT IIOCOUCHHTE NPENIIPHATH
32 BB3AYLIEH TPaHCIOPT, ce ChoOpassiBa ¢ TPAHCHOPTHUTE HY»KIH ;

b) mocoueHdTe IpeANpUATHSA 32 BB3AYyLIEH TPAHCHOPT IUe BHHUMAaBsaT aa He
HaKBPHABAaT MO HENPUCTOEH HMayvH CBOHTE B3aHMHH HHTEPECH II0 CHhBMECTHO
EKCIUIOATUPAHNTE BB3/IYILHA OTCEYKH ;

¢) I'JaBHATA 3a[]aya Ha YCTAHOBEHHTE B TOBA NPHJIOYKEHNE BB3OYLIHH JHHIH Ce
CBCTOM B 33JJOBOJISIBaHE 3asIBKUTE 32 NPEBO3, OTTOBAPAINM Ha TPAHCIIOPTHUTE HY KU
MEXIY CTpaHaTa, Ha KOATO NPHHAMJIE)KH INOCOYEHOTO HPENINIPHUATHE 32 BB3YILEH
TPaHuCIIOPT, H CTpaHaTa Ha MECTOHA3HAYEHHETO;

0) mpaBoOTO J2 IIpHeMa HIM JOKapBa B MEXKIYHapOJHO CHOOLIEHME ITBTHHLH,
nola ¥ CTOKM 32 MJIM OT TpeTa CTpaHa Ha TepuTopusara Ha gpyrata Jorosapsiua
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und Waren aufzunehmen oder abzusetzen, die nach Drittstaaten gehen oder aus solchen

kommen, wird gemid8 den von den VertragschlieBenden Teilen anerkannten allgemeinen

Grundsiitzen einer geordneten Entwicklung und unter derartigen Bedingungen ausgeiibt,

daB das Beforderungsangebot im Einklang steht :

1. mit den Erfordernissen des Verkehrs zwischen dem Herkunftsland und den Bestim-
mungslindern ;

2. mit den Erfordernissen eines wirtschaftlichen Betriebs der in diesem Anhang fest-
gelegten Luftverkehrslinien ;

3. mit denin den durchquerten Gebieten bestehenden Erfordernissen des Verkehrs unter
Beriicksichtigung der értlichen und regionalen Linien.

D

Die von den VertragschlieBenden Teilen namhaft gemachten Luftbeférderungs-
unternehmen sind berechtigt, planmiBige Luftverkehrslinien auf folgenden Flugstrecken
zu betreiben :

6sterreichische Linien :

Punkte in Osterreich — gegebenenfalls iiber Zwischenpunkte ~ nach Punkten in
Bulgarien, in beiden Richtungen ;

Punkte in Osterreich — gegebenenfalls iiber Zwischenpunkte — nach Punkten
m Bulgarien und dariiber hinaus, in beiden Richtungen ;
bulgarische Linien :

Punkte in Bulgarien — gegebenenfalls iber Zwischenpunkte — nach Punkten in
Osterreich, in beiden Richtungen ;

Punkte in Bulgarien — gegebenenfalls iiber Zwischenpunkte — nach Punkten in
Osterreich und dariiber hinaus, in beiden Richtungen.

ANHANG 2

A

Die VertragschlieBenden Teile verpflichten sich, den Nachrichtenaustausch zwischen
den fiir die Sicherung der Fliige zustindigen Stellen (in Osterreich den staatlichen Flug-
sicherungsdienststellen, in Bulgarien TABSO — Verwaltung des bulgarischen zivilen
Luftverkehrs) so zu gestalten, daB die Sicherheit und RegelmiBigkeit des in diesem
Abkommen geregelten Luftverkehrs gewihrleistet ist. Dies gilt insbesondere fiir die
Ubermittlung von Meldungen der Flugverkehrskontrolle (Flugdurchfithrungsplan,
Fluginformationsdienst — NOTAM, Wetterdienst).

B

Bei der Durchfiihrung des Dienstes fiir die Sicherung der Fliige innerhalb der Gebiete
der VertragschlieBenden Teile, der gemadB Artikel IX des Abkommens nach den nationalen
Vorschriften zu erfolgen hat, gelten insbesondere folgende Bestimmungen :

No. 5036
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CTpaHa Ha IIYHKTOBEC, ONpPEACJICHM B HACTOSIETO ~prmo>xemae » €€ YOpaKHsaBa 3a
PEOOBCH IIPEBO3, CHIJIACHO NPH3HATUTC OT ABETC CTPaHH 06[!.(H MPHHIAIM 1 IIpH
TaKyBa yCJIOBUA, KOUTO Ca B XapMOHHA € TPAHCHOPTHHUTE ITYXKJAHW, a UMECHHO:

1. ¢ moTpeGHOCTHTE 3a IMPEBO3 MEXKAY OTIPAaBHATA CTpaHa M CTpaHaTa Ha MECTO-
Ha3HAYEHHETO;

2. ¢ noTpeGHOCTHTE 3a CTONAHCKATA SKCIUIOATAlMA Na YCTAHOBEHHTE B TOBA INPH-
JIO>KEHHE BB3AYLIHH JIMHHH;

3. CBC CBHLIECTBYBAMMTE NOTPeGIIOCTH HA MOCEIIABAHUTE CTPAHH M IpPH B3emaHe
NpeaBH MECTHHTE K OGJIACTHH JIMHUH.

I

OHpC]ICJlCHPITC oT JIorosapﬂnm're CTPpaHH NpPECANPpUATUA 34 BB3JAYUICH TpaHC-
MOPT UMAT IIpaBo Aa EKCIUIOATHPAT PEAOBHH BBb3YIIHH JIMHHUH 110 CJICAHHATC OTCCUKH :

ABCTpHiiCKN JTHHHN

OT IyHKTOBE B ABCTPHsA — B JIaJIeH Ciy4ail Ipe3 Me)KIHNHHH ITyHKTOBE —
Io nyHKTOoBe B Bhirapusi, B ABeTe¢ HANpPaBJICHUA ;

OT IIYHKTOBE B ABCTPHA — B JaJIeH CiIy4ail 1pe3 MEKIUHHU ITyHKTOBE —
IO MyHKTOBE B Bbirapusi 1 mo-HaTaThK, B JBETE HalpaBJICHUSA.
Brwirapcku nuumiu

OT IIYHKTOBE B BBjrapnus — B JaicH CIIy4ai npe3 MEXXIUHHH MyHKTOBE —
IO MyHKTOBE B ABCTpHS B JiBETE HanpaBJICHHs ;

OT NYHKTOBE B BBiarapus — B aJieH ciyyail mpe3 MeYXKIHHHH ITyHKTOBE —
10 IIYHKTOBE B ABCTpHsA U HO-TIATATHK, B JIBETE HANPABJICHU.

INIPHUIOXEHHE 2

A

JloropapsimguTe CTpaHu ce 3aQB/DKABaT TakKa Ja OpraHM3UpaT pa3MsAHaTa Ha
pHGOPMALHH MEXKAY CIIY>KOHTE, HATOBAPEHH CBC CUTypHOCITa Ha mosietHre (B
ABcrpus — J{pp)kaBHaTta Ciay)x0a 3a ocurypsiBame Ha HojieTure, B Bbiarapus —
Yupasinenue GBArapcKy IPOKIAHCKH BE3Xyumen Tpadcrnopt « TABCO »), ue fma
Ob/le rapaHTHpaHa CHUTYPHOCTTa H PENOBHOCCTA HA BB3AYUIHHTE CBHOOIICHHUA,
ypenenu ¢ Hacrosuuara Croron6a. ToBa BaKM CHEIMAIHO 3a NpeJaBaHE HA CHOO~
meHusita Ha Cory>k6ara 3a KOHTPOJI Ha JieTenusATa (171aHa 32 IpoBeKJaHe Ha MoJjeTa,
Cry»«6ara 3a undopmarms 3a JreteHussra — HOTAM, mereoposiornynara ciy»xba).

B

TIpu npoBexkpaHe na ciry»x<6ara 3a OCUrypsIBaHe Ha HOJIETHTE HaJ TEPHTOPHATA
Ha JloroeapsiuTe CTpaHu, KosaTo B croTBercrBHe ¢ wi. IX Ha Croroabara mie ce
OCBIECTBABA CBIJIACHO HALMOHAIHHTE MPABIUIA, BAXKAT IO-CIELMAIHO CJICHHUTE
pasmnopendu :
Ne 5036
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a) Fluguorbereitung

Die Besatzungen erhalten vor dem Abflug eine miindliche und schriftliche Wetter-
beratung fiir die ganze Flugstrecke. Sie erhalten eine Information tiber den Zustand der
Flughifen und iiber alle zur Durchfithrung des Fluges notwendigen Angaben der Navi-
gationshilfsmittel. Vom verantwortlichen Piloten ist em Flugdurchfiihrungsplan zu
erstellen. Der Abflug des Luftfahrzeugs darf erst nach Genehmigung dieses Plans durch
die zustindige Flugverkehrskontrolizentrale erfolgen.

b) Durchfithrung des Fluges

Der Flug muB gemiB den Angaben des Flugdurchfilhrungsplans ausgefiihrt werden.
Eine Anderung des Plans ist nur mit Zustimmung der gebietsmiBig zustindigen Flug-
verkehrskontrollzentrale moglich. Den Anweisungen der zustindigen Flugverkehrs-
kontrollzentrale ist von den Luftfahrzeugen Folge zu leisten.

Die Luftfahrzeuge haben auf der Sendefrequenz der zustindigen Bodenfunkstelle
stindig empfangsbereit und auf der Empfangsfrequenz der genannten Bodenfunkstelle
sendebereit zu seim. Die VertragschlieBenden Teile sind dariiber einig, daB bei der
Verbindung zwischen Boden und Luftfahrzeug Radiotelephonie mittels Ultra-Kurzwellen
verwendet werden soll. Hiebei ist die englische Sprache zu verwenden.

Die Luftfahrzeuge haben an den vorgeschriebenen Punkten ihre Positionsmeldung
abzugeben.

Simtliche fiir Zwecke der Sicherung der Fliige bendtigten Angaben iiber die Boden-
organisation, insbesondere iiber die Navigationshilfen, sind fiir das osterreichische Bundes-
gebiet aus dem &sterreichischen Luftfahrthandbuch (AIP Austria) und den NOTAM’s
und fiir das Gebiet der Volksrepublik Bulgarien aus den NOTAM’s und den Vorschriften,
die die Verwaltung des bulgarischen zivilen Luftverkehrs veréffentlicht, zu entnehmen.

Die Luftbeférderungsunternehmen haben den fiir die Sicherung der Fliige zustdndigen
Stellen mitzuteilen, unter welchen minimalen Wetterbedingungen eine Landung auf dem
Flughafen erfolgt. Sie haben weiters fiir den Fall, daB auf einem Flughafen kein stan-
dardisiertes Landeverfahren besteht, den genannten Stellen mitzuteilen, welches Verfahren
im Fall einer Landung bei schlechter Sicht von ibren Luftfahrzeugen angewendet wird,
Falls ein standardisiertes Landeverfahren besteht, ist jedoch dieses anzuwenden.

C

Zum Zweck der Ubermittlung der fiir die Flugvorbereitung und die Durchfithrung der
Fliige erforderlichen Angaben werden die Luftfahrtbehérden der VertragschlieBenden
Teile eine Nachrichtenverbindung zwischen den Flughifen Wien und Sofia einrichten.

D

AuBerplaniniBige Fliige auf den im Abschnitt D des Anhangs 1 genannten Flug-
strecken werden nach vorheriger Anmeldung durch das interessierte Luftbeférderungs-
unternehmen, die mindestens 24 Stunden vor Abflug des Luftfahrzeugs bei der zustindigen
Luftfahrtbehérde erfolgen muf, durchgefiihrt werden.
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a) nodzomosxa Ha notemume .

Exunakure NojiyyaBaT IpeaH OTJIMTAHE YCTIO I TIMCMEHO METEOPOSIOTHYECKHU
CBEJICHHA 33 ILIIOTO IIPOTEYKEHHE Ha moJleTa.iTe momyuyapaT nugopmampst 3a ChCTOs-
HMETO Ha aePOAPYMHUTE II OTHOCIIO BCUUKH HAHHH 33 TIABMAHOHHHTE CIIOMATATEIIHH
CHOPBKEHMS, HEOOXOMUMM 33 IPOBEKAaHe mHa mojxera. KoMaHmuphT Ha BBH3AY-
XOIUIABATEJHUA ypeJ H3rOTBA IUIAH 32 IIPOBEK/IaHe Ha noJsieTa. Hamuradero na Bb3-
JAYXOIUIAaBaTe/IHUA YPEHd MOYKE Ha C€ HU3BBPIUI CaMO CJIEX KAaTO TO3H IUIaH Hble
oxobpen OT KOMIETEHTHATa CIIy>K0a 32 KOHTPOJI Ha JIETEHHATA.

B) nposexcoane Ha AemeHemo.

Jletenero TpsGBa Aa ce H3BBPIUBA CHIJIACHO JaHHUTE Ha IUIAHA 33 U3BBPIIBAaHE
nonera. IIpomsaHa B IUIAHA € BB3MOXKHA CaMO CBhC CBIVIACHETO HA KOMIIETEHTHHS
oGacTeH BB3AYXOIUIABATEJIEH KOHTPOJIEH LEHTHD. YKA3aHUATA Ha KOMIIETEHTHMSA
o6J1acTeH BB3/(yXOIUIaBaTeJIEH LUEHTHP LIe GBAAT CIIEBAHHN OT BB3AYXOIUIABATE/IHHTE
YPenH.

BB3ayxoIulaBaTelIHUTE YPeOH IIf¢ MMaT MOCTOsSfHHA TOTOBIOCT 33 CIIyNIAHE Ia
YecToTaTa Ha KOMIIETEHTHATA 3eMHaA PaMOCTaHIMA H 1e 6BJaT FOTOBM 3a IpeAaBaHe
Ma IPUEMATeJIHATa YECTOT2 Ha CIIOMENAaTaTa 3eMHa paauocTaHimsa. Jloropapsmmre
CTPaHM ca CBIVIaCIIH, 4Ye NIPH BPH3KaTa MEXKIY 3eMsA U BB3AYXOIUIABaTENIEH Ypex
TpAGBa Jia ce H3NON3yBa paanoTeiedoHuss NOCPEJCTBOM YATPa-KbCH BBIHM. Ilpu
TOBa Jia Ce U3IT0JI3yBa aHIIMICKA €3UK.

BB3ayxorulaBaTesTHATe Ypeau Wie MPeNaBaT ChOGIIEHHA 33 CBOETO MECTOCY-
KeIe Na IIpe/BapUTEIHO OIPEeAEIEHH MyHKTOBE.

Benuxy cBeAEHHA OTHOCIIO OPraHM3AIMATa HAa HA3eMHATa CIry»<0a, HeoOXoaumu
33 OCHTYPAB2HE HA NOJIETUTE, ¥ IO-CICLMATHO OTHOCIIO HABUIaIMOHMATA ITOMOII,
111 Ce B3eMaT 32 TepUTOpHATa Ha ABCTpHIiicKara defepanHa penytimKa OT BB3XyX0~
IwiaBaTesHuA napbuHnk (AW Asctpus) u HoramuTe 11 3a Teputopusita Ha Hapoaua
perny0imnka Bearapus oT CHOTBETHHA HapBYHHMK Ha YTIpaBJieHHe Bhirapcku rpax-
JIaHCKM BB3ylueH TpaHcnopT u HoTtamure.

IIpennpuaTnsTa 32 BB3AYIUEH TPAHCIIOPT YBEAOMABAT KOMIIETEHTHHTE CITY>K0H,
3aHMMABAIH C€ CBC CHTYPHOCTTA Ha IOJIETHUTE, IIPH KAaKBH MUHUMAJIHE METEOpOJIo-
FHYHH YCJIOBHS MOXKE A2 Ce Kala B aepoApyma. B ciyuaii ue Ha JafieH aepoapym
JIVIICBA CTAHAAapTHA HPOLEAYpa 32 KalaHe, Te LI[e YBeXOMSABAT CIIOMEHATUTE CITy>KOM,
KaKpa IPoleypa Ha KalaHe IIe MPIaraT TeXHUTe BB3AYXOIUIABATEJIHA YPEOH Py
Jlolia BHAMMOCT. B ciyuaif ye chInecTByBa CTaHAapTHA NpONEAypa 3a KanaHe, TA
TpabBa Aa ce nmpuara.

C

3a npepaBaHe Ma CBEICHUATA, NMe00XOMMH 32 MOJArOTOBKA I N3BBPIIBaHE Ha
MoJIETUTE , BL3XYXOIUIaBaTe/IHATE BEJIOMCTEA Ha JloroBapspre CTpaHH IIE OpraHu~
3UpaT BPB3Ka 32 YBEJOMJIIENIHE MEXKAY aepoapymnre Buena u Codwus.

i

H3pBpHpeHN MONETH MO OTCEUKHTE, o3Hauenu B paspen Il na IlpunorxeHue 1
e ce H3BBPIIBAT CJel| IPEABAPHTEIHO CHOOIIEHHE Ha 3aMHTEPECOBAaHOTO Npen-
MpHATHE 32 BBL3AyILIEH TPAHCIIOPT, KOETO TPsAO0BA Aa Ce HAIpaBHU IIpe]] KOMIIETEHTHOTO
BB3AYXOIUIABATE/IHO BEAOMCTBO HaiMaIKo 24 yaca npeny M3JMTaHeTO.
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[TRANSLATION ! — TRADUCTION 2]

No. 5036. AIR TRANSPORT AGREEMENT? BETWEEN THE
AUSTRIAN FEDERAL GOVERNMENT AND THE GOV-
ERNMENT OF THE PEOPLE’S REPUBLIC OF BULGARIA.
SIGNED AT SOFIA, ON 12 SEPTEMBER 1958

The Austrian Federal Government and the Government of the People’s Republic
of Bulgaria, desiring to regulate the mutual relations within the field of civil aviation
and to further the development of air transport between the two countries, hereby
conclude the following agreement :

Article I

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights specified
in Annex 14 to this agreement for the purpose of establishing and operating the air
services specified in the Annex.

Article 11

1) Each Contracting Party shall designate to the other Contracting Party
one or more airlines for the purpose of operating these air services and shall, subject
to the granting of the authorization provided for in paragraph 2 of this Article,
establish the date for the opening of these air services.

2) Each Contracting Party shall, subject to the provisions of paragraph 4 of
this Article, without delay grant to the airline or airlines designated by the other
Contracting Party, the appropriate operating authorization.

3) Before granting the operating authorization for the opening of the air
services specified in Annex 1, the Aeronautical Authorities of one Contracting Party
may require an airline designated by the other Contracting Party, to satisfy them
that it is qualified to fulfill the conditions prescribed under the laws and regulations
normally and reasonably applied to the operation of international air services.

4) Each Contracting Party reserves the right to refuse or withdraw the oper-
ating authorization from an airline designated by the other Contracting Party in any
case where it is not satisfied that substantial ownership and effective control over
that airline are vested in the other Contracting Party or in physical or juridical

1 Translation provided by the International Civil Aviation Organization.

3 Traduction transmise par 1’Organisation de l’aviation civile internationale.

3 Came into force on 12 September 1958, the date of signature, in accordance with article XVI.
¢ See p. 32 of this volume.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

No 5036. ACCORD?! ENTRE LE GOUVERNEMENT FEDERAL
D’AUTRICHE ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPU-
BLIQUE POPULAIRE DE BULGARIE RELATIF AUX
TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A SOFIA, LE 12 SEP-
TEMBRE 1958

Le Gouvernement fédéral d’Autriche et le Gouvernement de la République
populaire de Bulgarie, désireux de réglementer les relations réciproques dans le
domaine de I'aviation civile et d’encourager le développement des transports aériens
entre les deux pays, sont convenus de ce qui suit :

Article premzer

Chacune des Parties contractantes accorde i l'autre les droits spécifiés dans
I'annexe 12 du présent Accord, en vue d’établir et d’exploiter des services aériens
sur les routes indiquées dans ladite annexe.

Article 11

1. Chacune des Parties contractantes désignera a ’autre Partie une ou plusieurs
entreprises de transports aériens qui seront chargées d’exploiter ces services et fixera,
sous réserve de la délivrance de l'autorisation prévue au paragraphe 2 du présent
article, la date de mise en exploitation de ces services.

2. Sous réserve des dispositions du paragraphe 4 du présent article, chaque
Partie contractante accordera sans délai I'autorisation d’exploitation voulue a I'entre-
prise ou aux entreprises désignées par I'autre Partie.

3. Avant d’accorder l'autorisation d’exploitation nécessaire pour ouvrir les
services aériens prévus dans l'annexe 1, les autorités aéronautiques de I'une des
Parties contractantes pourront exiger d’une entreprise désignée par l'autre Partie
la preuve qu’elle est 3 méme de remplir les conditions prescrites par les lois et régle-
ments normalement appliqués A I'exploitation des services aériens internationaux.

4. Chacune des Parties contractantes se réserve le droit de refuser ou de retirer
A une entreprise désignée par 'autre Partie I'autorisation d’exploitation lorsqu’elle
n’aura pas la preuve qu’'une part prépondérante de la propriété et le controéle effectif
de cette entreprise sont entre les mains de l'autre Partie ou de personnes physiques

1 Entré en vigueur le 12 septembre 1958, date de la signature, conformément & I'article XVI,
? Voir p. 33 de ce volume.
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persons of that Contracting Party, and in any case where the airline fails to comply
with the laws and regulations mentioned in Article IX ; or does not abide by the
decision of the court of arbitration in accordance with Article XV.

This right shall be exercised only after consultation with the other Contracting
Party unless the withdrawal of the operation authorization is essential to prevent
further infringements (of laws and regulations).

Article 111

All problems connected with the safeguarding and technical operation of the
flights shall be described in Annex 2! to this Agreement and shall fall within the
competence of the Aeronautical Authorities of the Contracting Parties.

Article IV

The fees for the use of airports and other aviation facilities which will be imposed
by each Contracting Party upon the airlines designated by the other Contracting
Party shall be collected in accordance with officially established tariffs. They shall
not be higher than the rates paid for the use of these airports and aviation facilities
by aircraft of other foreign airlines operating similar international air services.

Article V

1) Aircraft carrying out flights in accordance with Article I of this Agreement
as well as fuels, lubricating oils, spare parts, regular equipment and food stores on
board of such aircraft shall, upon entry into and exit from the territory of the other
Contracting Party be exempt from import and export customs as well as other
duties including cases where such supplies are used or consumed during the flight
over the said territory but with the exception of those cases where title to them is
transferred within the territory of the other Contracting Party.

2) Spare parts, fuels and lubricating oils, which are necessary for the safe
operation of flights in accordance with Article I of this Agreement, as well as tools
intended for supplementing the aircraft’s set of tools, shall be adinitted for import
into and export from the territory of the other Contracting Party free of import and
export customs duties and other charges yet without the right to dispose of them
within this territory.

3) While within the territory of the other Contracting Party, the above men-
tioned items are subject to control by the customns authorities.

1 See p. 34 of this volume.
No. 5036
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ou morales ayant la nationalité de cette Partie, lorsque cette entreprise ne se con-
formera pas aux lois et réglements visés A I’article IX ou lorsqu’elle n’appliquera
pas une sentence arbitrale rendue conformément a I’article XV.

Ce droit ne sera exercé qu'aprés consultation avec l'autre Partie contractante,
4 moins que le retrait de l'autorisation d’exploitation ne soit indispensable pour
éviter de nouvelles infractions.

Article IIT

Toutes les questions relatives 4 la sécurité et a la conduite technique des vols
seront traitées dans 'annexe 2! du présent Accord et seront de la compétence des
autorités aéronautiques des Parties contractantes.

Article IV

Les droits iinposés par chacune des Parties contractantes aux entreprises dési-
gnées par l'autre Partie pour l'utilisation des aéroports et autres installations
aéronautiques seront pergus conformément aux tarifs officiellement établis. Ils ne
devront pas étre supérieurs aux droits acquittés pour l'utilisation de ces aéroports et
installations par les aéronefs d’autres entreprises étrangéres affectés i des services
aériens internationaux analogues.

Article V

1. Les aéronefs qui effectuent des vols conformément A I'article premier du
présent Accord, ainsi que les carburants, les lubrifiants, les piéces de rechange,
I’équipement et les provisions se trouvant 4 bord de ces aéronefs seront, a leur entrée
sur le territoire de 1’autre Partie contractante, ainsi qu’a leur sortie de ce territoire,
exempts des droits d’importation et d'exportation ainsi que des autres taxes habi-
tuelles, méme si ces approvisionnements sont utilisés ou consommés au cours de vols
au-dessus de ce territoire, sauf toutefois s’ils sont aliénés a l'intérieur de ce territoire.

.2. Les piéces de rechange, les carburants et les lubrifiants nécessaires a la
sécurité des vols effectués conformément a l'article premier du présent Accord, ainsi
que les outils destinés & compléter l'outillage de 1’aéronef, seront importés dans le
territoire de I'autre Partie contractante ou exportés dudit territoire en franchise des
droits d’importation et d’exportation et des autres droits analogues, mais ils ne
pourront pas étre aliénés dans les limites dudit territoire.

3. Pendant qu’ils se trouveront dans les limites du territoire de ’autre Partie
contractante, les articles susmentionnés seront soumis au contréle des autorités
douaniéres.

1 Voir p. 35 de ce volume.
Ne 5038
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Article VI

1) The rates applied by the airlines designated in accordance with Article II,
paragraph 1 of this Agreement shall be mutually agreed to in case where sections
of the air routes specified in Annex 1 to this Agreement are involved which are
operated by the airlines of both of the two Contracting Parties. Such agreement
shall be reached in accordance with the internationally customary principles in the
field of rate establishment.

2) For those sections of the air routes specified in Annex 1 to this Agreement
which are operated only by one of the Contracting Parties, the rates will be deter-
mined independently by the Contracting Party concerned.

3) The rates so agreed shall be subject to approval by the Aeronautical Author-
ities of both Contracting Parties.

Avrticle VII

The aircraft of the airlines designated by both Contracting Parties in accordance
with Article II, paragraph 1 of this Agreement shall bear on flights over the territory
of the other Contracting Party the nationality marks of their respective states
established for international flights. In addition they must carry the following
documents on board :

Certificate of registration ;

Certificate of airworthiness ;

Licenses for pilots and each member of the crew ;

Journey log book ;

Aircraft radio station license ;

Passenger hist ;

Freight manifests ;

Special permits for the transportation of certain categories of cargo, if necessary.

Article VIIT

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses issued or
rendered valid by one of the Contracting Parties shall be recognized by the other
Contracting Party for the operation of the air services specified in Annex 1 to this
Agreement. Each Contracting Party reserves, however, the right to refuse to
recognize certificates of competency and lcenses granted to its own nationals by
the other Contracting Party or a third state.

Article 1X

1) The laws and regulations of a Contracting Party regulating the entry into,
stay within and departure from its territory of aircraft engaged in international

No. 5036
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Article VI

1. Les tarifs A appliquer par les entreprises désignées conformément au para-
graphe 1 de l'article 1T du présent Accord seront fixés d’un commun accord pour les
sections de routes énumérées dans l'annexe 1 qui seront desservies par des entre-
prises des deux Parties contractantes. Cet accord sera conclu compte tenu des
principes régissant normalement la fixation des tarifs sur le plan international.

2. Les tarifs applicables aux sections de routes énumérées dans I'annexe 1 du
présent Accord qui seront desservies uniquement par des entreprises de l'une des
Parties contractantes seront fixés par cette derniére en toute indépendance.

3. Tous les tarifs ainsi fixés seront soumis a 'approbation des autorités aéro-
nautiques des deux Parties contractantes.

Article VII

Les aéronefs des entreprises désignées par I'une ou l'autre des Parties contrac-
tantes conformément au paragraphe 1 de Yarticle IT du présent Accord devront,
quand ils survoleront le territoire de I'autre Partie contractante, porter les marques
distinctives de leurs pays exigées pour la circulation aérienne internationale. En
outre, les documents suivants devront se trouver a bord :

Le certificat d’immatriculation ;

Le certificat de navigabilité ;

Les licences des pilotes et autres membres de 'équipage ;

Le journal de bord ;

La licence de la station radio de )’aéronef ;

La liste des passagers ;

Le manifeste des marchandises ;

Le cas échéant, les permis spéciaux prescrits pour certaines catégories de mar-
chandises.

Article VIII

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences établis ou
validés par l'une des Parties contractantes seront reconnus valables par l'autre
Partie ponr I'exploitation des services aériens mentionnés dans ’annexe 1 du présent
Accord. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve le droit de ne pas reconnaitre
les brevets d’aptitude et licences délivrés A ses propres ressortissants par l'autre
Partie contractante ou par un Etat tiers.

Article IX

1. Les lois et réglements d’'une Partie contractante qui régissent, sur son
territoire, l'entrée, le séjour et la sortie des aéronefs affectés 4 la navigation aérienne

Ne 5088
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navigation or the operation and navigation of such aircraft while within its territory
shall be applied also to the aircraft of an airline designated by the other Contracting
Party.

2) Passengers, crews and consigners of goods are obligated to comply personally
or through a third person acting on their behalf and for their account with the laws
and regulations governing the entry into, stay within and departure froin the territory
of each Contracting Party of passengers, crews, and goods. This especially applies
to regulations relating to import, export, passports, immigration, customs, currency
and sanitation.

Article X

In the case of an emnergency landing, damage or catastrophe to an aircraft of one
Contracting Party occurring on the territory of the other Contracting Party, the
Party on whose territory the incident occurred shall without delay notify the other
Party of such incident, take the necessary measures to investigate the cause of the
incident, and shall upon request by the other Contracting Party, ensure unimpeded
entry into its territory of representatives of that Contracting Party for the purpose
of participating in the investigation of this incident as observers and shall without
delay also take measures of assistance to crew and passengers, if they suffered from
this incident, and shall ensure the integrity of mail, baggage and freight on board
this aircraft. The Contracting Party conducting the investigation of the accident
undertakes to communicate the findings in the 1natter to the other Party.

Article XI

The airlines designated by the Contracting Parties according to Article II,
paragraph 1, of this Agreement shall have the right to maintain on the territory
of the other Contracting Party the technical and commercial staff necessary for the
operation of the air services provided for in Annex 1 to this Agreement, as well as
to establish and operate within the framework of the laws of that Contracting Party
in force at the time a city office of their own in the respective capital.

Article XIT
For the purpose of this Agreement and its Annexes

a) the term “aeronautical authority” shall mean :

in the case of Austria, the “Federal Ministry of Transport and Electric Power
Industry” and the “Federal Civil Aviation Office” or any organ authorized to per-
form the functions presently exercised by these authorities ;

in the case of Bulgaria, the “Ministry of Transport and Telecommunications”
or any organ authorized to perform the functions presently exercised by this
authority ;

No. 5036



1960 Nations Unies — Recueil des Traités 29

internationale, ou l'exploitation et la conduite desdits aéronefs a l'intérieur dudit
territoire, s’appliqueront aux aéronefs des entreprises désignées par I'autre Partie
contractante.

2. Les passagers, les équipages et les expéditeurs de marchandises seront tenus
de se conformer soit personnellement, soit par I'intermédiaire d'un tiers agissant en
leur nom et pour leur compte, aux lois et réglements qui régissent, sur le territoire de
chaque Partie contractante, 'entrée, le séjour et la sortie des passagers, équipages
et marchandises. Il en sera notamment ainsi pour les prescriptions relatives a 'impor-
tation et 4 I'exportation, aux passeports, & I'immigration, i la douane, aux devises
et aux mesures sanitaires.

Article X

Si un aéronef d’une des Parties contractantes est amené a faire un atterrissage
forcé sur le territoire de 'autre Partie, ou subit une avarie ou un accident dans les
limites dudit territoire, cette autre Partie contractante en avisera sans délai la
premiére Partie ; elle prendra les dispositions voulues pour rechercher les causes de
Iincident et, & la demande de la premiére Partie, elle laissera librement pénétrer sur
son territoire les représentants que celle-ci aura chargés de participer a 'enquéte
en qualité d’observateurs; elle prendra immédiatement les mesures d'urgence
voulues pour porter secours aux membres de I'équipage et passagers victimes de
Pincident, et assurera la protection du courrier, des bagages et des marchandises
se trouvant A bord. La Partie qui procédera A 'enquéte devra en communiquer les
résultats A Yautre Partie.

Article XTI

Les entreprises désignées par les Parties contractantes conformément au para-
graphe 1 de Varticle IT du présent Accord auront le droit de maintenir sur le territoire
de Y'autre Partie le personnel technique et commercial nécessaire 4 l'exploitation
des services aériens indiqués dans I'annexe 1 du présent Accord, ainsi que d’installer
et de maintenir dans la capitale de cette Partie contractante leur propre bureau,
dans le cadre de la législation en vigueur dans cet Etat.

Article XII

Aux fins du présent Accord et de ses annexes :

a) L'expression « autorités aéronautiques » s’entend :

En ce qui concerne I’Autriche, du « Ministére fédéral des transports et de I'élec-
tricité » et du « Bureau fédéral de I'aviation civile» ou de tout organe habilité A
remplir les fonctions actuellement exercées par ces autorités ;

En ce qui concerne la Bulgarie, du « Ministére des transports et des télécommuni-
cations » ou de tout organe habilité A remplir les fonctions actuellement exercées par
cette autorité ;

Ne 5036



30 United Nations — Treaty Series 1960

b) the term “designated airline” shall mean any airline notified in writing to
the other Contracting Party as the airline which the first mentioned Contracting
Party intends to designate in accordance with Articles I and II of this Agreement
for the operation of the routes specified in such notification.

Article XIII

The aeronautical Authorities of the Contracting Parties shall consult from time
to time in the spirit of close collaboration to ensure application and proper implemen-
tation of the principles set forth in this Agreement and its Annexes.

Article XIV

1) Each Contracting Party may at any time propose to the other Contracting
Party a modification of this Agreement, if it considers such modification desirable.
Consultations between the two Contracting Parties concerning the proposed modi-
fication shall begin within a period of sixty days from the date the request was
made by one of the Contracting Parties.

2) In the event that either of the Contracting Parties considers it desirable to
modify one of the Annexes to this Agreement such modification may be agreed upon
by the Aeronautical Authorities of the two Contracting Parties.

3) Any modifications of this Agreement or its Annexes in accordance with
paragraphs 1 and 2 of this Article shall come into effect upon confirmation by ex-
change of diplomatic notes.

Article XV

Any disagreement between the Contracting Parties relating to the interpretation
and application of this Agreement and its Annexes which cannot be settled directly
by the Contracting Parties between themselves within a period of three months
after having arisen, shall be referred to arbitration, the mode of which will be estab-
lished via diplomatic channels. The Contracting Parties undertake to submit to
the arbitrator’s award.

The costs of the arbitration procedure shall be deterniined in the arbitrator’s
award and shall be equally shared by the two Contracting Parties.

Article XVI

The Agreement enters into force on the date of signature. It shall be in force
until such time as one of the Contracting Parties informs the other Contracting
Party of its desire to terminate it. In such case the Agreement shall terminate
after a period of 12 months following the transmittal of the notice of termination
to the other Contracting Party.
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b) L’expression « entreprise désignée » s’entend de toute entreprise de transports
adriens que I'une des Parties contractantes aura signalée par écrit A l'autre Partie
comme étant I'entreprise qu’elle compte désigner, conformément aux articles premier
et IT du présent Accord, pour exploiter les services aériens indiqués dans la noti-
fication.

Article XIIT

Les autorités aéronautiques des Parties contractantes se consulteront de temps 4
autre dans un esprit d’étroite collaboration pour s’assurer de 'application des prin-
cipes énoncés dans le présent Accord et ses annexes, et de leur exécution satis-
faisante.

Article XIV b

1. Chacune des Parties contractantes pourra A tout moment proposer 4 l'autre
toute modification qu’elle estimera souhaitable d’apporter au présent Accord. Les
consultations entre les Parties contractantes au sujet de la modification proposée
commenceront dans les 60 jours de la demande.

2. Sil'une des deux Parties contractantes estime souhaitable de modifier I'une
des annexes du présent Accord, les autorités aéronautiques des deux Parties pourront
convenir d’une telle modification.

3. Toute modification apportée au présent Accord ou 4 ses annexes conformé-
ment aux paragraphes 1 et 2 du présent article prendra effet dés qu’elle aura été
confirmée par un échange de notes diplomatiques.

Article XV

Tout différend entre les Parties contractantes concernant l'interprétation ou
I'application du présent Accord et de ses annexes, qui n’aura pu étre réglé directement
par les Parties dans un délai de trois mois & compter de la date de la demande, sera
soumis a un arbitrage dont les modalités seront fixées par la voie diplomatique. Les
Parties contractantes s’engagent i se conformer a la sentence arbitrale rendue.

Les frais de la procédure arbitrale seront fixés dans la sentence et supportés,
par parts égales, par les Parties contractantes.

Article XVI

Le présent Accord entrera en vigueur le jour de sa signature. Il restera en vigueur
jusqu’'a ce que l'une des Parties contractantes ait fait savoir 4 1'autre son intention
de le dénoncer. Dans ce cas, I’Accord prendra fin douze mois aprés que la notification
de dénonciation aura été transmise i ’autre Partie contractante.
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IN WITNESS WHEREOF the undersigned plenipotentiaries of both Parties have
signed the present Agreement and affixed thereto their seals.

Done this 12th day of September, 1958, in duplicate at Sofia in the German and
Bulgarian languages, both texts being equally authentical.

For the Austrian Federal Government :
Dr. STEINER, m. p.

For the Government of the People’s Republic of Bulgaria
Kirmov, m. p.

ANNEX 1

A

The airlines designated by each Contracting Party have the right of transit and
non-traffic stops within the territory of the other Contracting Party and are free to use
the airports and other aviation facilities provided for international traffic. In accordance
with the terms of this Agreement?! they have furthermore the right to embark and disem-
bark within the territory of the other Contracting Party international traffic of passengers,
mail and goods with the exception of all cabotage on the territory of the other Contracting
Party.

B

a) In case of incidents involving aircraft, crews, passengers, baggage or freight of
an airline of one Contracting Party caused by failure of the Aeronautical Authority,
the airline, or the airport operating company of the other Contracting Party, to discharge
the obligations assumed under this Agreemnent, or by gross negligence or wilful act on
the part of their employees or representatives, the Aeronautical Authority, airline, or
airport operating company held liable shall assuine financial liability to the extent of
the damage actually caused within the limits set forth in the national laws of the Contract-
ing Parties applicable in the respective case, or by international obligations assumed under
multilateral conventions of which both Contracting Parties are members.

b) 1In case an aircraft of an airline of one of the Contracting Parties causes any
damage to the other Contracting Party or third persons on the ground, the airline found
at fault shall assume financial responsibility according to the laws of that Contracting
Party on whose territory the incident occurred.

C

a) The transport capacity offered by each of the designated airlines will be adapted
to the traffic requiremnents. '

1 See p. 22 of this volume.
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En rFor DE quor les plénipotentiaires des deux Parties ont signé le présent
Accord et y ont apposé leur sceau.

FArT 4 Sofia le 12 septembre 1958, en double exemplaire, dans les langues
allemande et bulgare, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement fédéral d’Autriche :
Dr STEINER, m. p.

Pour le Gouvernement de la République populaire de Bulgarie :
KIRrILOV, m. p.

ANNEXE 1

A

Les entreprises désignées par chacune des Parties contractantes bénéficieront, sur
le territoire de I'autre Partie, du droit de survol et du droit d’escale technique; elles
pourront aussi utiliser les aéroports et autres installations affectés au trafic aérien inter-
national. Elles jouiront en outre, sur le territoire de 1’autre Partie contractante, du droit
d’embarquer et de débarquer en trafic international des passagers, du courrier et des
marchandises conformément aux dispositions du présent Accord?, A I'exclusion de tout
cabotage.

B

a) En cas d’incident affectant les aéronefs d’une entreprise désignée par une Partie
contractante ou les équipages, passagers, bagages ou marchandises se trouvant 4 bord
desdits aéronefs, et si I'incident est d au fait que les autorités aéronautiques, 'entreprise
désignée ou la société gestionnaire d'un aéroport de I'autre Partie contractante n’ont pas
respecté les engagements pris en vertu du présent Accord, ou s’il est imputable & une
négligence grave ou & un acte volontaire de leurs employés ou agents, les autorités aéro-
nautiques, l'entreprise ou la société gestionnaire poursuivies en responsabilité seront,
dans les limites prévues par les lois des Parties contractantes ou par les obligations inter-
nationales que les Parties auraient assumées aux termes de conventions multilatérales,
financiérement responsables du préjudice effectivement causé.

b} Si un aéronef de I'entreprise désignée par une Partie contractante cause un
dommage quelconque a I'autre Partie contractante ou 2 des tiers 2 la surface, I'entreprise
reconnue coupable sera financi¢rement responsable du préjudice, conformément aux lois
de la Partie contractante sur le territoire de laquelle I'incident se sera produit.

C

a) La capacité de transport offerte par chacune des entreprises désignées devra
étre adaptée aux besoins du trafic.

! Voir p. 23 de ce volume.
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b) On jointly operated routes the designated airlines shall consider their mutual
interests so as to not affect them unduly.

¢) The main objective of the air services specified in this Annex is to provide a
transport capacity adequate to the traffic demands between the state of which the desig-
nated airlines are nationals and the country of destination.

d) The right to embark or disembark international traffic of passengers, mail and
goods destined for or originating from third countries within the territory of the other
Contracting Party at points specified in this Annex, shall be exercised in accordance with
the general principles of orderly development to which the Contracting Parties subscribe
and under such conditions that the capacity is in conformity with :

1. the traffic requirements between the country of origin and the countries of destina-
tion ;
2. the requirements of economic operation of the air services specified in this Annex ;

3. the traffic requirements of the areas through which the airline passes, with due
regard paid to local and regional services.

D

The airlines designated by the Contracting Parties are authorized to operate scheduled
air services over the following air routes :
Austrian Air Services :
Points in Austria — via intermediate points, if desired ~ to points in Bulgaria,
in both directions ;
Points in Austria — via intermediate points, if desired — to points in Bulgaria
and points beyond, in both directions ;

Bulgarian Air Services :

Points in Bulgaria — via intermediate points, if desired — to points in Austria,
in both directions ;

Points in Bulgaria — via intermediate points, if desired — to points in Austria
and beyond, in both directions.

ANNEX 2

A

The Contracting Parties undertake to organize the exchange of information between
the agencies competent for the safety of flights (in Austria : the national flight safety
service agencies ; in Bulgaria : the TABSO administration of civil air traffic) so as to
ensure the safe and orderly operation of the air services regnlated in this Agreement.
This applies in particular to the transmission of air traffic control messages (flight plan,
flight information, service—Notam, weather service).
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b) Sur les routes desservies en commun, les entreprises désignées veilleront A ne pas
porter indfiment atteinte i leurs intéréts réciproques.

¢) les services aériens prévus dans la présente annexe auront pour but essentiel

de fournir une capacité correspondant a la demande de trafic entre le pays dont les entre-
prises désignées sont ressortissantes et le pays de derniére destination du trafic.

d) Le droit de charger ou de décharger en trafic international sur le territoire de
I'autre Partie contractante, en des points spécifiés dans la présente annexe, des passagers,
du courrier et des marchandises A destination ou en provenance de pays tiers, sera exercé
conformément aux principes généraux de développement méthodique approuvées par
les Parties contractantes, la capacité devant étre proportionnée :

1) A la demande de trafic entre le pays d’origine et le pays de destination ;

2) Aux exigences d’'une exploitation économique des services aériens spécifiés dans la
présente annexe ;

3) Aux exigences du trafic dans les régions desservies, compte tenu des services locaux
et régionaux.

D

Les entreprises désignées par les Parties contractantes sont autorisées A exploiter
des services réguliers sur les routes suivantes :

Services aériens autrichiens :

Points en Autriche - points intermédiaires, le cas échéant - points en Bulgarie,
dans les deux sens ;

Points en Autriche — points intermédiaires, le cas échéant — points en Bulgarie
et au deld, dans les deux sens ;
Services aériens bulgares :

Points en Bulgarie — points intermédiaires, le cas échéant ~ points en Autriche,
dans les deux sens ;

Points en Bulgarie — points intermédiaires, le cas échéant — points en Autriche
et au deld, dans les deux sens.

ANNEXE 2

A

Les Parties contractantes s’engagent i organiser 1'échange de renseignements entre
les services chargés de la sécurité des vols (en Autriche, les stations officielles du Service
de sécurité aérienne ; en Bulgarie, les TABSO — Administration bulgare des transports
aériens) afin que soient assurées la sécurité et la régularité des transports aériens prévus
dans le présent Accord. Il en sera notamment ainsi pour la transmission des renseignements
des services du controle de la circulation aérienne (plan de vol, service d’information
aéronautique — NOTAM, service météorologique).
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B

The following provision shall apply to the operation of flight safety services within
the territory of the Contracting Parties which under Article IX of the Agreement shall
be performed in accordance with national regulations :

a) Preparation of Flight:

Prior to departure crews shall be given verbal and written weather briefing for the
entire flight route. They shall be provided with information on the condition of airports
and all data on navigational aids necessary for the operation of the flight. The pilot-
in-command shall file a flight plan. The aircraft shall not depart before the flight plan
has been approved by the competent air traffic control center.

b) Execution of Flight:

The flight shall be made in accordance with the data contained in the flight plan.
Changes in the plan are subject to approval by the regionally coinpetent air traffic control
center. The instructions of the competent air traffic control center must be complied
with by the aircraft. .

The aircraft shall be constantly in condition to receive on the transmitting frequencies
and to transmit on the receiving frequencies of the appropriate ground radio station.
The Contracting Parties agree that air-ground communication shall be established via
radio telephony on ultra-short waves in the English language.

When overflying compulsory reporting points the aircraft shall give position reports.

All data concerning ground organization and especially navigational aids necessary
for the safety of the flights is contained as far as Austrian territory is concerned in the
Austrian aviation manual (AIP Austria) and the Notams and as far as the Bulgarian
territory is concerned in the Notams and regulations published by the administration
of Bulgarian civil air traffic.

The airlines shall inform the agencies competent for the safety of flights of the weather
minima under which they land at the airport. In addition, they shall inform the said
agencies of the landing procedure to be adopted in case of low visibility provided that
there is no standard landing procedure established for the airport. If a standard landing
procedure is established the same must be followed.

Cc

The Aeronautical Authorities of the Contracting Parties shall establish a telecommu-
nications service between the airports of Vienna and Sofia for the purpose of transmitting
information necessary for the preparation and execution of flights.

D

Special flights on the routes specified in Section D of Annex 1 shall be carried out
only upon advance notification froin the airline interested in the flight made at least
24 hours prior to the departure of the aircraft to the appropriate Aeronautical Authority.
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B

Les dispositions suivantes régiront les services de sécurité de vols sur le territoire
des Parties contractantes qui, aux termes de 'article IX du présent Accord, doivent étre
assurés conformément aux réglements nationaux :

a) Préparation du vol :

Avant le départ, des renseignements météorologiques pour tout le parcours seront
fournis aux équipages oralement et par écrit. Les équipages recevront des renseignements
sur I'état des aéroports et sur les aides A la navigation nécessaires au déroulement du vol.
Le pilote responsable soumettra un plan de vol. Le départ de 'aéronef n’aura lieu que
lorsque ce plan aura été approuvé par le centre de contrdle de la circulation aérienne
compétent.

b) Exécution du vol :

Chaque vol se déroulera conformément aux imdications du plan de vol. Toute modi-
fication du plan de vol devra é&tre approuvée par le centre de contréle compétent, dont
les instructions auront force obligatoire pour 1’aéronef.

Les aéronefs garderont l’écoute en permanence sur la fréquence d’émission de la
station radio appropriée au sol. Ils seront également préts A émettre sur la fréquence de
réception de ladite station. Les Parties contractantes conviennent que les communications
air-sol se feront en phonie sur ondes ultra-courtes. La langue utilisée sera ’anglais.

Les aéronefs feront connaitre leur position aux points de contréle préétablis.

Tous renseignements sur I'infrastructure — en particulier sur les aides a la navigation
aérienne — qu’exige la sécurité des vols fignrent, pour le territoire fédéral d’Autriche,
dans le manuel autrichien de la navigation aérienne (AIP Austria) et dans les NOTAMS,
et, pour le territoire de la République populaire de Bulgarie, dans les NOTAMS et les
réglements publiés par 'administration bulgare des transports aériens.

Les entreprises désignées feront savoir aux services de sécurité des vols les conditions
meétéorologiques minima requises pour les atterrissages sur les aéroports. Elles leur feront
en outre connaitre, en ’absence d’une procédure normalisée d’atterrissage sur un aéroport,
la procédure que leurs aéronefs utiliseront en cas d’atterrissage par mauvaise visibilité.
$’il existe une procédure d’atterrissage normalisée celle-ci devra étre appliquée.

C

En vue de la transmission des renseignements nécessaires A la préparation et a
'exécution des vols, les autorités aéronautiques des Parties contractantes établiront une
liaison entre les aéroports de Vienne et de Sofia.

D

Sur les routes indiquées A la section D de I'annexe 1, les vols spéciaux devront faire
Yobjet d’un préavis adressé par l'entreprise intéressée aux autorités aéronautiques
compétentes au moins 24 heures avant le départ de I’aéronef.
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[GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND]

No. 5037. ABKOMMEN ZWISCHEN DER BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND UND DEM KONIGREICH NORWEGEN
UBER DEN LUFTVERKEHR

Die Bundesrepublik Deutschland
und
das Konigreich Norwegen

Haben in dem Wunsche, ein Abkommen zur Forderung des Luftverkehrs
zwisclien ihren Gebieten und dariiber hinaus zu schliessen,

Folgendes vereinbart :

Artikel 1

Fiir die Anwendung dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus dem Inhalt
des Abkommens nichts anderes ergibt,

a) ,Luftfahrtbehdrde,” in der Bundesrepublik Deutschland den Bundesminister
fiir Verkehr, in dem Komigreich Norwegen das Konigliche Verkehrsministerium
oder in beiden Fillen jede andere Person oder Stelle, die zur Ausiibung der diesen
obliegenden Aufgaben ermichtigt sein wird ;

b) ,,Hoheitsgebiet”* in Bezug auf einen Staat das Landgebiet und die unter dessen
Staatsgewalt stelienden daran angrenzenden Holeitsgewisser ;

¢) ,,Benanntes Unternehmen* ein Luftverkehrsunternehmen, das ein Vertragsstaat
dem anderen Vertragsstaat nach Artikel 3 schriftlich als das Unternelimen
benannt lat, das die nach Artikel 2 Absatz 2 dieses Abkommens festgelegten
Fluglinien betreibgn soll ; . .

d) , Fluglinienverkehr einen planmissigen Luftverkehr, der zum Zwecke der
offentlichen Beforderung von Fluggisten, Fracht und Post durch Luftfahrzeuge
betrieben wird ;

e) ,Internationaler Fluglinienverkehr* einen Fluglinienverkehr, der durch den
Luftraum iiber dem Holieitsgebiet von mehr als einem Staat fiihrt ;.

f) ., Landung zu nichtgewerblichen Zwecken* eine Landung fiir andere Zwecke als
zum gewerblichen Aufnehinen oder Absetzen von Fluggisten, Fracht und Post.

Artikel 2

(1) Jeder Vertragsstaat gewihrt dem anderen Vertragsstaat zur Durchfithrung
von internationalem Fluglinienverkehr durch die benannten Unternehmen folgende
Rechte :
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[NORWEGIAN TEXT — TEXTE NORVEGIEN]

No. 5037. LUFTFARTSAVTALE MELLOM FORBUNDSREPU-
BLIKKEN TYSKLAND OG KONGERIKET NORGE

Forbundsrepublikken Tyskland
og
Kongeriket Norge

Som o6nsker & mnga en avtale til fremme av luftfarten mellom de to lands terri-
torier og derutover,

Er blitt enige om félgende :

Artikkel 1

Dersom det ikke fremgar annet av avtalens innliold, betyr, for anvendelsen av
denne ;

(a) "luftfartsmyndighet” for Forbundsrepublikken Tysklands vedkommende For-
bundsministeren for Samferdsel og for Kongeriket Norges vedkommende det
Kgl. Samferdselsdepartement, eller i begge tilfelle enhver annen person eller
myndighet som har fullmakt til & utdve de funksjoner som pahviler den nevnte
myndighet.

(b) “territorium” i forhold til en stat, det landomride og det tilgrensende territorial-
farvann som stdr under denne stats overhéyhet.

(¢) “utpekt luftfartsselskap” et luftfartsselskap som den ene kontraherende part i
henhold til artikkel 3 ved skriftlig underretning til den annen kontraherende

~ part har utpekt som det selskap som skal drive de luftruter som er fastlagt i denne
avtales artikkel 2, avsnitt 2.

(d) "lufttrafikk” en planmessig lufttrafikk som drives med luftfartéyer for offentlig

befordring av passasjerer, gods og post.

(¢) “irternasjonal lufttrafikk” lufttrafikk som férer gjennom luftrommet over mer
enn en stats territorium.

() “ikke-kommersiell landing” en landing som ikke foretas for 4 ta opp eller sette av
passasjerer, gods eller post i kommersiell hensikt.

Artikkel 2

‘1) Hver kontraherende part tilstir den andre kontraherende part folgende
rettigheter .for g]ennomformg av mterua.s]onal lufttraﬁkk med de utpekte luftfarts-
selskaper : ' .
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das Recht des Uberflugs,

das Recht der Landung zu nichtgewerblichen Zwecken und

das Recht des Ein-und Ausflugs zur Durchfithrung von gewerblichem inter-
nationalem Verkehr mit Fluggisten, Post und Fracht an den Orten in
semem Hoheitsgebiet, die bei jeder nach Absatz 2 festgelegten Linie auf-
gefiihrt sind.

(2) Die Linien, welche die benannten Unternehmen der beiden Vertragsstaaten
zu betreiben berechtigt sind, werden in einem Fluglinienplan festgelegt, der in
einem Notenwechsel zu vereinbaren ist.

Artikel 3

(1) Mit dem Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit begonnen werden, wenn

a) der Vertragsstaat, dem die Rechte gewihrt sind, das oder die Unternehmen
schriftlich benannt hat, welche die einzelnen Linien betreiben werden,

b) der Vertragsstaat, der die Rechte gewihrt, dem oder den benannten Unternehmen
die Genehmigung erteilt hat, den internationalen Linienverkehr auf den nach
Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien zu er6ffnen.

(2) Der Vertragsstaat, der die Rechte gewihrt, wird vorbehaltlich der Bestim-
mungen der Absidtze 3 und 4 und vorbehaltlich der Verstindigung nach Artikel 11
unverziiglich die Genehmigung zum Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs
erteilen.

(3) Jeder Vertragsstaat ist berechtigt, von dem oder den benannten Unternehmen
des anderen Vertragsstaates den Nachweis zu verlangen, dass diese Unternehmen
in der Lage sind, den Erfordernissen zu entsprechen, die durch die Gesetze und
Vorschriften des erstgenannten Staates fiir die Durchfithrung des internationalen
Luftverkehrs vorgeschrieben sind.

(4) Jeder Vertragsstaat behilt sich das Recht vor, einem von dem anderen
Vertragsstaat benannten Unternehmen die Ausiibung der in Artikel 2 gewihrten
Rechte zu verweigern, wenn das Unternehmen nicht in der Lage ist, auf Verlangen
den Nachweis zu erbringen, dass ein wesentlicher Teil des Eigentums an dem Unter-
nehmen und seine tatsichliche Kontrolle Staatsangehorigen oder Korperschaften
des anderen Vertragsstaates oder diesem selbst zusteht.

Artikel 4

(1) Jeder Vertragsstaat kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte Genehmigung
widerrufen oder einschrinken, wenn ein benanntes Unternehmen die Gesetze und
Vorschriften des Vertragsstaates, der die Rechte gewihrt, oder die Bestimmungen
dieses Abkommens nicht befolgt oder die daraus sich ergebenden Verpflichtungen
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Rett til overflyvning
Rett til ikke-kommersiell landing

Rett til inn- og utflyvning for gjennomforing av kommersiell internasjonal
lufttrafikk med passasjerer, post og gods pa de punkter innenfor dens
territorium, som er oppfort i de i avsnitt 2 fastsatte ruter.

2) De ruter som de utpekte luftfartsselskaper i begge land har rett til 4 drive,
skal fastsettes i en ruteliste som det skal treffes overenskomst om ved noteveksling.

Artikkel 3

1) Drift av internasjonal lufttrafikk etter de i artikkel 2, avsnitt 2, fastsatte
ruter kan begynne si snart

a) den kontraherende part som er blitt tilstatt rettighetene skriftlig har utpekt det
eller de Juftfartsselskaper som skal drive de enkelte ruter,

b) den kontraherende part som tilstar rettighetene har gitt det eller de utpekte
luftfartsselskaper sin tillatelse ti) & dpne de internasjonale ruter som er fastsatt
i artikkel 2, avsnitt 2.

2) Den kontraherende part som tilstir rettighetene skal med de forbehold som
er fastsatt i avsnitt 3 og 4 og under forutsetning av at enighet er oppnadd i henhold
til artikkel 11 straks gi sin tillatelse til igangsettelse av internasjonal lufttrafikk.

3) Hver kontraherende part har rett til 4 forlange at det eller de luftfartssels-
kaper som er utpekt av den annen part godtgjor at disse er i stand ti) 4 oppfylle de
vilkidr som er angitt i de lover og bestemmelser som anvendes av den {Srstnevnte
stat for drift av internasjonal lufttrafikk.

4) Hver kontraherende part forbeholder seg rett til 4 nekte et av den annen
part utpekt luftfartsselskap a utnytte de rettigheter som er nevnt i artikkel 2, dersom
selskapet pd anmodning ikke er i stand til & godtgjore at en vesentlig del av eien-
domsretten til og den effektive kontroll av selskapet innehas av statsborgere eller
juridiske personer i den annen kontraherende part eller av denne selv.

Artikkel 4

1) Hver kontraherende part kan tilbakekalle den tillatelse som er gitt etter
artikkel 3, avsnitt 2, eller innskrenke denne nir et utpekt luftfartsselskap ikke over-
holder lover og bestemmelser til den kontraherende part som tilstar rettighetene eller
ikke folger bestemmelsene i denne overenskomst eller ikke oppfyller de forpliktelser
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nicht erfiillt. Das gleiche gilt, wenn der Nachweis nach Artikel 3 Absatz 4 nicht
erbracht wird.

Von diesem Recht wird jeder Vertragsstaat nur nach einer Konsultation nach
Artikel 15 Gebrauch machen, es sei denn, dass zur Vermeidung weiterer Verstdsse
gegen Gesetze oder Vorschriften eine sofortige Einstellung des Betriebes oder sofortige
Auflagen erforderlich sind.

(2) Jeder Vertragsstaat hat das Recht, durch schriftliche Mitteilung an den
anderen Vertragsstaat die Benennung eines Unternehmens riickgdngig zu machen,
um es durch ein anderes Unternehmen zu ersetzen. Das neu benannte Unternehmen
geniesst dieselben Rechte und unterliegt denselben Verpflichtungen wie das Unter-
nehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 5

(1) Die Gesetze und Vorschriften eines jeden der beiden Vertragsstaaten, die
den Einflug von Luftfahrzeugen des internationalen Luftverkehrs in sein Hoheits-
gebiet oder deren Ausflug aus seinem Hoheitsgebiet oder den Betrieb und Verkehr
solcher Luftfahrzeuge innerhalb seines Hoheitsgebietes betreffen, finden auf Luft-
fahrzeuge, die von den benannten Unternehmen des anderen Vertragsstaates verwen-
det werden, Anwendung. '

(2) Die Gesetze und Vorschriften eines jeden der beiden Vertragsstaaten, die
den Einflug in sem Hoheitsgebiet oder den Ausflug aus seinem Hoheitsgebiet von
Fluggisten, Besatzungen, Post oder Fracht (z.B. Vorschriften iiber Einreise, Ab-
fertigung, Einwanderung, Pisse, Zolle, Quarantine) betreffen, finden auf die Flug-
giste, Besatzungen, Post oder Fracht der Luftfahrzeuge des anderen Vertragsstaates
wihrend ihres Aufenthaltes in seinem Hoheitsgebiet Anwendung.

Artikel 6

Die Gebiihren, die in jedem Vertragsstaat fir die Benutzung der Flughifen
und anderer Luftfahrteinrichtungen durch die Luftfahrzeuge des anderen Vertrags-
staates erhoben werden, diirfen nicht héher als fiir die einheimischen Luftfahrzeuge
sein.

Artikel 7

(1) DieVertragsstaaten 'gev'viihren fiir die Luftfahrzeuge, die von einem benannten
Unternehmen des anderen Vertragsstaates ausschliesslich im internationalen Luft-
verkehr verwendet werden, die folgenden Abgabenvergiinstigungen :

1. Die von den benannten Unternehmen des einen Vertragsstaates verwendeten
Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet des anderen Vertragsstaates-einfliegen
und wieder ausfliegen oder es durchfliegen, emschliesslich der an Bord befindlichen
Ausriistungsgegenstinde und Ersatzteile bleiben frei von Zosllen und sonstlgen
bei der Ein-, Aus- und Durchfuhr von Waren erhobenen Abgaben. .
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som denne medforer. Det samme gjelder ndr slikt bevis som er nevnt i artikkel 3,
avsnitt 4, ikke foreligger.

Hver kontraherende part vil bare gjére bruk av denne rett etter konsultasjon i
hienhold til artikkel 15, dersom ikke en 6yeblikkelig innstilling av driften eller andre
Syeblikkelige pilegg er nédvendig for & unngi ytterligere brudd pa lover og bestem-
melser.

2) Hver kontraherende part har rett til ved skriftlig underretning til den annen
kontraherende part & trekke tilbake utpekingen av et luftfartsselskap for & erstatte
dette med et annet selskap. Det nyutpekte selskap nyter de samme rettigheter og
har de samme forpliktelser som det selskap det er trddt i stedet for.

Artikkel 5

1) Hver av de kontraherende parters lover og bestemmelser som angir inn-
og utflyvning av luftfartéyer i internasjonal lufttrafikk i deres territorium eller slike
luftfartoyers drift og trafikk innenfor territoriet fir anvendelse pa luftfartéyer som
benyttes av det luftfartsselskap som er utpekt av den annen kontraherende part.

2) Hver av de kontraherende parters lover og bestemmelser som angar innreise
til eller utreise fra deres territorier av passasjerer, besetninger, post eller gods (f. eks.
forskrifter om innreise, klarering, immigrasjon, pass, toll, karantene) skal komme til
anvendelse pa passasjerer, besetninger, post eller gods i luftfartéyer fra den annen
kontraherende part under opphold innen den férstnevnte parts territorium.

Artikkel 6

De avgifter som i hver av de kontraherende stater avkreves den annen parts
luftfartsyer for bruk av flyplasser og andre luftfartsanlegg ma ikke vaere hdyere enn
de som avkreves landets egne luftfartoyer.

Artikkel 7

(1) De kontraherende parter tilstar luftfartéyer som anvendes av et av den
annen part utpekt luftfartsselskap utelukkende i internasjonal lufttrafikk folgende
avgiftslettelser :

1. Luftfartéyer som anvendes av et luftfartsselskap utpekt av en kontraherende
part og som flyr inn i og igjen ut av den annen parts territorium eller som overfiyr
dette, sivel som utstyr og reservedeler soin befinner seg ombord, er fritatt for
toll og andre avgifter som oppkreves ved innforsel, utforsel og transitt av varer.
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2. Ersatzteile und Ausriistungsgegenstinde, die

a) aus den in Nummer 1 genannten Luftfahrzeugen im Hoheitsgebiet des anderen
Vertragsstaates unter Zolliilberwachung ausgebaut oder sonst von Bord ge-
bracht und dort gelagert werden,

b) fur diese Luftfahrzenge in das Hoheitsgebiet des anderen Vertragsstaates
unter Zolliberwachung eingefiihrt und dort gelagert werden,

bleiben frei von den in Nummer 1 bezeichneten Abgaben, wenn sie unter Zoll-
tiberwachung in die genannten Luftfahrzeuge eingebaut oder sonst an Bord
genommen werden oder aus dem Hoheitsgebiet dieses Vertragsstaates auf andere
Weise als an Bord der Luftfahrzeuge wieder ausgefiithrt werden.

Die gleiche Abgabenbefreiung wird fiir solche Ersatzteile und Ausriistungsgegen -
stinde gewihrt, die unter Zolliiberwachung aus entsprechenden Lagern anderer
auslidndischer Luftfahrtunternehmen entnommen und in die genannten Luftfahr-
zeuge eingebaut oder sonst an Bord genommen werden.

3. Treibstoffe und Schmierdle, die an Bord der in Nummer 1 genannten Luftfahrzeuge
in das Hoheitsgebiet des anderen Vertragsstaates eingebracht werden, dirfen
frei von Zéllen und sonstigen bei der Ein-, Aus- und Durchfuhr von Waren erho-
benen Abgaben an Bord dieser Luftfahrzeuge verbraucht werden, und zwar auch
auf anschliessenden Fliigen zwischen Orten im Hoheitsgebiet dieses Vertrags-
staates. Dies gilt auch fiir Treibstoffe und Schmieréle, die zur Versorgung dieser
Luftfahrzeuge fiir Rechnung eines benannten Unternehmens in das Hoheitsgebiet
des anderen Vertragsstaates unter Zollitherwachung eingefithrt und dort gelagert
werden.

Fir sonstige Treibstoffe und Schmierdle, die von diesen Luftfahrzeugen im
Hoheitsgebiet des anderen Vertragsstaates unter Zolliiberwachung an Bord
genommen und iin Fluglinienverkehr verbraucht werden, werden die bezeichneten
Abgaben sowie etwaige besondere Verbrauchsabgaben nicht erhoben, mit denen
die Luftfahrtbetriebsstoffe in diesem Vertragsstaate belastet sind.

4. Die an Bord der in Nummer 1 genannten Luftfahrzeuge eingebrachten Nahrungs-
und Genussmittel, die zum Verbrauch durch Fluggiste und Besatzungsmitglieder
bestimmt sind, diirfen im Hoheitsgebiet des anderen Vertragsstaates frei von
Zsllen und sonstigen bei der Ein-, Aus- und Durchfuhr von Waren erhobenen
Abgaben zum alsbaldigen Verbrauch an Bord ausgegeben werden, wenn die
Luftfahrzeuge bei Zwischenlandungen stindig zollamtlich iiberwacht werden
konnen.

(2) Soweit fiir die in vorstehendem Absatz genannten Waren Abgaben nicht
erhoben werden, unterliegen sie nicht den sonst fiir sie geltenden wirtschaftlichen
Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrinkungen.
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2. Reservedeler og utstyr som

a) mens slike luftfartéyer som er nevnt i avsnitt 1 befinner seg pA den annen
parts territorium, demonteres eller p4 annen méte fjernes fra de nevnte luft-
fartoyer og lagres der,

b) er blitt innfort og lagret under tollvakt i den annen parts territorium til bruk
for de ovennevnte luftfartoyer,

er fritatt for de i avsnitt 1 nevnte avgifter nar de under tollvakt blir bygget inn i
eller pd annen mate tatt ombord i de nevnte luftfartéyer eller blir utfért fra den
angjeldende kontraherende parts territorium pa annen mite enn ombord i luft-
fartoy.

Den samme fritakelse for avgifter blir tilstitt for reservedeler eller utstyr som
under tollvakt tas ut av andre utenlandske luftfartsselskapers tilsvarende lagre
og bygges inn i eller tas ombord i de nevnte Juftfartéyer.

3. Drivstoffer og sméreoljer som innfores til den annen kontraherende parts terri-
torium ombord i de i avsnitt 1 nevnte luftfartdyer kan brukes ombord i disse uten
erleggelse av toll og andre avgifter som palegges ved innférsel, utférsel og transitt
av varer, ogsa nar det gjelder tilsluttende flyvninger mellom punkter innen denne
kontraherende parts territorium.

Dette gjelder ogsd for drivstoffer og smoreoljer som for regning av et utpekt
selskap er innfért og lagret under tollvakt i den annen parts territorium til bruk
for disse luftfartoyer.

For andre drivstoffer og smoreoljer som tas ombord under tollvakt av disse luft-
fartdyer pd den annen kontraherende parts territorium og som anvendes i luft-
trafikk, oppkreves ikke de nevnte avgifter eller andre szrlige forbruksavgifter
som pahviler drivstoffer og sméreoljer til luftfarten i denne kontraherende part.

4. Nearings- og nytelsesmidler som innféres ombord i de i avsnitt 1 nevnte luft-
fartéyer og som er bestemt til passasjerenes og besetningenes forbruk kan pa den
annen parts territorium utleveres til omgiende forbruk ombord uten erleggelse
av toll og andre avgifter som oppkreves ved innférsel, utférsel og transitt av
varer, nar luftfartéyene ved mellomlandinger kan undergis stadig tollvakt.

(2) 1 den utstrekning de i foregdende avsnitt omhandlede varer ikke er avgifts-
pliktige, omfattes de ikke av de handelspolitiske forbud og begrensninger som ellers
gjelder for disse varers innforsel, utforsel og transitt.
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Artikel 8

(1) Die von einem Vertragsstaat ausgestellten oder anerkannten Lufttiichtig-
keitszeuguisse, Befihigungszeugnisse und Erlaubnisscheine der Besatzung eines
Luftfahrzeugs werden vom anderen Vertragsstaat als giiltig anerkannt, solange
sie in Kraft sind.

(2) Jeder der Vertragsstaaten behilt sich das Recht vor, den Befihigungs-
zeugnissen und Erlaubnisscheinen, die seinen eigenen Staatsangehérigen vom anderen
Vertragsstaat oder einem anderen Staat ausgestellt sind, fiir Fliige iiber seinem
eigenen Hoheitsgebiet die Anerkennung zu verweigern.

Artikel 9

(1) Den Unternehmen jedes Vertragsstaates soll in billiger und gleicher Weise
Gelegenheit gegeben werden, den Betrieb auf jeder der nach Artikel 2 Absatz 2
festgelegten Linien durchzufiihren.

(2) Beim Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien sollen die benannten Unternehmen eines jeden Vertrags-
staates auf die Interessen der Unternehmen des anderen Vertragsstaates Riicksicht
nehmen, damit der ganz oder teilweise auf den gleichen Linien betriebene Fluglinien-
verkehr dieser Unternehmen nicht ungebiihrlich beeintrichtigt wird.

(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2
festgelegten Linien soll in erster Linie dazu dienen, ein Beforderungsangebot zur
Verfiigung zu stellen, das der voraussehbaren Verkehrsnachfrage nach und von dem
Hoheitsgebiet des Vertragsstaates entspricht, der das oder die Unternehmen benannt
hat. Das Recht dieser Unternehmen, Fluglinienverkehr zwischen den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten, im Hoheitsgebiet des anderen Vertragsstaates gelegenen
Punkten einer Linie und dritten Staaten auszufiihren, soll im Interesse einer geord-
neten Entwicklung des internationalen Luftverkehrs so ausgeiibt werden, dass das
Beforderungsangebot angepasst ist

a) an die Nachfrage nach Verkehrsméglichkeiten von und nach dem Hoheitsgebiet
des Vertragsstaates, der das oder die Unternehmen benannt hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrsnachfrage unter
Beriicksichtigung der 6rtlichen und regionalen Linien,

¢) an die Anforderungen eines wirtschaftlichen Betriebes der Linien des Durch-
gangsverkehrs.

Artikel 10

Die Luftfahrtbehérde des einen Vertragsstaates wird der Luftfahrtbehérde des
anderen Vertragsstaates auf deren Ersuchen alle regelmissigen oder sonstigen
statistischen Unterlagen der benannten Unternehmen iibermitteln, die zum Zwecke
der Nachpriifung der Ausnutzung des nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten inter-
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Artikkel 8

~ (1) De av en kontraherende part utstedte eller godkjente luftdyktighetsbeviser,
duelighetsbeviser og sertifikater for besetningen pa et luftfartéy skal anerkjennes
som gyldige av den annen kontraherende part s lenge de er i kraft.

(2) Nir det gjelder flyvning over dens eget territorium forbeholder hver av
de kontraherende parter seg rett til ikke & anerkjenne duelighetsbeviser eller serti-
fikater som denne parts egne statsborgere har fitt utstedt av den annen kontra-
herende part eller en annen stat.

Artikkel 9

(1) Begge de kontraherende parters utpekte luftfartsselskaper skal gis rimelig
og like adgang til 4 drive luftfart pa de i artikkel 2, avsnitt 2, fastlagte ruter.

(2) Ved driften av den internasjonale lufttrafikk p& de i artikkel 2, avsnitt 2,
nevnte ruter skal hver av de to parters utpekte luftfartsselskaper ta hensyn til den
annen parts luftfartsselskapers interesser, slik at den lufttrafikk som drives helt eller
delvis pa de samme ruter av disse selskaper ikke skades pa en utilbérlig méte.

(3) Den internasjonale lufttrafikk pa de i artikkel 2, avsnitt 2, fastlagte ruter
skal i férste rekke ha som formadl 4 stille til radighet en trafikk-kapasitet som svarer
til det trafikkbehov som kan forutses til og fra territoriet til den kontraherende
part som har utpekt selskapet eller selskapene. Den rett som disse selskaper har
til & drive lufttrafikk pa en rute melloin de i artikkel 2, avsnitt 2, fastsatte punkter
pa den annen kontraherende parts territorium og tredje land skal av hensyn til en
planinessig utvikling av den internasjonale lufttrafikk utves pa en slik mate at
trafikk-kapasiteten avpasses etter

a) trafikkbehovet til og fra den kontraherende parts territorium som har utpekt
selskapet eller selskapene,

b) trafikkbehovet i de omnrader ruten gér gjennom under hensynlagen til de lokale
og regionale ruter,

¢) kravet om Skonomisk drift av de gjennomgiende ruter.

Artikkel 10

Luftfartsmyndighetene i en kontraherende part skal pid anmodning fra den
annen kontraherende part tilstille denne alle periodiske og andre statistiske oppgaver
vedrorende de utpekte luftfartsselskaper som med rimelighet kan kreves som
grunnlag for etterproving av hvordan selskapene nytter den i artikkel 2, avsnitt 2,
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nationalen Fluglinienverkehrs, der durch die benannten Unternehmen betrieben
wird, billigerweise gefordert werden kénnen. Diese Unterlagen sollen alle Informa-
tionen umfassen, die zur Beurteilung des Umfangs des Verkehrs der Unternehmen
auf den festgelegten Linien und der Herkunft und Bestimmung dieses Verkehrs
erforderlich sind.

Artrkel 11

(1) Die Tarife, die auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien fiir
Fluggiste und Fracht anzuwenden sind, werden unter Beriicksichtigung aller Fakto-
ren, wie der Kosten des Betriebes, eines angemessenen Gewinns, der besonderen
Gegebenheiten der verschiedenen Linien und der von anderen Unternehmen, welche
die gleiche Linie ganz oder teilweise betreiben, verwendeten Tarife, festgesetzt.
Bei der Festsetzung soll in nachstehender Weise verfahren werden.

(2) Die Tarife werden, wenn mdglich, fiir jede Linie durch Vereinbarung der
beteiligten benannten Unternehmen festgesetzt. Hierbei sollen sich die benannten
Unternehmen nach den Beschliissen richten, die auf Grund des Tariffestsetzungs-
verfahrens der International Air Transport Association (IATA) angewendet werden
kénnen, oder die benannten Unternehmen sollen sich nach einer Beratung mit den
Luftverkehrsunternehmen dritter Linder, welche die gleiche Linie ganz oder teil-
weise betreiben, falls moglich, unmittelbar untereinander verstindigen. Das gleiche
gilt fiir Agenturprovisionen, die in Verbindung mit den Tarifen erhoben werden.

(3) Die auf diese Weise festgesetzten Tarife sollen den Luftfahrtbehdrden eines
jeden Vertragsstaates wenigstens dreissig (30) Tage vor dem in Aussicht genommenen
Inkrafttreten zur Genehmigung vorgelegt werden. Dieser Zeitraum kann in beson-
deren Fillen verkiirzt werden, wenn die Luftfahrtbehdrden damit einverstanden sind.

(4) Kommt zwischen den benannten Unternehmen eine Einigung nach Absatz 2
nicht zustande, oder erklirt sich ein Vertragsstaat mit den ihm nach Absatz 3 zur
Genehmigung vorgelegten Tarifen nicht einverstanden, so werden die Luftfahrt-
behorden die Tarife derjenigen Linien und Linienteile, fiir die eine Ubereinstimmung
nicht zustandegekoinmen ist, durch beiderseitige Vereinbarung festsetzen.

(5) Kommt zwischen den Luftfahrtbehérden der beiden Vertragsstaaten eine
Vereinbarung nach Absatz 4 nicht zustande, so findet Artikel 16 Anwendung. Solange
der Schiedsspruch nicht ergangen ist, ist der Vertragsstaat, der sich mit einer Tarif-
inderung nicht einverstanden erklirt, berechtigt, von dem anderen Vertragsstaat
die Aufrechterhaltung der vorher in Kraft befindlichen Tarife zu verlangen.

Artikel 12

(1) Jeder Vertragsstaat gewdhrt den benannten Unternehmen des anderen
Vertragsstaates das Recht, ihren Hauptbiiros den Uberschuss der Einnahmen iiber
die Ausgaben zu den entsprechenden amtlichen Wechselkursen in der Wihrung
des anderen Vertragsstaates zu tibermitteln.
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fastsatte internasjonale lufttrafikk. Disse oppgaver skal inneholde alle opplysninger
som er nédvendige for & beddémme omfanget av selskapenes trafikk pa de fastsatte
ruter samt denne trafikks opprinnelses- og bestemmelsessteder.

Artikkel 11

(1) De takster som benyttes for passasjerer og frakt pi de i artikkel 2, avsnitt 2,
fastsatte ruter skal fastsettes under hensyntagen til alle faktorer si som driftsom-
kostninger, rimelig fortjeneste, de swrlige forhold ved de forskjellige ruter og de
takster som benyttes av andre luftfartsselskaper som helt eller delvis trafikerer de
samme rnter. Ved fastsettelse av takstene skal det gis frem pa félgende mate.

(2) Takstene skal om mulig fastsettes for hver rute etter avtale mellom de
utpekte luftfartsselskaper. Herunder skal de utpekte luftfartsselskaper rette seg etter
de vedtak som kan komme til anvendelse pa grunnlag av International Air Transport
Association’s (IATA) metoder for fastsetting av takster, ellers skal de om mulig
etter & ha samradd seg med luftfartsselskaper fra tredje land som driver lufttrafikk
helt eller delvis pd den samme rute, soke & komme til enighet direkte seg imellom.
Det samme gjelder for agentprovisjoner som oppkreves i forbindelse med takstene.

(3) De takster som er fastsatt pd denne méate skal forelegges hver av de kontra-
herende parters luftfartsmyndigheter til godkjenning minst tredve (30) dager for
den planlagte ikrafttredelse. Denne frist kan i serlige tilfelle forkortes dersom luft-
fartsmyndighetene er enige i dette.

(4) Kommer de utpekte luftfartsselskaper ikke til enighet i henhold til avsnitt 2,
eller erklerer en kontraherende part at den ikke kan godta de takster som er forelagt
til godkjenning i henhold til avsnitt 3, skal luftfartsmyndighetene etter felles avtale
fastsette takstene pa de ruter eller deler av ruter som det ikke er oppnidd emighet om.

(5) Dersom luftfartsmyndighetene i de to kontraherende parter ikke kan komme
til enighet i henhold til avsnitt 4, kommer artikkel 16 til anvendelse. Sa lenge en
voldgiftsdom ikke er avsagt har den kontraherende part som er uenig i en taksten-
dring, rett til 4 kreve av den andre kontraherende part at de takster som tidligere
var gyldige opprettholdes.

Artikkel 12

(1) Hver av de kontraherende parter gir den annen parts utpekte luftfarts-
selskaper rett til 4 overfore til deres hovedkontorer det belop som inntektene over-
stiger utgiftene med i den annen parts valuta etter gjeldende offisiell kurs.
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(2) Die Uberweisung kann auf Wunsch des Gliubigers auch in einer anderen
Wihrung erfolgen, soweit dies nach den jeweils geltenden Devisenbestimmungen
der Vertragsstaaten moglich ist.

Artikel 13

Tritt ein von beiden Vertragsstaaten angenommenes allgemeines multilaterales
Luftverkehrsabkommen in Kraft, so gehen die Bestimmungen des multilateralen
Abkommens vor. Erorterungen iiber die Feststellung, inwieweit ein multilaterales
Abkommen dieses Abkommen aufhebt, sndert oder erginzt, finden nach Artikel 15
dieses Abkommens statt.

Artikel 14

Zwischen den Luftfahrtbehérden der Vertragsstaaten findet ein regelmissiger
Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusammenarbeit in allen die Anwendung
und Auslegung dieses Abkommens beriithrenden Angelegenheiten herbeizufiihren.

Artikel 15

(1) Eine Konsultation zur Erorterung der Auslegung, Anwendung oder zu
Anderungen dieses Abkommens oder des Fluglinienplans kann jederzeit von jedem
Vertragsstaat beantragt werden. Diese Konsultation beginnt mnerhalb einer Frist
von 60 Tagen nach Eingang des Antrags.

(2) Vereinbarte Anderungen dieses Abkommens treten entsprechend dem in
Artikel 20 vorgesehenen Verfahren in Kraft.

(3) Anderungen des Fluglinienplans treten in Kraft, sobald sie in einem diplo-
matischen Notenwechsel entsprechcnd Artilzal 2 Aheats 9 vereinbart sind.

Artikel 16

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit {iber die Anwendung oder Auslegung
dieses Abkommens nicht nach Artikel 14 oder 15 zwischen den Luftfahrtbehérden
oder zwischen den Regierungen der Vertragsstaaten beigelegt werden kann, ist sie
auf Antrag eines Vertragsstaates einem Schiedsgericht zu unterbreiten.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall in der Weise gebildet, dass jeder
Vertragsstaat einen Schiedsrichter benennt und diese Schiedsrichter sich auf einen
Angehorigen eines dritten Staates als Vorsitzenden einigen. Werden die Schieds-
richter nicht innerlialb von zwei Monaten benannt, nachdem ein Vertragsstaat
seine Absicht, ein Schiedsgericht anzurufen, bekanntgegeben hat, oder kénnen die
Schiedsrichter sich nicht innerhalb eines weiteren Monats auf einen Vorsitzenden
einigen, so ist der Prisident des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
zu bitten, die notwendigen Benennungen vorzunehmen. Seine Entscheidung ist
fiir die Vertragsstaaten bindend.

No. 5037



1960 Nations Unies — Recueil des Traités 53

(2) Denne overforsel kan etter kreditors onske ogsd skje i annen valuta for si
vidt dette er tillatt i henhold til de til enhver tid gjeldende valutabestemmelser i de
kontraherende stater.

Artikkel 13

Hvis en alminnelig multilateral luftfartsoverenskomst som godtas av begge de
kontraherende parter trer i kraft, skal dennes bestemmelser ha forrett. Samrading
om 1 hvilken utstrekning en slik multilateral overenskomst oppliever, endrer eller
utfyller denne avtale skal finne sted i henhold til artikkel 15 i denne avtale.

Artikkel 14

Mellom de kontraherende parters luftfartsmyndigheter skal det finne sted
regelmessig samrading for 4 komme frem til et naert samarbeid i alle saker som angér
avtalen, dens anvendelse og fortolkning.

Artikkel 15

(1) Hver av de kontraherende parter kan nar som helst begjere konsultasjon
ndr det gjelder sporsméilet om fortolkning, anvendelse eller endringer av denne
avtale eller rutelisten. Slik konsultasjon skal begynne innen 60 dager etter at begje-
ringen er mottatt.

(2) Endringer i avtalen som det er eniglhet om trer i kraft i samsvar med den
fremgangsmate som er foreskrevet i artikkel 20.

(8) Endringer i rutelisten trer i kraft sa snart enighet om dette er bekreftet ved
diplomatisk noteveksling i henhold til artikkel 2, avsnitt 2.

Artikkel 16

(1) Dersom en tvist om anvendelsen eller fortolkningen av denne avtale ikke
kan avgjores av de kontraherende parters regjeringer eller luftfartsmyndigheter i
henhold til artikkel 14 eller 15, skal den etter anmodning fra en av de kontraherende
parter forelegges en voldgiftsdomstol.

(2) Voldgiftsdomstolen skal for hver enkelt sak sammensettes ved at hver av
de kontraherende parter oppnevner en voldgiftsdommer. Disse voldgiftsdommere
skal enes om en statsborger fra et tredje land som formann. Er de to voldgiftsdommere
ikke utpekt to maneder etter at en kontraherende part har gjort kjent at den dnsker
en voldgiftsdomstol sammenkalt, eller har de to voldgiftsdommere ikke kunnet
bli enige om valg av formannen etter ytterligere en maned, skal presidenten i1 Rédet
for Den internasjonale sivile luftfartsorganisasjon anmodes om 4 foreta den nodven-
dige oppnevning. Presidentens beslutning er bindende for de kontraherende parter.
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(3) Das Schiedsgericht entscheidet, wenn ihm eine giitliche Regelung der
Meinungsverschiedenheit nicht gelingt, mit Stimmenmehrheit. Soweit die Vertrags-
staaten nichts anderes vereinbaren, regelt es seine Verfahrensgrundsitze selbst und
bestimmt seinen Sitz.

(4) Jeder Vertragsstaat trigt die Kosten fiir die Titigkeit seines Schiedsriéhters
sowie die Hilfte der Kosten fiir die T4tigkeit des Vorsitzenden.

(5) Die Vertragsstaaten verpflichten sich, den vorldufigen Massnahmen, die im
Laufe des Verfahrens angeordnet werden, sowie dem Schiedsspruch, der endgiiltig ist,
nachzukommen.

Artikel 17

Jeder Vertragsstaat kann dieses Abkommen jederzeit kiindigen. Das Abkommen
endigt ein Jahr nach Eingang der Kindigung bei dem anderen Vertragsstaat, es
sei denn, dass auf Grund einer Vereinbarung zwischen den Vertragsstaaten die
Kiindigung vor Ablauf dieser Frist riickgingig gemacht wird.

Aritkel 18

Dieses Abkommen, alle seine Anderungen und jeder Notenwechsel nach Artikel 2
Absatz 2 und Artikel 15 Absatz 3 sollen bei der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation registriert werden.

Artikel 19

Dieses Abkommen tritt an die Stelle aller bisherigen Abkommen zwischen den
Vertragsstaaten iiber den Luftverkehr und hebt diese auf.

Artikel 20

Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Zeitpunkt in Kraft, an dem
sich die Vertragsstaaten gegenseitig mitgeteilt haben, dass die fiir sie geltenden
verfassungsmissigen Voraussetzungen erfiillt sind.

Zu URKUND DESSEN haben die beiderseitigen Bevollmichtigten dieses Abkommen
unterzeichnet.

GESCHEHEN zu Bonn, den 29. Januar 1957, in doppelter Urschrift in deutscher
und norwegischer Sprache, wobei der Wortlaut beider Sprachen verbindlich ist.

Fir die Bundesrepublik Deutschland
V. BRENTANO

Fiir das Konigreich Norwegen :
Peter ANKER
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(8) Dersom det ikke lykkes voldgiftsdomstolen & komme frem til en minnelig
I6sning av tvisten, avgjér domstolen saken ved stemmeflertall. Dersom de kontra-
herende parter ikke er enige om noe annet, bestemmer retten selv sin forretningsorden
og sitt sete.

(4) Hver av de kontraherende parter bestrider utgiftene til sin voldgiftsdommer
og halvparten av utgiftene i forbindelse med formannens virksomhet.

(5) De kontraherende parter forphikter seg til & etterkomme de forelébige
forfoyninger som blir besluttet under saksbehandlingen, samt voldgiftsdommen
som skal vere endelig.

Artikkel 17

Hver av de kontraherende parter kan nar som helst si opp denne avtale. Avtalen
opphorer ett ar etter at slik oppsigelse er mottatt av den annen kontraherende part,
for s& vidt ikke oppsigelsen trekkes tilbake innen utlépet av fristen etter overens-
komst mellom de kontraherende parter.

Artikkel 18

Denne avtale, alle endringer av denne og enhver noteveksling i henhold til
artikkel 2, avsnitt 2, og artikkel 15, avsnitt 3, skal registreres ved Den internasjonale
sivile luftfartsorganisasjon.

Artikkel 19
Denne avtale trer i stedet for og opphever alle tidligere avtaler om luftfart
mellom de kontraherende parter.

Artikkel 20

Denne avtale trer i kraft en maned etter at de kontraherende parter gjensidig
har underrettet hverandre om at alle gjeldende konstitusjonelle krav er oppfylt.

TiL BEKREFTELSE HERAV har begge parters befullmektigede underskrevet
denne avtale.

UTFERDIGET i Bonn, den 29. januar 1957, i to originaleksemplarer i tysk og norsk
tekst, idet begge tekster har samme gyldighet.

For Forbundsrepublikken Tyskland
V. BRENTANO

For Kongeriket Norge :
Peter ANKER
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 5037. AGREEMENT! BETWEEN THE FEDERAL RE-
PUBLIC OF GERMANY AND THE KINGDOM OF NORWAY
RELATING TO AIR SERVICES. SIGNED AT BONN, ON
29 JANUARY 1957

The Federal Republic of Germany
and
The Kingdom of Norway,

Desiring to conclude an agreement to promote the development of air services
between and beyond their respective territories,

Have agreed as follows :

Article 1

For the purpose of this Agreement, except where the text of the Agreement
otherwise provides, the expression :

(a) “Aeronautical authority” means, in the case of the Federal Republic of Germany:
the Federal Minister of Transport and, in the case of the Kingdom of Norway,
the Royal Ministry of Transport and Communications or, in either case, any
other person or body authorized to perform the functions for which the said
autliority is responsible ;

() “Territory” in relation to a State means the land areas and territorial waters
adjacent thereto under the sovereignty of that State ;

(¢) “Designated airline” means an airline which one Contracting State shall have
designated in writing to the otlier Contracting State, in accordance with article 3,
as the airline which is to operate on the routes specified in accordance with
article 2, paragraph (2), of this Agreement ;

(d) “Air service” means any scheduled air service performed by aircraft for the
public transport of passengers, cargo and mail ;

(¢) “International air service” means an air service which passes through the air
space over the territory of more than one State ;

() “Stop for non-traffic purposes” means a landing for any purpose other than
taking on or discharging commercially passengers, cargo or mail.

! Came into force on 28 April 1958, one month after the date on which the Contracting
States notified each other that their respective constitutional requirements had been fulfilled,
in accordance with article 20.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

No 5037. ACCORD! ENTRE LA REPUBLIQUE FEDERALE

D’ALLEMAGNE ET LE ROYAUME DE NORVEGE RE-
LATIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A BONN,
LE 29 JANVIER 1957

La République fédérale d’Allemagne
et
Le Royaume de Norvége,

Désirant conclure un accord en vue de favoriser 1’établissement de services

aériens entre leurs territoires respectifs et au-dela,

a)

b)

°)

f

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier

Aux fins du présent Accord et sauf indication contraire du contexte,

L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne la République
fédérale d’Allemagne, du Ministre fédéral des transports, en ce qui concerne le
Royaume de Norvége, du Ministére royal des transports, et, dans les deux cas, de
toute autre personne ou de tout autre organisme habilités & remplir les fonctions
exercées par ces autorités ;

Le terme « territoire » désigne, pour chaque Etat, les régions terrestres et les
eaux territoriales y adjacentes placées sous la souveraineté de cet Etat;

L’expression « entreprise désignée » s’entend d’une entreprise de transports aériens
que I'un des Etats contractants aura désignée par écrit 4 I'autre Etat contractant,
conformément A l'article 3, comme étant l’entreprise chargée de desservir les
routes aériennes visées au paragraphe 2 de l'article 2 ;

L’expression «service aérien » désigne tout service aérien régulier assuré par des
aéronefs affectés au transport public de passagers, de marchandises et de courrier ;

L’expression « service aérien international » désigne un service qui traverse 'espace
aérien situé au-dessus du territoire de deux ou plusieurs Etats ;

L’expression « escale non commerciale » désigne toute escale ayant un objet autre
que d’embarquer ou de débarquer des passagers, des marchandises ou du courrier.

1 Entré en vigueur le 28 avril 1958, un mois aprés la date a laquelle les Etats contractants
se sont fait savoir que les conditions prévues par leurs constitutions respectives ont été remplies,
conformément & l'article 20.
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Article 2

(1) For the purpose of the operation of international air services by the desig-
nated airlines, each Contracting State grants to the other Contracting State the
following rights :

The right of transit ;

The right to make stops for non-traffic purposes ; and

The right to make flights for the commercial carriage of international traffic in

passengers, mail and cargo to and from the points in its territory which are
listed for each route specified in accordance with paragraph (2).

(2) The routes on which the designated airlines of the two Contracting States
shall have the right to operate shall be specified in a route schedule to be agreed upon
in an exchange of notes.

Anrticle 3

(1) International air services may be inaugurated on the routes specified in
accordance with article 2, paragraph (2), as soon as:

(@) The Contracting State to which the rights are granted has designated in writing
the airline or airlines which are to operate on the specified routes,

(b) The Contracting State granting the rights has given the designated airline or
airlines permission to inaugnrate international air services on the routes specified
in accordance with article 2, paragraph (2).

(2) The Contracting State granting the rights shall, subject to the provisions
of paragraphs (3) and (4) and subject further to agreement being reached in accord-
ance with article 11, without delay grant permission for the operation of international
air services.

(8) Each Contracting State shall have the right to require the designated airline
or airhnes of the other Contracting State to furnish proof that they are qualified to
fulfil the conditions prescribed under its laws and regulations for the operation of
international air services.

(4) Each Contracting State reserves the right to withhold the exercise of the
rights granted in article 2 from an airline designated by the other Contracting State,
if that airline is unable on request to furnish proof that substantial ownership and
effective control of the airline are vested in nationals or bodies corporate of the
other Contracting State or in the other Contracting State itself.

Article 4

(1) Each Contracting State may revoke or restrict the permission granted
under article 3, paragraph (2), if a designated airline fails to comply with the laws
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Article 2

1) Chaque Etat contractant accorde i l'autre Etat contractant, en vue de
I'exploitation de services aériens internationaux par les entreprises désignées, les
droits ci-aprés :

Le droit de survol,

Le droit d’escale non commerciale et

Le droit d’entrée et de sortie aux points de son territoire indiqués pour chacune

des routes visées au paragraphe 2, aux fins d’exploitation de services com-
merciaux internationaux de passagers, de marchandises et de courrier.

2) Les routes que les entreprises désignées par les deux Etats contractants
auront le droit de desservir seront indiquées dans un tableau des routes aériennes
dont les Parties conviendront par échange de notes.

Article 3

1) Les services aériens internationaux sur les routes visées au paragraphe 2 de
1’article 2 pourront é&tre inaugnrés A tout moment, a condition :

a) Que I'Etat contractant auquel les droits sont accordés ait désigné I’entreprise ou les
entreprises qui exploiteront chacune des routes aériennes ;

b) Que I'Etat contractant qui confére les droits ait donné A I'entreprise ou aux
entreprises désignées la permission de mettre en exploitation les services inter-
nationaux sur les routes visées au paragraphe 2 de 'article 2.

2) L'Etat contractant qui confére les droits devra, sous réserve des paragraphes 3
et 4 et de I'accord prévu a larticle 11, donner sans délai la permission d’exploiter
les services internationaux.

8) Chaque Etat contractant pourra exiger de I'entreprise ou des entreprises
désignées par 'autre Etat contractant la preuve qu’elles sont en mesure de remplir
les conditions prescrites par les lois et réglements du premier Etat en ce qui concerne
I'exploitation des services aériens internationaux.

4) Chaque Etat contractant se réserve de refuser 4 une entreprise désignée par
Yautre Etat contractant I’exercice des droits accordés a Iarticle 2, au cas ou cette
entreprise ne serait pas en mesure de fournir, sur demande, la preave que la mnajeure
partie de la propriété et le controle effectif de I'entreprise sont entre les mains de
ressortissants ou d’organismes de cet autre Etat contractant, ou de cet Etat lui-
meéme.

Article 4

1) Chaque Etat contractant pourra révoquer ou limiter la permission accordée
4 'entreprise désignée, en vertu du paragraphe 2 de I’article 3 ci-dessus, si celle-ci
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and regulations of the Contracting State granting the rights or with the provisions
of this Agreement, or fails to fulfil the obligations arising therefrom. The foregoing
shall also apply in the event of failure to furnish the proof required under article 3,
paragraph (4).

Each Contracting State shall exercise this right only after consultation in accord-
ance with article 15, unless immediate suspension of operations or immediate imposi-
tion of conditions is necessary to prevent further infringements of laws or regulations.

(2) Each Contracting State shall have the right, by giving notice in writing to
the other Contracting State, to withdraw the designation of an airline and to replace
it by another airline. The newly designated airline shall have the same rights and
obligations as the airline which it replaces.

Article 5

(1) The laws and regulations of each Contracting State relating to the admission
to or departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation
or to the operation and navigation of such aircraft while within its territory shall
apply to the aircraft employed by the designated airlines of the other Contracting
State.

(2) The laws and regulations of each Contracting State relating to the admission
to or departure from its territory of passengers, crews, mail or cargo (such as regula-
tions relating to entry, clearance, immigration, passports, customs and quarantine)
shall apply to the passengers, crews, mail or cargo of aircraft of the other Contracting
State while within its territory.

Article 6

The charges imposed in each Contracting State for the use of airports and other
aeronautical facilities by aircraft of the other Contracting State shall not be higher
than those payable by domestic aircraft.

Article 7

(1) Each Contracting State shall grant the following fiscal privileges to aircraft
employed exclusively in international air navigation by a designated airline of the
other Contracting State :

1. Aircraft employed by the designated airlines of one Contracting State, entering
and thereafter departing from or flying in transit over the territory of the other
Contracting State, as well as equipment and spare parts on board such aircraft,
shall be exempt from custons duties and other charges levied in connexion
with the importation, exportation and transit of goods.
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ne se conforme pas aux lois et réglements de I'Etat contractant qui confére les droits
ou aux dispositions du présent Accord, ou ne remplit pas les obligations qui en
découlent. Il en sera de méme si la preuve mentionnée au paragraphe 4 de l'article 3
n’est pas fournie.

Les Ktats contractants ne feront usage de ce droit qu’aprés les consultations
prévues a l'article 15, sauf nécessité de suspendre immédiatement 1'exploitation
du services ou d'imposer immédiatement des conditions pour empécher que les
lois et réglements ne continuent d’étre enfreints.

2) Chaque Etat contractant aura le droit d’annuler, par communication écrite
adressée a I'autre Etat contractant, la désignation d’une entreprise pour la remplacer
par une autre entreprise. La nouvelle entreprise désignée jouira des mémes droits
et sera soumise aux mémes obligations que 1'entreprise dont elle prendra la place.

Article §

1) Les lois et réglements d'un Etat contractant régissant, sur son territoire,
I’entrée ou la sortie des aéronefs affectés 4 la navigation aérienne internationale ou
Yexploitation et la navigation desdits aéronefs a I'intérieur des limites dudit territoire
s'appliqueront aux aéronefs des entreprises désignées par I'autre Etat contractant.

2) Les lois et réglements d’'un Etat contractant régissant, sur son territoire,
Ventrée ou la sortie des passagers, des équipages, du courrier ou des marchandises
(tels que les réglements relatifs aux formalités d’entrée, de congé, d'immigration, de
passeports, de douane, de quarantaine) s’appliqueront aux passagers, aux équipages,
au courrier ou aux marchandises 3 bord des aéronefs de I'autre Etat contractant
pendant leur présence sur le territoire du premier Etat.

Article 6

Les droits pergus dans chacun des Etats contractants pour l'utilisation, par les
aéronefs de I'autre Etat contractant, des aéroports et autres installations servant a
la navigation aérienne ne pourront étre supérieurs a ceux pergus pour les aéronefs
des entreprises nationales.

Article 7

1) Chaque Etat contractant accorde, en ce qui concerne les aéronefs des entre-
prises désignées par I'autre Etat contractant affectés exclusivement au trafic inter-
national, les exonérations de droits suivantes :

1. Les aéronefs des entreprises désignées par un Etat contractant sur le territoire
de P'autre Etat contractant pour en ressortir ensuite ou qui traversent ce territoire,
ainsi que ’équipement ou les piéces de rechange se trouvant 4 bord, seront exonérés
des droits de douane et autres droits et taxes similaires percus 4 l'occasion de
I'importation, de I'exportation et du transit des marchandises.
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2. Spare parts and equipment which are :

(a) under customs supervision, dismounted or otherwise removed from the aircraft
referred to in sub-paragraph 1 in the territory of the other Contracting State
and there placed in storage,

(b) under customs supervision, imported into and stored in the territory of the
other Contracting State for the use of the said aircraft,

shall be exempt from the duties and charges referred to in sub-paragraph 1,
provided that they are installed in or otherwise taken on board the said aircraft
under customs supervision or are re-exported from the territory of the latter
Contracting State otherwise than on board the aircraft.

The same exemption from duties and charges shall be granted in respect of such
spare parts and equipment as, under customs supervision, are drawn from corres-
ponding stores of other foreign airlines and installed in or otherwise taken on
board the said aircraft.

3. Fuels and lubricating oils introduced into the territory of the other Contracting
State on board the aircraft referred to in sub-paragraph 1 may be consumed on
board the said aircraft free of customs duties and other charges levied in con-
nexion with the importation, exportation and transit of goods, even on connecting
flights between points in the territory of the latter Contracting State. The
foregoing shall also apply to fuels and lubricating oils which, under customs
supervision, are imported into and stored in the territory of the other Contracting
State on behalf of a designated airline for the use of the said aircraft.

Other fuels and lubricating oils taken on board the said aircraft under customs
supervision in the territory of the other Contracting State and consumed in air
services shall not be subject to the aforementioned duties and charges or to such
special consumer taxes as may be imposed on aircraft fuels and lubricating oils
in the latter Contracting State.

4. Foodstuffs and other provisions for the use of passengers and crew members
which are introduced into the territory of the other Contracting State on board
the aircraft referred to in sub-paragraph 1 may be released for immediate consump-
tton on board, free of customs duties and other charges levied in connexion with
the importation, exportation and transit of goods, provided that the aircraft can_
be kept under constant customs supervision at intermediate stops.

(2) If no duties or charges are imposed in respect of the goods specified in the
preceding paragraph, they shall not be subject to any economic prohibition or
restriction upon importation, exportation or transit otherwise applicable to them.
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2. Seront exonérés des droits indiqués 4 I'alinéa 1 ci-dessus, 1'équipement et les
piéces de rechange :

a) Qui sont démontés des aéronefs visés 4 l'alinéa 1 ci-dessus sur le territoire de
l'autre Etat contractant, sous surveillance douaniére, ou qui quittent le bord
des aéronefs de toute autre maniére et sont entreposés sur ce territoire ;

b) Qui sont introduits sur le territoire de I'autre Etat contractant sous surveillance
douaniére et qui sont entreposés pour étre utilisés sur lesdits aéronefs,

s’ils sont, sous surveillance douaniére, remontés sur les aéronefs, pris & bord de
toute autre maniére ou transportés hors du territoire de cet autre Etat contractant
autrement qu’a bord de ces aéronefs.

Seront de méme exonérés les piéces de rechange et I'équipement qui seront, sous
surveillance douaniére, prélevés sur des stocks analogues d’autres entreprises
étrangéres de transports aériens et installés sur les aéronefs précités ou pris a
bord de toute autre maniére.

3. Les carburants et huiles lubrifiantes introduits sur le territoire de 'autre Etat
contractant 4 bord des aéronefs visés i I'alinéa 1 ci-dessus pourront étre utilisés A
bord desdits aéronefs sans avoir 4 acquitter les droits de douane ou autres droits
et taxes similaires pergus A l'occasion de l'importation, de l’exportation et du
transit des marchandises, et cela méme lors de vols entre divers points du territoire
de cet autre Etat contractant. Il en sera de méme des carburants et huiles lubri-
fiantes introduits et entreposés sur le territoire de 'autre Etat contractant sous
surveillance douaniére, pour le compte d'une entreprise désignée, aux fins d’appro-
visionnement desdits aéronefs.

Les autres carburants et huiles lubrifiantes pris 4 bord de ces aéronefs sur le terri-
toire de l'autre Ktat contractant, sous surveillance douaniére, et utilisés pour
I'exploitation des services aériens n’auront pas a acquitter les droits susmentionnés
ni, le cas échéant, les taxes spéciales 4 la consommation dont les produits utilisés
pour I'exploitation des services aériens seraient frappés dans ledit Etat contractant.

4. Les denrées alimentaires et autres provisions introduites 4 bord des aéronefs
visés 4 I'alinéa 1 ci-dessus pour étre consommeées par les passagers et les membres
de I'équipage pourront étre distribuées sur le territoire de I’autre Etat contractant,
pour consommation immédiate A bord, en franchise des droits de douane et autres
droits et taxes similaires pergus A I'occasion de 'importation, de I’exportation et
du transit des marchandises, si une surveillance douaniére constante peut étre
exercée sur ces aéronefs pendant les escales.

2) Dans la mesure ou les articles visés au paragraphe précédent n’auront pas a
acquitter de droits, ils ne seront pas soumis aux interdictions et restrictions écono-
miques qui normalement s’appliquent a ces articles lors de leur importatien, leur
exportation ou de leur transit.
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Article 8

(1) Certificates of airworthiness, certificates of competency and aircraft crew
licences issued or recognized by one Contracting State shall be recognized as valid
by the other Contracting State so long as they are in force.

(2) Each Contracting State reserves the right to refuse to recognize, for the
purpose of flights above its own territory, certificates of competency and licences
granted to its own nationals by the other Contracting State or by another State.

Article 9

(1) There shall be fair and equal opportunity for the airlines of both Contracting
States to operate on each of the routes specified in accordance with article 2, para-
graph (2).

(2) In operating international air services on the routes specified in accordance
with article 2, paragraph (2), the designated airlines of each Contracting State shall
take into account the interests of the airlines of the other Contracting State so as
not to affect unduly the air services which the latter provide on the whole or part
of the same routes.

(3) The international air services operated on the routes specified in accordance
with article 2, paragraph (2), shall have as their primary objective the provision of
capacity adequate to meet the foreseeable requirements of traffic to and from the
territory of the Contracting State which has designated the airline or airlines. The
right of these airlines to operate air services on a route between the points specified
in accordance with article 2, paragraph (2), which are situated in the territory of the
other Contracting State, and third States shall be exercised in the interest of the
orderly development of international traffic, in such a manner that capacity shall be
adapted to :

(a) The requirements of traffic from and to the territory of the Contracting State
which has designated the airline or airlines ;

(b) The requirements of traffic in the areas crossed, account being taken of local and
regional services ;

{c¢) The requirements of economic through-airline operation.

Article 10

The aeronautical authority of either Contracting State shall supply to the
aeronautical authority of the other Contracting State, upon request, such periodic
or other statistical data concerning the designated airlines as may reasonably be
required for the purpose of reviewing the use which is made by the designated airlines
of the international air services specified in accordance with article 2, paragraph (2).
Such data shall include all information required to determine the volume of traffic
carried by those airlines on the specified routes and the origin and destination of
such traffic.
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Article 8

1) Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par I'un des Etats contractants et non périmés seront reconnus valables
par l'autre Etat contractant.

2) Chaque Etat contractant se réserve le droit de ne pas reconnaitre, pour le
survol de son propre territoire, les brevets d’aptitude et les licences délivrés 4 ses
propres ressortissants par I'autre Etat contractant ou par un Etat tiers.

Article 9

1) Les entreprises de chaque Etat contractant auront la faculté de desservir,
dans des conditions équitables et égales, chacune des routes visées au paragraphe 2
de 'article 2.

2) Les entreprises désignées par chaque Etat contractant tiendront compte,
en exploitant des services aériens internationaux sur les routes visées au paragraphe 2
de l’article 2, des intéréts des entreprises de I'autre Etat contractant, afin de ne pas
affecter indiiment les services assurés par celles-ci sur tout ou partie des mémes
routes.

3) Les services aériens internationaux sur les routes visées au paragraphe 2 de
I'article 2 auront pour objectif essentiel d’offrir une capacité correspondant i la
demande prévisible de trafic & destination et en provenance de 'Etat contractant
qui aura désigné I’entreprise ou les entreprises. Le droit de ces entreprises d’exploiter
des services aériens entre les points situés sur le territoire de ’autre Etat contractant,
le long d’une route visée au paragraphe 2 de l'article 2, et des Etats tiers, devra
s’exercer de telle fagon que la capacité offerte soit adaptée :

a) A la demande de trafic en provenance et A destination du territoire de I’Etat
contractant qui aura désigné l’entreprise ou les entreprises ;

b) A la demande de trafic dans les territoires traversés, compte tenu des services
locaux et régionaux ;

¢) Aux exigences d’'une exploitation économique des services long-courriers.

Article 10

Les autorités aéronautiques de chacun des Etats contractants fourniront 4 celles
de I'autre Etat contractant, sur leur demnande, tous les relevés statistiques, périodiques
ou autres, des entreprises désignées, normalement nécessaires pour pouvoir contréler
I’exploitation, par ces entreprises, des services aériens internationaux visés au para-
graphe 2 de I'article 2. Ces relevés contiendront tous renseignements nécessaires pour
déterminer le volume du trafic acheminé par ces entreprises sur les routes indiquées,
ainsi que la provenance et la destination de ce trafic.
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Artigle 11

(1) The tariffs to be applied for passengers and cargo on the routes specified in
accordance with article 2, paragraph (2), shall be fixed taking into account all factors
including cost of operation, reasonable profit, the special characteristics of each
service and the tariffs applied by other airlines operating on the whole or part of
the same route. The tariffs shall be fixed in accordance with the following provisions.

(2) The tariffs shall, if possible, be fixed in respect of each route by agreement
between the designated airlines concerned. In this connexion, the designated
airlines shall follow the recommendations applicable in accordance with the tariff-
fixing procedure of the International Air Transport Association (IATA) or shall, if
possible, reach agreement directly after consultation with the aeronautical authorities
of third countries operating on the whole or part of the same route. The foregoing
shall also apply to agency commissions charged in conjunction with the tariffs.

(8) The tariffs so fixed shall be submitted for approval to the aeronautical
authorities of each Contracting State not later than thirty (30) days before the date
of their proposed entry into force. This period may be reduced in special cases with
the consent of the aeronautical authorities.

(4) If the designated airlines fail to reach agreement in accordance with para-
graph (2), or if either Contracting State expresses disagreement with the tariffs
submitted to it for approval in accordance with paragraph (3), the aeronautical
authorities shall determine by agreement the tariffs for those routes and sections
of routes in respect of which agreement has not been reached.

(5) If the aeronautical authorities of the two Contracting States fail to reach
agreement in accordance with paragraph (4), the provisions of article 16 shall apply.
Pending an arbitral award, the Contracting State expressing disagreement with a
modification of the tariffs shall have the right to require the other Contracting State
to maintain the tariffs previously in effect.

Article 12

(1) Each Contracting State grants to the designated airlines of the other Con-
tracting State the right to transfer to their head offices the excess of receipts over
expenditure after conversion at the official rates of exchange in the currency of the
other Contracting State.

(2) If the creditor so desires, such remittance may be made in another currency
where this is permitted under the currency regnlations of the Contracting States in
force at the time.

Article 13

If a general multilateral air transport convention accepted by both Contracting
States enters into force, the provisions of the multilateral convention shall prevail.
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Article 11

1) Les tarifs applicables au transport des passagers et des marchandises sur
les routes visées au paragraphe 2 de 'article 2 seront fixés compte tenu de tous les
éléments d’appréciation pertinents, tels que les frais d’exploitation, la réalisation
d’un bénéfice normal, les caractéristiques de chaque service et les tarifs appliqués par
d’autres entreprises desservant tout ou partie de la méme route. Ces tarifs seront
fixés de la maniére indiquée ci-apres.

2) Les tarifs seront, si possible, fixés d’'un commun accord par les entreprises
désignées intéressées, pour chaque route. A cet égard, les entreprises désignées se
conformeront aux décisions applicables en vertu de la procédure de fixation des
tarifs de 1'Association du transport aérien international (IATA) ou, si possible, se
mettront directement d’accord entre elles, aprés consultation des entreprises de
transports aériens d’Etat tiers desservant tout ou partie de la méme route. Elles
feront de méme pour les commissions d’agences pergues en liaison avec les tarifs.

3) Les tarifs ainsi fixés devront étre soumis 4 1’approbation des autorités aéro-
nautiques de chaque Etat contractant trente (30) jours au moins avant la date
prévue pour leur entrée en vigueur. Ce délai pourra étre abrégé dans certains cas
si les autorités aéronautiques y consentent.

4) Si les entreprises désignées ne parviennent pas i s’entendre comme il est dit
au paragraphe 2, ou si un Etat contractant n’est pas disposé & approuver les tarifs
qui lui auront été soumis en vertu du paragraphe 3, les autorités aéronautiques
fixeront d’un commun accord les tarifs applicables aux routes ou sections de routes
en cause.

5) Si les autorités aéronautiques des deux Etats contractants ne parviennent
pas A l'accord prévu au paragraphe 4, il y aura lieu d’appliquer les dispositions
de V’article 16. Tant que la sentence arbitrale n’aura pas été rendue, I'Etat contractant
qui aura déclaré ne pas accepter une modification des tarifs aura le droit d’exiger de
l'autre Etat contractant le maintien des tarifs en vigueur.

Article 12

1) Chaque Etat contractant accorde aux entreprises désiguées par l'autre Etat
contractant le droit de virer 4 leur sidge l’excédent des recettes sur les dépenses,
aprés conversion, au taux de change officiel, dans la monnaie de cet autre Etat
contractant.

2) Ce virement pourra également, 4 la demande de 'entreprise créditrice, étre
effectué en une autre monnaie, pour autant que le permette la réglementation des
changes des Etats contractants en vigueur A la date du virement.

Article 13

Au cas ol serait conclue, en matiére de transports aériens, une convention
multilatérale de caractére général qui lierait les deux Etats contractants, les disposi-
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Consultations to determine the extent to which a multilateral convention cancels,
modifies or supplements this Agreement shall be held in accordance with article 15
hereof. .

Article 14

There shall be regular exchanges of views between the aeronautical authorities
of the Contracting States to ensure close collaboration in all matters affecting the
application and interpretation of this Agreement.

Article 15

(1) Either Contracting State may at any time request a consultation for the
purpose of discussing the interpretation, application or modification of this Agree-
ment or the route schedule. Such consultation shall begin within a period of sixty
days fromn the date of receipt of the request.

{2) Any agreed modification of this Agreement shall become effective in accord-
ance with the procedure prescribed in article 20.

(8) Any modification of the route schedule shall become effective when agreed
in an exchange of diplomatic notes in accordance with article 2, paragraph (2).

Article 16

(1) Any dispute relating to the application or interpretation of this Agreement
which cannot be settled between the aeronautical authorities or between the Govern-
ments of the Contracting States in accordance with article 14 or article 15 shall, at the
request of either Contracting State, be referred to an arbitral tribunal.

(2) The arbitral tribunal shall, in each case, be established in the following
manner : each Contracting State shall appoint one arbitrator and these arbitrators
shall agree upon a national of a third State as chairman. If the arbitrators have not
been appointed within two months after the date on which a Contracting State gave
notice of its intention to have recourse to an arbitral tribunal, or if the arbitrators
cannot agree upon a chairman within a further period of one month, the President
of the Coimcil of the International Civil Aviation Organization shall be requested to
make the necessary appoitments. His decision shall be binding upon the Con-
tracting States.

(8) If the arbitral tribunal cannot arrive at an amicable settlement of the dispute,
it shall take a decision by majority vote. Unless the Contracting States agree other-
wise, the arbitral tribunal shall establish its own rules of procedure and determine
its place of meeting.

(4) Each Contracting State shall bear the cost of the services of its own arbitrator
and half the cost of the services of the chairman.
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tions de ladite convention multilatérale I’emporteront. Pour déterminer dans quelle
mesure les dispositions de la convention multilatérale abrogent, modifient ou com-
plétent le présent Accord, il y aura lieu de procéder aux consultations prévues A
I'article 15.

Article 14

Les autorités aéronautiques des Etats contractants procéderont réguliérement
a des échanges de vues afin d’assurer une étroite collaboration sur toutes les questions
touchant I'application et I'interprétation du présent Accord.

Article 15

1) Chacun des Etats contractants pourra, & tout moment, demander que des
consultations aient lieu pour discuter de l'interprétation, de I'application ou de la
modification du présent Accord ou du tableau des routes aériennes. Ces consultations
commenceront dans les 60 jours de la réception de la demande.

2) Toute modification convenue du présent Accord entrera en vigueur confor-
mément aux dispositions de I’article 20.

3) Toute modification du tableau des routes entrera en vigueur lorsqu’elle aura
¢été convenue par un échange de notes diplomatiques, conformément au paragraphe 2
de P'article 2.

Article 16

1) Tout différend quant A l'application ou 4 l'interprétation du présent Accord
qui n’aura pas fait l'objet d’un réglement entre les autorités aéronautiques ou les
Gouvernements des Etats contractants, conformément A I’article 14 ou A Iarticle 15,
sera, sur la demande d’un des Etats contractants, porté devant un tribunal arbitral.

2) Le tribunal arbitral sera, pour chaque affaire, comnposé de la mnaniére suivante,
Chaque Etat contractant nommera un arbitre, et ces arbitres se mettront d’accord
sur le choix d'un ressortissant d’un Etat tiers comme président. Si les arbitres ne sont
pas nommés dans un délai de deux mois aprés qu'un Etat contractant aura fait
connaitre son intention de recourir A l’arbitrage ou si les arbitres ne parviennent pas
A se mettre d’accord, dans le mois suivant, sur le choix d’un président, le Président
de 'Organisation de I'aviation civile internationale sera prié de procéder aux nomi-
nations nécessaires. Sa décision s’imposera aux Etats contractants.

3) S'il n'obtient pas un réglement du différend A I’amiable, le tribunal se pro-
noncera a la majorité des voix. Sauf convention contraire des Etats contractants, il
fixera lui-méme sa procédure et le lieu ou il siégera.

4) Chaque Etat contractant supportera les frais de son arbitre et la moitié
des frais du président du tribunal arbitral.
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(5) The Contracting States undertake to comply with any provisional measures
ordered in the course of the proceedings and with the arbitral award, which shall be
final.

Article 17

Either Contracting State may denounce this Agreement at any time. The
Agreement shall terminate one year after the date of receipt of the notice of termina-
tion by the other Contracting State, unless the notice is withdrawn by agreement
between the Contracting States before the expiry of such period.

Article 18

This Agreement, all modifications thereof and any exchange of notes in accord-
ance with article 2, paragraph (2), and article 15, paragraph (3), shall be registered
with the International Civil Aviation Organization.

Article 19

This Agreement cancels and supersedes all previous air transport agreements
between the Contracting States.

Article 20

This Agreement shall enter into force one month after the date on which the
Contracting States notify each other that their respective constitutional require-
ments have been fulfilled.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned plenipotentiaries have signed this Agree-
ment.

DoxNE at Bonn, on 29 January 1957, in duplicate in the German and Norwegian
languages, both texts being equally authentic.

For the Federal Republic of Germany :
V. BRENTANO

For the Kingdom of Norway :
Peter ANKER
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5) Les Etats contractants s’engagent  exécuter les mesures provisoires ordons
nées au cours de la procédure ainsi que la sentence arbitrale, qui sera définitive.

Article 17

Chacun des Etats contractants pourra, a tout moment, dénoncer le présent
Accord. L’Accord prendra fin un an apres la réception de 1’avis de dénonciation par
Pautre Etat contractant, 3 moins que, du commun accord des deux Etats, la dénon-
ciation ne soit annulée avant ’expiration de ce délai.

Article 18

Le présent Accord, ainsi que toutes modifications qui pourront lui étre apportées
et toutes notes diplomatiques échangées conformément au paragraphe 2 de I’article 2
et au paragraphe 3 de l’article 15, seront enregistrés auprés de 1'Organisation de
Faviation civile internationale.

Article 19
Le présent Accord remplace et abroge tous accords antérieurs de services aériens
conclus entre les Etats contractants.
Article 20

Le présent Accord entrera en vigueur un mois aprés la date A laquelle les Etats
contractants se seront fait savoir que les conditions prévues par leurs constitutions
respectives sont remplies.

EN Fo1 DE quoi les plénipotentiaires des deux Parties ont signé le présent Accord.
Fait a Bonn, le 29 janvier 1957, en double exemplaire, en langues allemande et
norvégienne, les deux textes faisant également foi.

Pour la République fédérale d’Allemagne :
V. BRENTANO

Pour le Royaume de Norvége :
Peter ANKER
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No. 5038. AGREEMENT?! BETWEEN IRELAND AND ITALY
FOR AIR SERVICES BETWEEN THE TWO COUNTRIES.
SIGNED AT DUBLIN, ON 21 NOVEMBER 1947

The Government of Ireland and the Government of Italy,

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air commu-
nications as soon as possible between Ireland and Italy,

Have agreed as follows :

Article 1

Each contracting party grants to the other contracting party the rights specified
in the Annex? to this Agreement for the purpose of the establishment of the air
services therein described (hereinafter referred to as the “agreed services”). The
agreed services may be inaugurated immediately or at a later date at the option
of the contracting party to whom the rights are granted.

Article 2

(1) Each of the agreed services may be put into operation as soon as the con-
tracting party to whom the rights have been granted has designated an airline or
airlines for the specified route or routes and the contracting party granting the rights
shall, subject to the provisions of paragraph (2) of this Article and of Article 6, be
bound to grant without delay the appropriate operating permission to the airlines
concerned.

(2) The airlines designated may be required to satisfy the competent aeronau-
tical authorities of the contracting party granting the rights that they are qualified
to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations normally applied
by these authorities to the operations of commercial airlines.

Article 3

(1) The charges which either of the contracting parties may impose, or permit
to be imposed, on the designated airlines of the other contracting party for the use
of airports and other facilities shall not be higher than would be paid for the use of
such airports and facilities by its national aircraft engaged in similar international
services.

1 Came into force on 21 November 1947, the date of signature, in accordance with article 12.
$ See p. 80 of this volume.
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[ITALIAN TEXT — TEXTE ITALIEN]

Ne 5038. ACCORDO FRA DLI’ITALIA E L’'IRLANDA PER
LD’ISTITUZIONE E L’ESERCIZIO DI LINEE AEREE FRA
I DUE PAESI

Il Governo Italiano e il Governo d’Irlanda,

desiderando di concludere un accordo allo scopo di stabilire al pit1 presto possibile
comunicazioni aeree fra 1’'Italia e I’Irlanda,

hanno convenuto quanto segue :

Avrticolo I

Ciascuna Parte Contraente concede all’altra Parte Contraente i diritti specificati
nell’allegato a quest’accordo, allo scopo di istituire i servizi aerei descritti nell’Allegato
stesso (definiti « servizi concordati »). I servizi concordati possono essere inaugurati
subito o in data successiva, a giudizio della Parte Contraente alla quale i diritti
sono stati concessi.

Avrticolo 11

1. — Ciascuno dei servizi concordati potra essere iniziato non appena la Parte
Contraente, concessionaria dei diritti, abbia designato la compagnia o le compagnie
che dovranno gestire la linea o le linee stabilite. La Parte Contraente che concede
1 diritti dovra accordare senza indugio il permesso di esercizio alla compagnia o alle
compagnie designate, subordinatamente a quanto & previsto dal paragrafo 2 di
questo articolo e dall’articolo VI.

2. — La compagnia o le compagnie di navigazione aerea designate sono tenute
a dimostrare su richiesta delle competenti Autoritd aeronautiche della Parte Contra-
ente che concede i diritti, di essere in grado di adempiere alle norme legislative e
regolamentari normalmente applicate dalle predette Autorita all’attiviti della
compagnie di navigazione aerea commerciale.

Articolo 111

1. — Le tasse che ciascuna delle Parti Contraenti pud imporre o permettere
che vengano imposte alle compaguie di navigazione aerea designate dall’altra Parte
Contraente per 'uso degli aeroporti e delle altre attrezzature non devono essere piu
elevate di quelle dovute, per I'uso di tali aeroporti ed attrezzature, dagli aeromobili
nazionali impiegati per servizi aerei internazionali similari.
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(2) Fuel, lubricating oils and spare parts introduced into or taken on board
aircraft in the territory of one contracting party and intended solely for use by the
aircraft of the other contracting party shall be accorded, with respect to customs
duties, inspection fees or other charges imposed by the former contracting party,
treatment not less favourable than that granted to national airlines engaged in inter-
national air transport or the airlines of the most favoured nation.

(8) Aircraft operated on the agreed services and supplies of fuel, lubricating
oils, spare parts, regular equipment and aircraft stores retained on board aircraft of
the designated airlines of one contracting party shall be exempt i the territory
of the other contracting party from customs duties, inspection fees or similar duties
or charges.

Article 4

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued or
rendered valid by one contracting party and still in force shall be recoguised as valid
by the other contracting party for the purpose of operating the agreed services.
Each contracting party reserves the right, however, to refuse to recognise, for the
purpose of flight above its own territory, certificates of competency and licences
granted to its own nationals by another State.

Article 5

(1) The laws and regulations of one contracting party relating to entry into or
departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation or to
the operation and navigation of such aircraft while within its territory shall apply
to aircraft of the designated airlines of the other contracting party.

(2) The laws and regulations of one contracting party relating to the entry into
or departure from its territory of passengers, crew, or cargo of aircraft (such as
regulations relating to entry, clearance, immigration, passports, customs and quaran-
tine) shall be applicable to the passengers, crew or cargo of the aircraft of the desig-
nated airlines of the other contracting party while in the territory of the first con-
tracting party.

Article 6

Each contracting party reserves the right to withhold or revoke the rights
specified in the Annex to this Agreement in any case in which it is not satisfied that
substantial ownership and effective control of the designated airlines of the other
contracting party are vested in nationals of either contracting party, or in case of
failure by the designated airlines to comply with its laws and regulations as referred
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2. — Al carburante, agli olii lubrificanti, ed alle parti di ricambio, introdotti
e portati a bordo nel territorio di una Parte Contraente per uso esclusivo degli aero-
mobili dell’altra Parte Contraente, verrd accordato dalla Parte Contraente sul cui
territorio vengono immessi, un trattamento non meno favorevole di quello accordato
alle aviolinee nazionali impegnate in trasporti aerei internazionali ed aviolinee di
Stati, godenti della clausola della Nazione piu favorita, per quanto concerne dazi
doganali, tasse d’ispezione ed altri aggravi fiscali.

3. — Gli aeromobili impiegati nei « servizi concordati » e le scorte di carburanti,
olii lubricanti, parti di ricambio, normale equipaggiamento e provviste di bordo,
gid imbarcati come dotazione degli aeromobili delle compagnie designate da una
Parte Contraente, saranno esenti nel territorio dell’altra Parte Contraente, dai
dazi doganali, tasse di ispezione ed altri aggravi fiscali.

Articolo IV

I certificati di navigabilitd, i brevetti di idoneitd e le licenze rilasciati o resi
validi da una delle due Parti Contraenti e in corso di validitd, saranno riconosciuti
validi dall’altra Parte Contraente ai fini dello svolgimento dei « servizi concordati ».
Tuttavia, ciascuna Parte Contraente si riserva il diritto di non riconoscere, per i
voli sul proprio territorio, i brevetti di idoneita e le licenze conferiti a un suo cittadino
da un altro Stato.

Articolo V

1. — Le leggi e i regolamenti di una delle Parti Contraenti, che disciplinano
Ventrata nel proprio territorio di aeromobili adibiti alla navigazione aerea inter-
nazionale e I'uscita da esso, e che regolano la navigazione dei detti aeromobili durante
la loro permanenza entro i confini dello stesso territorio, si applicano agli aeromobili
delle compagnie designate dall’altra Parte Contraente.

2. — Le leggi e i regolamenti di una delle Parti Contraenti, clie disciplinane
Pentrata nel proprio territorio e l'uscita da esso, dei passeggeri, dell’equipaggio
e del carico dell’aeromobile (come i regolamenti relativi all'entrata, ai controlli,
alla immigrazione, ai passaporti, alla dogana e alla quarantena) sono applicabili
ai passeggeri, all’equipaggio e al carico degli aeromobili delle compagnie designate
dall’altra Parte Contraente, durante la loro permanenza nel territorio della prima
Parte Contraente.

Articolo VI

Ciascuna delle Parti Contraenti si riserva la facoltd di rifiutare o revocare
Pesercizio dei diritti derivanti alle compagnie designate dall’altra Parte Contraente
in base alle disposizioni contenute nell’allegato a questo Accordo, qualora tali com-
pagnie non forniscano, se cid sia richiesto, la prova che la proprietd e il controllo
effettivo delle compagnie stesse appartengano ad elementi nazionali dell’'una o
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to in Article 5, or otherwise to fulfil the conditions under which the rights are granted
in accordance with this Agreement and its Annex.

Article 7

This Agreement shall be registered with the International Civil Aviation Organ-
ization set up under the Convention on Civil Aviation done at Chicago on 7th Decem-
ber, 1944.1

Article 8

If either of the contracting parties considers it desirable to modify any provision
or provisions of the Annex to this Agreement, such modification may be made by
direct agreement between the competent aeronautical authorities of the contracting
parties.

Article 9

Any disputes between the contracting parties, regarding the interpretation or
application of the present Agreement or its Annex, which cannot be resolved by means
of consultation, will be submitted to an Arbitral Tribunal composed of three members,
one to be named by each contracting party and the third to be designated by the
President of the Council of the International Civil Aviation Organization from a
panel of arbitrators maintained by the Organization provided that the person desig-
nated shall not be a national of either of the contracting parties. The contracting
parties undertake to abide by the decision of the Arbitral Tribunal.

Article 10

Ii a general multilateral air Convention which is accepted by both contracting
parties comes into force the present Agreement shall be amended so as to conform
with the provisions of the said Convention.

Article 11

Either contracting party may at any time give notice to the other if it desires
to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously communicated
to the International Civil Aviation Organization. If such notice is given, this
Agreement shall terminate on the date specified in the notice but in any case not
less than 12 months after the date of receipt of the notice by the other contracting
party, unless the notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 15, p. 295 ; Vol. 26, p. 420 ; Vol. 32, p. 402 ; Vol. 33,
p- 352; Vol. 44, p. 346; Vol. 51, p. 336; Vol. 139, p. 469 ; Vol. 178, p. 420; Vol. 199, p. 362 ;
Vol. 252, p. 410, and Vol. 324, p. 340.
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dell’altra Parte Contraente, qualora non adempiano alle disposizioni legislative
regolamentari previste nel precedente articolo V, e comunque non si uniformino
alle condizioni in base alle quali vengono concessi i diritti di esercizio in conformita
del contenuto del presente Accordo e del suo allegato.

Articolo VII

Il presente Accordo sara registrato presso I'.C.A.O. (International Civil Aviation
Organization) istituito dalla convenzione relativa alla Aviazione Civile Internazionale,
firmata a Chicago il 7 dicembre 1944,

Articolo VIIIT

Se 'una o l'altra delle Parti Contraenti ritiene opportuno di modificare una
qualsiasi disposizione contenuta nell’allegato a questo Accordo, le modifiche possono
formare oggetto di una consultazione diretta fra le competenti Autoritd aeronautiche
di ambedue le Parti Contraenti.

Articolo IX

Ogni controversia fra le Parti Contraenti, circa 'interpretazione e I’applicazione
del presente Accordo e del suo allegato, che non possa essere risolta a mezzo di consul-
tazioni, sard sottoposta al giudizio di una commissione arbitrale di tre membri ;
due dei quali saranno nominati, rispettivainente, dall’una e dall’altra Parte Con-
traente, e il terzo sard designato dal Presidente del Consiglio dell'l.C.A.O, scelto dalla
lista di arbitri tenuta a norma dei regolamenti dell’l.C.A.O., fra persone che non
abbiano la nazionalitd di una delle due Parti Contraenti. Le Parti Contraenti si
impegnano di attenersi alle decisioni della commissione arbitrale.

Articolo X

Ove una convenzione aeronautica generale multilaterale, sottoscritta da ambedue
le Parti Contraenti, entri in vigore, il presente Accordo dovra uniformarsi al disposto
della predetta convenzione.

Articolo XTI

Ciascuna delle Parti Contraenti pud in ogni momento comunicare all’altra
Parte Contraente 'intendiinento di denunciare il presente Accordo. Tale comunica-
zione sard contemporaneamente data alla I.C.A.O.

Avvenuta la comunicazione, il presente Accordo cessera di aver vigore alla
data indicata nella comunicazione stessa, ma, in ogni caso, non prima che siano
trascorsi dodici mesi dalla data nella quale I’altra Parte Contraente riceve la comuni-
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of this period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other con-
tracting party notice shall be deemed to have been received fourteen days after the
receipt of the notice by the International Civil Aviation Organization.

Article 12

This Agreement shall enter into force on the date of signature.

IN WITNESS THEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly authorised
thereto by their respective Governments, have signed the present Agreement and
have affixed thereto their seals.

DonE im Dublin in duplicate this twenty-first day of November, 1947, in the
English and Italian langnages, both texts being equally authentic.

For the Government of Ireland : For the Government of Italy :
Eamon DE VALERA Francesco BaBuscio Rizzo

ANNEX

1. The Irish Government accords to an airline or to airlines designated by the Italian
Government the right to emnbark and disemnbark in Ireland international traffic in pas-
sengers, freight and mail on the following routes in both directions, with or without
intermediate stops in the territory of other States.

A. (1) Rome — Milan — Dublin,
(2) Rome — Dublin,
(3) Milan - Dublin.
B. (1) Rome — Milan — Shannon — points beyond,
(2) Rome — Shannon — points beyond,
(3) Milan - Shannon — points beyond.
The grant of rights on routes B is subject to the condition that all Eastbound aircraft
of the Italian Airlines flying on these routes mnust stop at Shannon Airport as first European
port of call and that all Westbound aircraft on the same routes must also stop there.

I1. The Italian Government accords to an airline or to airlines designated by the
Irish Government the right to embark and disembark in Italy international traffic in
passengers, freight and mail on the following routes in both directions, with or without
intermediate stops in the territory of other States.

A. (1) Dublin - Milan — Rome — points beyond,

(2) Dublin - Milan — points beyond,
(3) Dublin — Rome — points beyond.
B. (1) Shannon - Milan - Rome - points beyond,
(2) Shannon — Milan — points beyond,
(3) Shannon -~ Rome -~ points beyond.
E.pE V. F.B.R.
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cazione. La comunicazione di denuncia pud essere sostituita da un ulteriore Accordo
prima dello scadere del suddetto periodo.

Qualora Yaltra Parte Contraente non segni ricevuta, la comunicazione sara
considerata come ricevuta quattordici giorni dopo la ricezione da parte della I.C.A.O.

Articolo XI1I

Il presente Accordo entra in funzione alla data della firma.

IN FEDE DI CHE i sottoscritti Plenipotenziari, debitamente autorizzati dai
rispettivi Governi, hanno firmato il presente Accordo ed apposto i loro sigilli.

Farrto in Dublino in doppio originale addi ventuno novembre millenovecento-
quarantasette, nella lingua italiana e inglese, i due testi facendo ugualmente fede.

Per il Governo Italiano : Per il Governo d’Irlanda :
Francesco BaBuscio Rizzo Eamon DE VALERA

ALLEGATO

1. — Il Governo Irlandese concede a compagnie di navigazione aerea designate dal
Governo Italiano, il diritto di imbarcare e di sbarcare in Irlanda traffico internazionale
per passeggeri, merci e posta, sulle seguenti rotte in entrambe le direzioni, con o senza
scali intermedi sul territorio di altri Stati :

A) 1° Roma — Milano — Dublino ;
20 Roma — Dublino ;
30 Milano — Dublino ;
B) 1° Roma - Milano — Shannon e oltre ;
20 Roma — Shannon e oltre ;
30 Milano —~ Shannon e oltre.

La concessione dei diritti sulle rotte di cui alla lettera B) & soggetta alla condizione
che tutti gli aeromobili delle linee italiane di navigazione aerea diretti all’est, devono
atterrare a Shannon come primo aeroporto europeo di scalo, che tutti gli aeromobili delle
stesse linee diretti all’'ovest devono ugualmente ivi atterrare.

2. - 11 Governo Italiano concede a compagnie di navigazione aerea, designate dal
Governo Irlandese, il diritto di imbarcare e di sbarcare in Itaha traffico internazionale
per passeggeri, merci e posta, sulle seguenti rotte in entrambe le direzioni, con o senza
scali intermedi sul territorio di altri Stati :

A) 1° Dublino — Milano —~ Roma e oltre ;
20 Dublimo — Milano e oltre ;
30 Dublino ~ Roma e oltre ;

B) 10 Shannon — Milano - Roma e oltre ;
20 Shannon — Milano e oltre ;
3° Shannon — Roma e oltre.
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EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT!
BETWEEN IRELAND AND ITALY MODIFYING THE
ANNEX TO THE AGREEMENT OF 21 NOVEMBER 19472
FOR AIR SERVICES BETWEEN THE TWO COUNTRIES.
DUBLIN, 3 OCTOBER 1957, AND ROME, 15 NOVEMBER

1957
I
DEPARTMENT OF INDUSTRY AND COMMERCE
DUBLIN
C.A.1899.

3 October, 1957
Sir,
I am directed by the Minister for Industry and Commerce to refer to the Agree-

ment between Ireland and Italy for Air Services which was signed at Dublin on
21st November, 1947.2

2. The second paragraph of Part I of the Annex to the Agreement provides as
follows :

“The grant of rights on routes B is subject to the condition that ail East-
bound aircraft of the Italian Airlines flying on these routes must stop at Shannon
Airport as first European port of call and that all Westbound aircraft on the
same routes must also stop there.”

3. The Government of Ireland have ceased, as from 2nd May, 1957, to require
aircraft flying over the territory of Ireland to land at Shannon Airport.

4. I am, accordingly, to propose that the second paragraph of Part I of the Annex
to the Agreement should be deleted and to suggest that, if this proposal is acceptable
to you, this letter and your reply thereto constitute confirmation of an agreed modi-
fication of the Annex within the meaning of Article 8 of the Agreement.
I am, Sir,
Your obedient servant,
(Signed) J. C. B. MACCARTHY
Secretary
Department of Industry and Commerce
Gen. Renato Abbriata
Director-General of Civil Aviation and Air Transport
Ministero della Difesa Aeronautica
Rome, Italy

1 Came into force on 15 November 1957 by the exchange of the said notes.
8 See p. 74 of this volume.
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I1

MINISTERO DELLA DIFESA
IL SOTTOSEGRETARIO DI STATO!

15 November 1957
Sir,
I have the honour to acknowledge receipt of your letter dated October 3, 1957,
which reads as follows :

[See note I

I have the honour to inform you that the Aeronautical Authorities of Italy agree
to the decisions taken by the Aeronautical Authorities of Ireland and, consequently
your letter quoted above and mine can be considered as constituting an amendment
to the Annex to the Air Agreement between Italy and Ireland, which was signed at
Dublin on the 21st November, 1947,

I am, Sir,
Your obedient servant,
(Signed) [illegible]
Mr. J. C. B. MacCarthy
Secretary

Department of Industry and Commerce
Dublin

! Ministry of Defense.
The Under-Secretary of State.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

No 5038. ACCORD! ENTRE L’'IRLANDE ET L’'ITALIE RE-
LATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LES DEUX
PAYS. SIGNE A DUBLIN, LE 21 NOVEMBRE 1947

Le Gouvernement irlandais et le Gouvernement italien,

Désirant conclure un accord aux fins d’établir aussit6t que possible des commu-
nications aériennes entre.l'Irlande et I'Italie,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier

Chacune des Parties contractantes accorde A l'autre les droits indiqués dans
Yannexe? du présent Accord aux fins d’établir les services aériens qui y sont prévus
(dénommeés ci-aprés «les services convenus »). Les services convenus pourront étre
inaugurés immédiatement ou A une date ultérieure, au choix de la Partie contractante
3 laquelle les droits sont accordés.

Article 2

1) Chacun des services convenus pourra étre inauguré aussité6t que la Partie
contractante a laquelle les droits sont accordés aura désigné une ou plusieurs entre-
prises de transports aériens pour la ou les routes indiquées ; la Partie contractante
qui accorde les droits sera tenue, sous réserve des dispositions du paragraphe 2 du
présent article et de I'article 6, d’accorder sans délaj 4 I'entreprise ou aux entre-
prises désignées I'autorisation d’exploitation voulue.

2) Les entreprises désignées pourront étre tenues de fournir aux autorités
aéronautiques compétentes de la Partie contractante qui accorde les droits la preuve
qu’elles sont en mesure de remplir les conditions prescrites par les lois et réglements
normalement appliqués par lesdites autorités a I'exploitation de services aériens
commerciaux.

Article 3

1) Les taxes que chacune des Parties contractantes pourra imposer ou permettre
d’'imposer pour l'utilisation des aéroports et autres mstallations et services par les
entreprises désignées par 'autre Partie ne devront pas étre plus élevées que les
droits acquittés pour I'utilisation desdits aéroports, installations et services par ses
aéronefs nationaux affectés A des services internationaux similaires.

! Entré en vigueur le 21 novembre 1947, date de la signature, conformément & V'article 12.
* Voir p. 87 de ce volume.



1960 Nations Unies — Recuetl des Traités 85

2) Les carburants, les huiles lubrifiantes et les piéces de rechange introduits
sur le territoire d’une Partie contractante ou pris & bord d’aéronefs sur ledit territoire,
et destinés uniquement a l'usage des aéronefs de I’autre Partie, bénéficieront, en ce
qui concerne les droits de douane, frais d’inspection et autres droits imposés par la
premiére Partie, d’un traitement non moins favorable que celui qu’elle accorde A ses
entreprises nationales assurant des transports aériens internationaux ou aux entre-
prises de la nation la plus favorisée.

3) Les aéronefs affectés aux services convenus, ainsi que les carburants, les
huiles lubrifiantes, les piéces de rechange, 1’équipement normal et les provisions de
bord conservés a bord des aéronefs des entreprises désignées par une des Parties
contractantes seront exempts, sur le territoire de ’autre Partie, de droits de douane,
frais d’inspection et autres droits et taxes similaires.

Article 4

Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés ou
validés par une Partie contractante et non périmés seront reconnus valables par
I'autre Partie pour I’exploitation des services convenus. Chaque Partie contractante
se réserve cependant le droit de ne pas reconnaitre, pour le survol de son propre
territoire, les brevets d’aptitude et licences délivrés A ses propres ressortissants par
un Etat tiers.

Article 5

1) Les lois et réglements d’une Partie contractante régissant, sur son territoire,
I’entrée et la sortie des aéronefs affectés 4 la navigation aérienne internationale ou
relatifs 4 ’exploitation et a la navigation desdits aéronefs pendant qu'’ils se trouvent
dans les limites dudit territoire, s’appliqueront aux aéronefs des entreprises désignées
par I'autre Partie contractante.

2) Les lois et réglements d’une Partie contractante régissant, sur son territoire,
I'entrée, le séjour et la sortie de passagers, équipages ou marchandises 4 bord des
aéronefs (tels que les réglements relatifs aux formalités d’entrée, de congé, d'immigra-
tion, de passeports, de douane et de quarantaine) seront applicables aux passagers,
équipages et marchandises 4 bord des aéronefs des entreprises désignées par 'autre
Partie contractante pendant leur présence dans les limites dudit territoire.

Article 6

Chaque Partie contractante se réserve la faculté de refuser ou de retirer les
droits définis 3 I’annexe du présent Accord toutes les fois qu’elle n’aura pasla certitude
qu’une part importante de la propriété et le contréle effectif des entreprises désignées
par l'autre Partie contractante sont entre les mains de ressortissants de I'une des
Parties, ou lorsque les entreprises désignées ne se conformeront pas aux lois et régle-
ments visés a P'article 5 ou manqueront, de toute autre maniére, a satisfaire aux
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conditions auxquelles les droits ont été accordés en vertu du présent Accord et de
son annexe.

Article 7

Le présent Accord sera enregistré auprés de 1’Organisation de l'aviation civile
internationale créée par la Convention relative a l'aviation civile signée & Chicago,
le 7 décembre 19441,

Article 8

Si une des Parties contractantes souhaite modifier une ou plusieurs dispositions
de I'annexe du présent Accord, les autorités aéronautiques compétentes des deux
Parties contractantes pourront se mettre d’accord directement au sujet de cette
modification.

Article 9

Tout différend entre les Parties contractantes quant a linterprétation ou a
I'application du présent Accord ou de son annexe, qui ne pourrait étre réglé par
voie de négociations, sera soumis 4 un tribunal d’arbitrage composé de trois membres,
chaque Partie contractante en nommant un et le troisiéme étant désigné par le
Président du Conseil de 1'Organisation de l'aviation civile internationale sur une liste
d’arbitres établie par ladite Organisation ; ce troisifme membre ne devra pas étre
un ressortissant de l'une des Parties contractantes. Les Parties contractantes s'en-
gagent A se conformer a la décision du tribunal d’arbitrage.

Article 10

Au cas oll entrerait en vigueur une convention multilatérale générale d’aviation
A laquelle adhéreraient les deux Parties contractantes, le présent Accord devra étre
modifié de fagon A s’harmoniser aux dispositions de ladite convention.

Article 11

Chaque Partie contractante pourra 4 tout moment notifier & I'autre son intention
de mettre fin au présent Accord. La notification devra étre communiquée simultané-
ment 4 I'Organisation de I'aviation civile internationale. Si pareille notification est
donnée, le présent Accord prendra fin A la date qui y sera indiquée, mais au plus tét
douze mois aprés la date de la réception de la notification par l'autre Partie contrac-
tante, 4 moins qu’elle ne soit retirée d’'un commun accord avant I'expiration de ce
délai. En 'absence d’accusé de réception de la part de I'autre Partie contractante,
la notification sera réputée avoir été regue quatorze jours aprés la date de sa réception
par I'Organisation de I'aviation civile internationale.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15, p. 295 ; vol. 26, p. 420 ; vol. 32, p. 402 ; vol. 33,
p. 352 ; vol. 44, p. 346; vol. 51, p. 336; vol. 139, p. 469 ; vol. 178, p. 420; vol. 199, p. 362 ;
vol. 252, p. 410, et vol. 324, p. 341.
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Article 12

Le présent Accord entrera en vigueur le jour de sa signature.

EN For DE Quoi les plénipotentiaires soussignés, A ce diment autorisés par leurs
Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord et y ont apposé leurs sceaux.

Farr 4 Dublin, le 21 novembre 1947, en double exemplaire, dans les langues
anglaise et italienne, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement irlandais : Pour le Gouvernement italien :
Eamon DE VALERA Francesco Basuscio Rizzo

ANNEXE

I. Le Gouvernement irlandais accorde & une ou plusieurs entreprises désignées par
le Gouvernement italien le droit d’embarquer et de débarquer en Irlande, en trafic inter-
national, des passagers, des marchandises et du courrier sur les routes suivantes, dans
les deux sens, avec ou sans escales intermédiaires sur le territoire d’autres Etats :

A. 1) Rome — Milan — Dublin,

2) Rome — Dublin,
3) Milan — Dublin.

B. 1) Rome — Milan — Shannon et au-del3,
2) Rome — Shannon et au-dela,

3) Milan — Shannon et au-dela.

Les droits accordés sur les routes B le sont sous réserve que tous les aéronefs italiens
volant d’ouest en est sur ces routes atterrissent a4 I'aéroport de Shannon, qui sera la
premié¢re escale en Europe, et que tous les aéronefs se dirigeant d’est en ouest sur ces
mémes routes y atterrissent également.

IT. Le Gouvernement italien accorde & une ou plusieurs entreprises désignées par le
Gouvernement irlandais le droit d’embarquer et de débarquer en Italie, en trafic inter-
national, des passagers, des marchandises et du courrier sur les routes suivantes, dans
les deux sens, avec ou sans escales intermédiaires sur le territoire d’autres Etats :

A. 1) Dublin — Milan — Rome et au-dela,
2) Dublin — Milan et au-dela,
3) Dublin — Rome et au-dela.

B. 1) Shannon — Milan — Rome et au-dela,
2) Shannon — Milan et au-dela,
3) Shannon - Rome et au-dela.

E. pE V. F.B. R.
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ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD! ENTRE
L'TRLANDE ET L’ITALIE MODIFIANT L’ANNEXE A
I’ACCORD DU 21 NOVEMBRE 19472 RELATIF AUX
SERVICES AERIENS ENTRE LES DEUX PAYS. DUBLIN,
3 OCTOBRE 1957, ET ROME, 15 NOVEMBRE 1957

I

MINISTERE DU COMMERCE ET DE L'INDUSTRIE
DUBLIN

C.A.1899.
Le 3 octobre 1957

Monsieur le Directeur général,

D’ordre du Ministre du commerce et de I'industrie, j’ai I’honneur de me référer &
I’Accord relatif aux services aériens entre les deux pays conclu le 21 novembre 1947 #
3 Dublin entre I'Irlande et I'Italie.

2. Le deuxi¢me alinéa de la partie I de I’annexe de 1’Accord est ainsi congu :

« Les droits accordés sur les routes B le sont sous réserve que tous les aéronefs
italiens volant d’ouest en est sur ces routes atterrissent a 1'aéroport de Shannon,
qui sera la premiére escale en Europe, et que tous les aéronefs se dirigeant d’est
en ouest sur ces mémes routes y atterrissent également. »

3. Le Gouvernement irlandais a cessé, & compter du 2 mai 1957, d’exiger des aéronefs
survolant le territoire irlandais qu'ils atterrissent a I’aéroport de Shannon.

4. Je propose donc de supprimer le deuxiéme alinéa précité et de considérer, avec
votre agrément, Ja présente lettre et votre réponse comme constituant confirmation
d’une modification convenue de 1’annexe, conformément A l’article 8 de 1’Accord.

Veuillez agréer, etc.
(Signé) J. C. B. MACCARTHY

Secrétaire
Ministére du commerce et de 'industrie

Monsieur le général Renato Abbriata

Directeur général de I'aviation civile et des transports aériens
Ministére de la défense aérienne

Rome (Italie)

! Entré en vigueur le 15 novembre 1957 par I’échange desdites notes.
® Voir p. 84 de ce volume.
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11

MINISTERE DE LA DEFENSE
LE SOUS-SECRETAIRE D’ETAT

Le 15 novembre 1957
Monsieur le Secrétaire,

J'ai I'honneur d’accuser réception de votre lettre en date du 3 octobre 1957,
libellée comme suit :

[(Voir note I

Je tiens A vous faire savoir que les décisions prises par les autorités aéronautiques
irlandaises ont l'agrément des autorités aéronautiques italiennes; par conséquent,
votre lettre précitée et la mienne peuvent étre considérées comme constituant une
modification de I’annexe de I’Accord aérien conclu & Dublin le 21 novembre 1947
entre I'Italie et I'Irlande.

Veuillez agréer, etc.
(Signé) [illisible]
Monsieur J. C. B. MacCarthy

Secrétaire du Ministére du commerce et de l'industrie
Dublin
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{ITALIAN TEXT — TEXTE ITALIEN]

No 5039. ACCORDO TRA IL GOVERNO DELLA REPUBBLICA
ITALIANA ED IL GOVERNO DELLA REPUBBLICA IS-
LAMICA DEL PAKISTAN RELATIVO AI SERVIZI AEREI

Il Governo della Repubblica Italiana ed il Governo della Repubblica Islamica
del Pakistan, qui appresso designati come Parti Contraenti,

Entrambi aderenti alla Convenzione per I’Aviazione Civile Internazionale
firmata a Chicago il 7 dicembre 1944, i cui termini sono vincolanti per entrambe
le Parti Contraenti, ‘

Desiderando concludere un accordo relativo all’esercizio dei servizi di trasporto
aereo tra i loro rispettivi territori ed oltre gli stessi,

Hanno convenuto quanto segue :

Articolo T

Ciascuna Parte Contraente concede all’altra Parte Contraente il diritto di
esercire i servizi aerei descritti nell’ Annesso al presente Accordo (qui appresso indicati
come «servizi aerei specificati») sulle rotte menzionate nel suddetto Annesso (qui
appresso indicate come le « rotte aeree specificate »).

Articolo IT

A) Ciascuno dei servizi aerei specificati pud avere inizio immediatamente o
ad una data posteriore, a scelta della Parte Contraente alla quale vengono concessi
i diritti, a condizione che :

io la Parte Contraente alla quale sono stati concessi i diritti abbia designato,
attraverso le proprie Autoritd Aeronautiche, un’impresa di trasporto aereo (qui
appresso indicata come « impresa designata ») per le « rotte aeree specificate » ;

20 la Parte Contraente che concede i diritti abbia dato la relativa autorizzazione
d’esercizio all'impresa di trasporto aereo, il che dovra fare senza ritardo attraverso
le proprie Autorita Aeronautiche, purché I'impresa — qualora richiesta — si sia
uniformata alle disposizioni del paragrafo B) del presente articolo e dell’articolo VIII.
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No. 5039. AGREEMENT! BETWEEN THE GOVERNMENT
OF THE ISLAMIC REPUBLIC OF PAKISTAN AND THE
GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF ITALY RELATING
TO AIR SERVICES. SIGNED AT ROME, ON 5 OCTOBER
1957

The Government of the Islamic Republic of Pakistan and the Government of the
Republic of Italy, hereinafter described as the Contracting Parties,

Being Contracting Parties to the Convention on International Civil Aviation
signed at Chicago on the seventh day of December 1944, 2 the terms of which Conven-
tion are binding on both Parties,

And desiring to conclude an agreement for the operation of air transport services
between and beyond their respective territories,

Have agreed as follows :

Article T

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the right to
operate the air services specified in the Annex3 to this Agreement (hereinafter
referred to as the “specified air services”) on the routes specified in the said Annex
(hereinafter referred to as the “specified air routes”).

Article 11

(A) Each of the specified air services may be inaugurated immediately or at a
later date, at the option of the Contracting Party to whom the rights are granted, on
condition that :

1. The Contracting Party to whom the rights shall have been granted shall
have designated an airline (hereinafter referred to as a ‘‘desiguated airline”) for the
“specified air routes’’ through its own aeronautical Authorities.

2. The Contracting Party which grants the rights shall have given the appropri-
ate operating permission to the airline, which it shall do without delay, through its
own aeronautical Authorities, provided that the airline has, if called upon, complied
with the requirements of paragraph (B) of this Article and of Article VIIIL.

1 Became operative on 5 October 1957, in accordance with paragraph (d) of the Joint Decla-
ration.

2 See footnote 1, p. 78 of this volume.

3 See p. 107 of this volume.



94 Uwnited Nations — Treaty Series 1960

B) All'impresa designata pud esser richiesto di dimostrare alle Autoritd Aero-
nautiche della Parte Contraente che concede i diritti che essa ¢ in grado di adempiere
alle condizioni prescritte dalle leggi e dai regolamenti normalmente applicati dalle
suddette Autoritd per I'esercizio dei servizi aerei commerciali internazionali.

C) 1l funzionamento di ciascuno dei servizi aerei specificati ¢ subordinato al
riconoscimento, da parte della Parte Contraente interessata, che l’organizzazione
tecnica dirotta dell'impresa aerea designata da detta Parte garantisca adeguatamente
la sicurezza dell’esercizio dei servizi aerei sulla rotta aerea specificata.

A questo scopo se le Autoritd aeronautiche della Parte Contraente designante
una impresa aerea sono soddisfatte dell’adeguatezza dell’organizzazione tecnica
di rotta della propria impresa e certificano in conseguenza, tale certificato sard
accettato dalle autorita aeronautiche dell’altra Parte Contraente.

D) I certificati di navigabilitd, i brevetti e le licenze rilasciati o resi validi da
una delle due Parti Contraenti ed ancora in vigore saranno normalmente riconosciuti
come validi dall’altra Parte Contraente ai fini dell’esercizio delle rotte e dei servizi
specificati nello Annesso. Ciascuna Parte Contraente, tuttavia, si riserva il diritto
di rifiutare di riconoscere, ai fini del sorvolo del proprio territorio, i brevetti e le
licenze rilasciati ai propri cittadini da un altro Stato.

E) Le leggi, i regolamenti e le disposizioni in genere di una delle Parti Contraenti
relativi all’entrata nel proprio territorio ed all’uscita da esso di aeromobili o servizi
aerei impiegati nella navigazione aerea internazionale od all’esercizio di tali aero-
mobili o servizi aerei, durante il periodo di permanenza nel proprio territorio, si
applicheranno agli aeromobili e ai servizi aerei dell'impresa designata dall’altra
Parte Contraente.

F) Leleggi, i regolamenti e le disposizioni in genere di ciascuna Parte Contraente,
relativi all’entrata, alla permanenza nel proprio territorio e all'uscita da esso di
passeggeri, equipaggio, merci e aeromobili (quali i regolamenti relativi all’entrata,
all'uscita, immigrazione, passaporti, dogana e quarantena) saranno applicabili ai
passeggeri, all’equipaggio, ai mittenti delle merci, nonché ai loro rappresentanti
e agli aeromobili.

Articolo ITT

Le imprese designate da ciascuna Parte Contraente avranno il diritto, durante
I'esercizio dei servizi aerei specificati :

i) di attraversare coi loro aeromobili il territorio dell’altra Parte Contraente;
ii) di effettuare scali tecnici nel suddetto territorio ;

iii) subordinatamente a quanto disposto dall’articolo IV, di effettuare scali nel
detto territorio nei punti specificati nell’Annesso a questo Accordo, allo scopo
di sbarcare ed imbarcare traffico internazionale di passeggeri, merci e posta.

No. 5039
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(B) The designated airline may be required to satisfy the Aeronautical Author-
ities of the Contracting Party granting the rights that it is qualified to fulfill the
conditions prescribed by or under the laws and regulations normally applied by those
authorities to the operation of International commercial air services.

(C) The operation of each of the specified air services shall be subject to the
agreement of the Contracting Party concerned that the technical route organisation
of the airline designated by said Party on the specified air route is adequate for the
safe operation of air services. To this end if the aeronautical authorities of the
Contracting Party designating an airline are satisfied about the adequacy of the
route organisation of its own airline and certify accordingly, such certificate shall be
accepted by the aeronautical authorities of the other Contracting Party.

(D) Certificates of airworthiness, certificates of competency and licences issued
or rendered valid by one Contracting Party and still in force shall normally be
recoguised as valid by the other Contracting Party for the purpose of operating the
routes and services specified in the Annex. Each Contracting Party reserves the
rights, however, to refuse to recognise, for the purpose of flight over its own territory,
certificates of competency and licences granted to its own nationals by another State.

(E) The laws, regulations and instructions of one Contracting Party relating
to entry into or departure from its territory of aircraft or air services operated in
International air navigation or to the operation of such aircraft or air services while
within its territory shall apply to aircraft and air services of the designated airline
of the other Contracting Party.

(F) The laws, regulations and instructions of each Contracting Party relating
to the entry into, stay at or departure from its territory of passengers, crew or cargo or
aircraft (such as regulations relating to entry, exit, immigration, passport, customs
and quarantine) shall be applicable to the passengers, crew, aircraft and senders of
air cargo as well as to their representatives.

Article 111
The airlines designated by each Contracting Party shall enjoy, while operating
the specified air services, the rights:
(i) to fly their aircraft across the territory of the other Contracting Party ;
(ii) to make stops in the said territory for technical landing purposes, and

(ili) subject to the provisions of Article IV to inake stops in the said territory at the
points specified in the Annex to this Agreement for the purposes of setting down
and picking up International traffic in passengers, cargo and mail.

Ne 5039



96 United Nations — Treaty Series 1960

Avrticolo IV

1. Si riconosce che ciascuna Parte Contraente avra equi e pari diritti per il
trasporto del traffico di 32 e 4# liberta sulle rotte specificate nell’Annesso a questo
Accordo e che il traffico di 52 liberta ha carattere complementare. Quando il traffico
& per sua natura di 5% libertd per una Parte Contraente, ma di 3 o 42 libertd per
I'altra Parte Contraente, quest’ultima avra diritto di prioritd per il trasporto dello
stesso. La prima Parte Contraente pud incrementare tale traffico di 5 hberta a
condizione clie cid non pregiudichi i preminenti interessi dell’altra Parte Contraente.

2. La capacita offerta dalle imprese di ciascuna Parte Contraente sulle rotte
aeree specificate sard strettamente commisurata alle esigenze attuali e ragionevol-
mente prevedibili che il pubblico avra per il trasporto aereo relativamente a un
ragionevole coefficiente di carico.

3. 11 diritto delle imprese di ciascuna Parte Contraente di imbarcare e sbarcare,
in punti situati nel territorio dell’altra Parte Contraente, traffico internazionale
destinato a terzi paesi o da essi proveniente, sara proporzionato, subordinatamente
alla osservanza dei principi indicati nel paragrafo 1 del presente Articolo :

a) alle esigenze di trasporto aereo tra il paese d’origine e i paesi di destinazione
e alle necessitd di trasporto aereo della regione attraversata dall'impresa, tenendo
in considerazione i servizi eserciti dalle imprese dell’altra Parte Contraente, su tutta
la rotta specificata o parte di essa, e

b) alla economia di esercizio delle linee a lungo percorso.

Articolo V

A) Le Autoritd Aeronautiche di entrambe le Parti Contraenti si scambieranno
al pit presto possibile i dati relativi alle vigenti autorizzazioni concesse alle rispettive
imprese designate per l'esercizio di servizi per, attraverso e dal territorio dell’altra
Parte Contraente. Tali dati comprenderanno copie delle licenze in vigore e le autoriz-
zazioni di esercizio sulle rotte aeree specificate, nonché gli emendamenti, ghi ordini
di esenzione e gli schemi di servizio autorizzati.

B) Ciascuna Parte Contraente fara in modo che le proprie imprese designate
forniscano col massimo preavviso alle Autoritd Aeronautiche dell’altra Parte Contra-
ente copie degli orari, frequenze, comprese eventuali modifiche di esse, e, a loro
richiesta, qualsiasi altro dato importante relativo all’esercizio dei servizi aerei speci-
ficati, come pure qualsiasi informazione circa la capacitad fornita su ciascuna delle
rotte specificate ed ogni altra ulteriore informazione rilevante e ragionevole che
possa essere richiesta per dimostrare alle Autoritd Aeronautiche dell’altra Parte
Contraente che le disposizioni del presente Accordo sono debitamente osservate.

C) Ciascuna Parte Contraente fard in modo che le proprie imprese designate
forniscano alle Autoritd Aeronautiche dell’altra Parte Contraente, a richiesta, quei
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Article IV

1. It is recognised that each Contracting Party shall have fair and equal rights to
the carriage of 3rd and 4th freedom traffic on the routes specified in the Annex to this
Agreement, 5th freedom traffic to have a supplementary character. Where traffic is
of the nature of 5th freedom to one Contracting Party, but 3rd or 4th freedom to
the other Contracting Party, the primary right to the carriage of such traffic shall be
that of the latter Contracting Party. The first Contracting Party shall have the
right to uplift such 5th freedom traffic provided that it shall not be prejudicial to the
primary interests of the other Contracting Party.

2. The capacity offered by the airlines of each Contracting Party on the specified
air routes shall jointly bear a close relationship to the current and reasonably anti-
cipated needs of the public for air transport at a reasonable load factor.

3. The right of the airlines of either Contracting Party to embark and to dis-
embark, at points in the territory of the other Contracting Party, international
traffic destined for or coming from third countries shall, subject to the principles in
para I of this Article, be related to:

(2) the air transport needs between the country of origin and the countries of
destination and the air transport needs of the area through which the airline passes
after taking into account the services operated by airlines of the other Contracting
Party over the whole or parts of the route specified, and

(b) the economics of through airline operation.

Article V

(A) The Aeronautical Authorities of both Contracting Parties shall exchange
information as promptly as possible concerning the current authorisations extended
to their respective designated airlines to render service to, through and from the
territory of the other Contracting Party. This will include copies of current cer-
tificates and authorisations for service on the specified air routes, together with
amendments, exemption orders and authorised service patterns.

(B) Each Contracting Party shall cause its designated airlines to provide to the
Aeronautical Authorities of the other Contracting Party, as long in advance as
practicable, copies of time tables, traffic schedule including any modification thereof
and, at their request, all other relevant information concerning the operation of the
specified air services including information about the capacity provided on each
of the specified air routes and any further relevant and reasonable information as
may be required to satisfy the Aeronautical Authorities of the other Contracting
Party that the requirements of this Agreement are being duly observed.

(C) Each Contracting Party shall cause its designated airlines to provide to the
Aeronautical Authorities of the other Contracting Party, at their request, statistics
Ne 5039
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dati statistici relativi al traffico effettuato dai propri servizi aerei per, da o attraverso
il territorio dell’altra Parte Contraente dai quali si possa rilevare l'origine e la desti-
nazione di tale traffico.

Articolo VI

A) Le tariffe saranno stabilite in misura ragionevole, tenendo in debita consi-
derazione tutti i fattori di rilievo, compreso il costo di esercizio comparativo, un
ragionevole profitto e le differenze di caratteristiche del servizio.

B) Le tariffe che le imprese designate di ciascuna Parte Contraente appliche-
ranno per il traffico effettuato in base al presente Accordo per o dal territorio dell’altra
Parte Contraente saranno convenute, in primo luogo, tra le imprese designate di
entrambe le Parti Contraenti e dovranno aver riguardo alle relative tariffe adottate
dalla International Air Transport Association. Le tariffe cosl stabilite saranno
soggette all'approvazione delle Autorita Aeronautiche di entrambe le Parti Contra-
enti. Nell’eventualitd di disaccordo tra le imprese efo le Autoritd Aeronautiche,
le Parti Contraenti cercheranno una composizione, come stabilito nell’articolo XI
di questo Accordo e dovranno prendere tutte le misure necessarie per rendere effettivo
I'accordo raggiunto. Nell’attesa che venga composto I'eventuale disaccordo le tariffe
gid stabilite rimarranno in vigore. '

Articolo VII

A) Ai carburanti, agli olii lubrificanti, alle parti di ricambio e alle provviste
di bordo, introdotti nel territorio di una Parte Contraente o presi a bordo degli
aeromobili dell'impresa designata dall’altra Parte Contraente che si trovino in detto
territorio, per I'uso esclusivo degli aeromobili della stessa impresa, impiegati nell’eser-
cizio dei servizi specificati, sara accordato, per quanto riguarda i diritti doganali,
i diritti d’ispezione e altri gravami similari, un trattamento non meno favorevole di
quello che ¢ applicato alle imprese nazionali che esercitano regolari trasporti aerei
internazionali o alle imprese della nazione piti favorita.

B) Gli aeromobili dell’« impresa designata » impiegati nei servizi aerei specificati
i voli da, per o attraverso il territorio di una Parte Contraente, sono ammessi nel
territorio dell’altra Parte Contraente m esenzione temporanea da diritti doganali,
diritti d’ispezione e altri gravami similari, analogamente a quanto avviene per gli
aeromobili della nazione pit favorita.

C) I carburanti, gli olii lubrificanti, le provviste di bordo, le parti di ricambio
e le dotazioni normali di bordo esistenti sugli aeromobili di una impresa designata
di una Parte Contraente, autorizzata ad esercire i « servizi aerei specificati», sono,
sul territorio dell’altra Parte Contraente, esenti da diritti doganali e altri gravami
similari, anche quando siano usati o consumati nel corso di voli al di sopra di detto
territorio.
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relating to the traffic carried on their air services to from or over the territory of the
other Contracting Party showing the origin and destination of the traffic.

Article VI

(A) Rates shall be fixed at reasonable levels, due regard being paid to all relevant
factors, including cost of comparable economical operation, reasonable profit and
differences of characteristics of service.

(B) The rates to be charged by the designated airlines of each Contracting
Party in respect of traffic carried under this Agreement to or from the territory
of the other Contracting Party shall be agreed in the first instance between the
designated airlines of both the Contracting Parties and shall have regard to relevant
rates adopted by the International Air Transport Association. Any rates so agreed
shall be subject to the approval of the Aeronautical Authorities of both the Contract-
ing Parties. In the event of disagreement between the airlines and/or the Aeronau-
tical Authorities, the Contracting Parties shall endeavour to settle it as provided for
under Article XI of this Agreement and will take all necessary steps to give effect
to such agreement. Pending settlement of any such disagreement, the rates already
established shall prevail.

Article VII

(A) To fuels, lubricating oils, spare parts and aircraft stores, introduced into
the territory of a Contracting Party or taken on board aircraft of the airlines desig-
nated by the other Contracting Party which are in the said territory, for the exclusive
use of aircraft of the same airline operating the specified air services shall be accorded,
with respect to customs duties, inspection fees and other similar charges, treatment
not less favourable than that granted to the national airlines operating the scheduled
international air services or to the airlines of the most favoured nation.

(B) The aircraft of the ‘““designated airline” engaged in the scheduled specified
services in flights from to or across the territory of a Contracting Party, are admitted
into the territory of the other Contracting Party temporarily free from customs duties,
inspection fees and other similar charges, in the same manner as the aircraft of the
most favoured nation.

(C) Fuel, lubricating oils, aircraft stores, spare parts and normal equipment
retained on board aircraft of the designated airline of a Contracting Party authorized
to operate the ‘‘specified services”, are on the territory of the other Contracting
Party exempt from customs duties and other similar charges, even when they are
used or consumed during flights over the said territory.

Ne 5039

353 — 8



100 United Nations — Treaty Series 1960

D) I carburanti, gli olii lubrificanti, le parti di ricambio, le provviste di bordo
e le dotazioni normali di bordo che, in base alle disposizioni del precedente paragrafo,
godono di esenzioni fiscali, non possono essere sbarcati senza il consenso delle Autorita
Doganali dell’altra Parte Contraente. Nel caso in cui non possano essere impiegati,
debbono essere riesportati. In attesa dell’impiego o della riesportazione essi debbono
rimanere sotto controllo doganale.

Articolo VIIT

A) Ciascuna Parte Contraente si riserva il diritto di rifiutare o revocare una
autorizzazione di esercizio ovvero di imporre alla stessa quelle condizioni che riterra
necessarie, nel caso che, a suo giudizio, non sia dimostrato che una parte sostanziale
della proprieta dell'impresa e I'effettivo controllo di essa siano nelle mani della Parte
Contraente o di suoi cittadini, o nel caso che I'impresa designata dell’altra Parte
Contraente venga meno all’osservanza delle leggi e regolamenti della prima Parte
Contraente, o nel caso che, a giudizio della prima Parte Contraente, esista una
violazione delle leggi e dei regolamenti.

Nel caso di un’azione intentata da una Parte Contraente a norma di questo
articolo, i diritti dell’altra Parte Contraente stabiliti dall’articolo XI non saranno
pregiudicati.

B) Ciascuna Parte Contraente ha il diritto di richiedere all’altra Parte Contraente
qualsiasi documentazione che essa ritenga necessaria a provare la proprieta e l'effet-
tivo controllo dell’impresa designata dell’altra Parte.

Articolo IX

A) In uno spirito di stretta collaborazione, le Autoritd Aeronautiche delle due
Parti Coutraenti si consulteranno regolarmente, efo a richiesta di una delle Parti,
al fine di assicurare l'osservanza dei principi e I'applicazione delle clausole stabilite
in questo Accordo.

B) Ciascuna Parte Contraente pud in ogni momento chiedere consultazioni
con l'altra Parte Contraente al fine di apportare qualsiasi variante all’Accordo o al
suo Annesso che essa ritenga desiderabile. Tale consultazione avra inizio entro un
periodo di 60 giorni dalla data della richiesta. Se si raggiunge un accordo sulla variante
da apportare all’Accordo o al suo Annesso, la variante all’Accordo avra effetto
all'atto della sua conferma attraverso uno Scambio di Note diplomatiche, mentre
la variante all’Annesso avra effetto col raggiungimento del semplice accordo tra le
Autoritd Aeronautiche delle due Parti Contraenti.

C) Varianti occasionali effettuate da una delle due Parti Contraenti nelle rotte
aeree specificate, ad eccezione di quelle che cambiano i punti serviti dalle imprese
designate nel territorio dell’altra Parte Contraente, non saranno considerate come
modifiche all’Accordo. Le Autoritd Aeronautiche di una delle due Parti Contraenti
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(D) Fuel, lubricating oils, spare parts, aircraft stores and normal equipment
which are exempt from any duties and charges under the provisions of the above
Paragraph cannot be unloaded without the permission of the customs Authorities
of the other Contracting Party. When they cannot be employed they must be re-
exported. Waiting for their use or re-exportation, they shall be kept under the
supervision of the customs Authorities.

Article VIII

(A) Each Contracting Party reserves the right to itself to withhold or revoke,
or impose appropriate conditions as it may deem necessary with respect to an oper-
ating permission, in case in its own judgement, it is not satisfied that substantial
ownership and effective control of the airline are vested in the Contracting Party or
its nationals, or in case of failure by a designated airline of the other Contracting
Party to comply with the laws and regulations of the former Contracting Party, or
in case, in the judgement of the former Contracting Party, there is a failure to comply
with laws and regulations.

In the event of action by one Contracting Party under this Article the rights
of the other Contracting Party under Article XTI shall not be prejudiced.

(B) Each Contracting Party has the right to request the other Contracting
Party any documentation which it deems necessary to prove the ownership and
effective control of the designated Airline of the latter Party.

Article IX

(A) In a spirit of close collaboration, the Aeronautical authorities of the two
Contracting Parties will consult regnlarly, and/or, at the request of one of the Con-
tracting Parties with a view to assuring the observance of the principles and the
implementation of the provisions outlined in this Agreement.

(B) Each Contracting Party may at any time request consultations with the
other with a view to initiating any amendments to the Agreement or its Annex
which it may deem desirable. Such consultation shall begin within a period of
sixty days from the date of the request.

Should Agreement be reached on amendinent of the Agreement or its Annex,
amendment to the Agreement will come into effect upon confirmation by an ex-
change of diplomatic notes and amendment to the Annex will come into force upon
the conclusion of a simple Agreement between the aeronautical authorities of the
two Contracting Parties.

(C) Occasional changes made by either Contracting Party in the specified air
routes, except those which change the points served by the designated airlines in the
territory of the other Contracting Party, shall not be considered as modifications
of this Agreement. The Aeronautical Authorities of either Contracting Party, may,
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potranno, percid, procedere unilateralmente alla effettuazione di tali varianti, a
condizione, perd, che ne venga fatta comunicazione senza ritardo alle Autoritd
Aeronautiche dell’altra Parte Contraente. Se quest’ultime Autoritd Aeronautiche
ritengano che, tenendo in considerazione i principi enunciati nel presente Accordo,
gli interessi di qualsiasi loro impresa siano danneggiati dall’attivitd di una impresa
designata della prima Parte Contraente per quanto concerne il traffico tra il territorio
della seconda Parte ed il punto occasionale nel territorio di un terzo Stato, quest’ul-
tima pud richiedere una consultazione con l'altra Parte. Tale consultazione avra
inizio entro un periodo di 30 giorni dalla data della richiesta.

Articolo X

Ciascuna delle Parti Contraenti pud in qualsiasi momento coniunicare all’altra
Parte Contraente l'intendimento di denunciare il presente Accordo. Tale comunica-
zione sard contemporaneamente fatta all'International Civil Aviation Organization.

I1 presente Accordo cesserid di avere vigore un anno dopo la data nella quale
sia stata ricevuta tale comunicazione dall’altra Parte Contraente, a meno che la
comunicazione stessa non venga annullata per accordo prima dello spirare di detto
termine. In mancanza di ricevata dell’altra Parte Contraente, la comunicazione
sard considerata come pervenuta quattordici giorni dopo la sua ricezione da parte
della International Civil Aviation Organization.

Articolo XTI

A) Nel caso di disaccordo fra le Parti Contraenti circa U'interpretazione o I'appli-
cazione del presente Accordo, le Autoritd Aeronautiche delle Parti Contraenti cer-
cheranno in primo luogo di comporre la controversia attraverso negoziati diretti.

B) Qualora le Parti Contraenti non riescano a raggiungere un accordo mediante

negoziati :

i) esse possono convenire di deferire la decisione della vertenza a un tribunale
arbitrale o ad altro ente o persona scelti di comune accordo ; oppure

ii) se non saranno d’accordo su cid, o se,avendo convenuto di deferire la controversia a
un tribunale arbitrale, esse Parti non riescano ad accordarsi sulla sua composizione
ciascuna Parte Contraente pud sottoporre la decisione della stessa a qualsiasi
Tribunale competente a deciderla, constituito in seno al International Civil
Aviation Organization o, in mancanza, alla Corte Internazionale di Giustizia.

C) Le Parti Contraenti s’impegnano ad uniformarsi a qualsiasi decisione emessa,
inclusa ogni raccomandazione interinale, in base al paragrafo B) di questo articolo.

D) Se e fino a quando una delle Parti Contraenti o un’impresa designata delle
Parti Contraenti non si uniformera alle decisioni emesse in base al paragrafo C) del
presente articolo, I'altra Parte Contraente pud limitare, rifiutare o revocare qualsiasi
diritto concesso in virti del presente Accordo.
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therefore, proceed unilaterally to make such changes, provided, however, that notice
of any change shall be given without delay to the Aeronautical Authorities of the
other Contracting Party. If such latter Aeronautical Authorities find that, having
regard to the principles set forth in this Agreement, the interests of any of their
airlines are prejudiced by the carriage by a designated airline of the first Contracting
Party of traffic between the territory of the second Contracting Party and the new
occasional point in the territory of a third country, the latter Party may request
consultation with the other Party. Such consultation shall begin within 30 days
of the receipt of request.

Article X

Either Contracting Party may at any time give notice to the other of its desire
to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously communicated
to the International Civil Aviation Organization. This Agreement shall terminate
one year after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party, unless
the notice is withdrawn by agreement before the expiration of this period. In the
absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting Party notice shall
be deemed to have been received fourteen days after the receipt of the notice by the
International Civil Aviation Organization.

Article X1

(A) If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the inter-
pretation or application of the present Agreement, the Aeronautical Authorities of
the Contracting Parties shall in the first place endeavour to settle it by negotiation
between themselves.

(B) If the Contracting Parties, fail to reach a settlement by negotiation :

(i) they may agree to refer the dispute for decision to an arbitral tribunal or some
other person or body appointed by agreement between them, or

(i) if they do not so agree or if, having agreed to refer the dispute to an arbitral
tribunal, they cannot reach agreement as to its composition, either Contracting
Party may submit the dispute for decision to any tribunal competent to decide
it, established within the International Civil Aviation Organization, or, if there
be no such tribunal, to the International Court of Justice.

(C) The Contracting Parties undertake to comply with any decision given,
including any interim recommendations made, under paragraph (B) of this Article.
(D) If and so long as either Contracting Party or a designated airline of either
Contracting Party fails to comply with the requirements of paragraph (C) of this

Article, the other Contracting Party may limit, withhold or revoke any rights which
it has granted by virtue of the present Agreement.

No 5039



104 United Nations — Treaty Series 1960

Articolo XII

Qualora le Parti Contraenti aderiscano ad una Convenzione o ad un accordo
multilaterale sul trasporto aereo, il presente Accordo sard modificato in modo da
uniformarlo alle disposizioni della suddetta convenzione o accordo multilaterale.

Articolo XIIT

Ai fini del presente Accordo :

A) Le espressioni « servizio aereo », « servizio aereo internazionale » e « impresa »
hanno rispettivamente il significato loro attribuito dalla Convenzione di Chicago.

B) L’espressione « territorio », allorquando si riferisce ad una Parte Contraente,
significa le superfici terrestri e le acque territoriali ad esse adiacenti, poste sotto
la sovranita, la « suzerainty », la protezione od il mandato di quella Parte Contraente.

C) L’espressione « autoritd aeronautica » significa, nel caso della Repubblica
Islamica del Pakistan il Direttore Generale dell’Aviazione Civile, e nel caso della
Repubblica Italiana la Direzione generale dell’Aviazione civile e del traffico aereo ed,
m entrambi i casi, ogni persona od Ente autorizzato ad assolvere le funzioni attual-
mente esercitate dalle predette Autorita.

D) L’espressione « capacita », riferita ad un aeromobile, significa il carico pagante
disponibile di tale aeromobile sulla rotta o parte di essa.

E) L’espressione « capacita », riferita ad un servizio aereo specificato, significa
la capacita dell’aeromobile impiegato i tale servizio, moltiplicata per le frequenze
dell’aeromobile in un dato periodo di tempo e su di una data rotta o parte di essa.

F) L’espressione « impresa designata » significa un’impresa designata con una
Nota scritta dalle Autoritd Aeronautiche di una Parte Contraente alle Autorita
Aeronautiche dell’altra Parte Contraente in conformitd di quanto disposto dall’arti-
colo II del presente Accordo.

Anrticolo XIV

A) L’Annesso a questo Accordo deve essere considerato parte integrante del-
I’Accordo e tutti i riferimenti all’Accordo comprenderanno anche I’Annesso, a meno
che non sia espressamente disposto altrimenti.

B) Il presente Accordo sara soggetto a ratifica da parte di entrambe le Parti
Contraenti. Gli strumenti di ratifica verranno scambiati a Karachi il pid presto
possibile. Essi inizieranno a produrre i loro effetti dalla data dello scambio degli
strumenti di ratifica.

IN FEDE DI CHE, 1 sottoscritti Plenipotenziari, essendo debitamente autorizzati
dai loro rispettivi Governi, hanno firmato il presente Accordo.
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Article XIT

In the event of the conclusion of a multilateral convention or agreement con-
cerning air transport to which both Contracting Parties adhere, this Agreement shall
be modified to conform with the provisions of such convention or agreement.

Article XIIT

For the purpose of this Agreement :

(A) The terms “‘air service”, ‘‘international air service”, and “air line” have
the meanings specified in the Chicago Convention.

(B) The term “territory’’ in relation to a Contracting Party means the land
areas and territorial waters adjacent thereto under the sovereignty, suzerainty,
protection or trusteeship of that Contracting Party.

(C) The term ‘‘Aeronautical Authorities” means, m the case of Pakistan, the
Director General of Civil Aviation, and in the case of Italy the Direzione Generale
dell’Aviazione Civile e del Traffico Aereo and in both cases any person or body
authorised to perform the functions presently exercised by the above mentioned
authorities.

(D) The term *‘capacity” in relation to an aircraft means the available pay
load of that aircraft available on the route or section of a route.

(E) The term ““capacity” in relation to a specified air service means the capacity
of the aircraft used on such service, multiplied by the frequency operated by such
aircraft over a given period and route or section of a route.

(F) The term ‘‘designated airline” means an airline designated in a written
Note by the Aeronautical Authorities of one Contracting Party to the Aeronautical
Authorities of the other Contracting Party in accordance with Article II of this
Agreement.

Article XIV

(A) The Annex to this Agreement shall be deemed to be part of the Agreement
and all references to the ‘“Agreement’ shall include references to the Annex, except
where otherwise expressly provided.

(B) This Agreement is subject to ratification by both Contracting Parties.

The Instruments of Ratification shall be exchanged in Karachi as soon as possible.
They shall become operative from the date such exchange takes place.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned plenipotentiaries, being duly authorized
thereto by their respective Goveruments, have signed the present Agreement.
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Fat1o 2 Roma, addi 5 ottobre 1957 in duplice copia, nelle lingue inglese ed
italiana, entrambi i testi facendo egualmente fede.

Per il Governo

della Repubblica Italiana :

Niccold GALANTE

Per il Governo della Repubblica Islamica
del Pakistan :

S. N. BAKAR

ANNESSO

1. Una impresa designata dal Governo del Pakistan sari autorizzata ad esercire
servizi aerei in ambedue le direzioni su ciascuna delle rotte specificate qui di seguito e ad
effettuare scali regolari per scopi di traffico in Italia nei punti qui indicati :

B 1 1

Da A

Qualsiasi punto
in Pakistan oltre come in

colonna V

5]

No. 5039

Londra e punti 1.

m
Punti intermeds

Gedda efo
Basra efo
Cairo efo
Bagdad ejo
Damasco ¢fo
Beirut efo
Istanbul ef/o
Ankara efo
Atene/
Ginevra/Zurigo efo
Parigi/Bruxelles e/o
Francoforte/Dussel-

dorf efo
Amsterdam

. Kandahar

efo Teheran
efo Bagdad
efo Ankara/Istanbul

efo Damasco

efo Beirut

efo Atene/

Ginevra/Zurigo e/o

Parigi/Bruxelles efo

Francoforte/Dussel-
dorf efo

Amsterdam

v

Punts
in Italia

Roma

\2

Punts oltre

Shannon

Gander

New York

o qualsiasi altro
punto negli Stati
Uniti d'America
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DonE this 5th day of October, 1957 in duplicate at Rome in the English and
in the Italian language, texts of which are equally valid.

For the Government

of the Republic of Italy :

Niccold GALANTE

For the Government
of the Islamic Republic of Pakistan :

S. N. BAKAR

ANNEX

1. An airline designated by the Government of Pakistan shall be entitled to operate
air services in both directions on each of the routes specified hereafter and make scheduled
landings for traffic purposes in Italy at the points specified :

1

From

Any point in
Pakistan

11

To

London and
points beyond
as in column V

111 1v v
Points
Intermediate points in Italy Points beyond
1. Jeddah and/or Rome Shannon
Basra and/or Gander
Cairo and/or New York

Baghdad and/or
Damascus and/or
Beirut andfor
Istanbul and/or
Ankara and/or
Athens/
Geneva/Zurich andfor
Paris/Brussels and/or
Frankfurt/Dnssel-
dorf and/or
Amsterdam

or any other points
in the United Sta-
tes of America

. Kandahar

and/or Tehran
and/or Baghdad
and/or Ankara/Istan-
bul
and/or Damascus
and/or Beirut
and/or Athens/
Geneva/Zurich and/or
Paris/Brussels and/or
Frankfurt /Dussel-
dorf and/or
Amsterdam
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2. Una impresa designata dal Governo d’'Italia sard autorizzata ad esercire servizi
aerei in ambedue le direzioni su ciascuna delle rotte specificate qui di seguito e ad effettuare
scali regolari per scopi di traffico in Pakistan nei punti qui indicati :

1 I I v v

Punti i
Da A4 Punti intermedi in Pakistan Punti oltre

Qualsiasi punto Giappone efo 1. Atene ejo Karachi Qualsiasi altro pun-
in Italia Australia Ankara efo to

Istanbul efo
Beirut efo
Cairo efo
Damasco efo
Bagdad e/o
Basra efo
Gedda efo

2. Atene efo
Beirut efo
Damasco efo
Ankara/Istanbul e/o
Bagdad efo
Teheran e/o
Kandahar

3. Punti su ognuna delle rotte specificate possono, a facoltd della impresa aerea
designata, essere omessi su uno o tutti i voli.
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2. An airline designated by the Government of Italy shall be entitled to operate
air services in both directions on each of the routes specified lhereafter and to make
schieduled landings for traffic purposes in Pakistan at thie points specified :

I 11

From To

Any points in
Italy

Japan and/or
Australia

I

Intermediate points

1. Athens and/or

Ankara and/or
Istanbul and/or
Beirut andfor
Cairo andfor
Damascus and/or
Baghdad and/or
Basra andfor
Jeddah and/or

. Athens and/or

Beirut and/or
Damascus andfor
Ankara/Istanb. and/or
Baghdad andfor
Tehran and/or
Kandahar

v

Points
in Pakistan

Karachi

\4

Points beyond
Any other point

3. Points on any of the specified routes may, at the option of the designated airline,

be omitted on any or all flights.

Neo 3039



110 United Nations — Treaty Series 1960

JOINT DECLARATION BY THE PLENIPOTENTIARIES
OF THE CONTRACTING PARTIES

On the occasion of the signing of the Air Agreement between the Government
of the Islamic Republic of Pakistan and the Government of the Republic of Italy,
wlich has taken place today,? it is the understanding of both the delegations and the
Contracting Parties :

(a) that the operation of air services by the airline designated by the Govern-
ment of Pakistan, to and from the United States of America as provided for in the
Annex to the Agreement, is not planned to take place before the beginning of the
year 1960 A.D., and,

(b) that as soon as the Government of the Republic of Italy obtain from Canada
the full traffic rights between Italy-London-Canada, the said Government will also
agree to grant to Pakistan designated airline traffic rights between Rome-Canada
which service is also not planned to take place before the beginning of the year
1960 A.D., and :

(c) that the Annex to the Agreement shall be deemed to contain the following
clause :

“(B) If, at any time, scheduled flights on any of the specified air services
of one Contracting Party are operated so as to terminate in the territory of the
other Contracting Party and not as part of a through air service extending
beyond such territory, the latter Contracting Party shall have the right to
nominate the terminal point of such scheduled flights on the specified route
in its territory. The latter Contracting Party shall give not less than six months
notice to the other Contracting Party if it decides to nominate a new terminal
point for such scheduled flights.”

But, in view however, of the understanding already arrived at between the
Contracting Parties, and taking into account the diplomatic Notes Verbales exchanged
in Rome the 8th August 1957, an extract of which Note reads, “The Embassy would
like further to state that the Government of Pakistan have no objection to the Italian
Airline using Karachi as a terminal point, if required, for the purpose of negotiating
arrangements with other Governments for through airline operations for a period
of eight months extendable to one year”, and notwithstanding the provisions of the
above-mentioned clause B, it is agreed that for a like period the provisions of clause B
shall not be invoked by the Government of Pakistan, and,

(4) that pending ratification by both Contracting Parties, the provisions of the
present Agreement shall become operative with immediate effect.

Rome, 5th October, 1957.

For the Government For tlie Government
of the Republic of Italy : of the Islamic Republic of Pakistan .
Niccold GALANTE S. N. BAKAR

t See p. 93 of this volume.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

Neo 5039. ACCORD! ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA
REPUBLIQUE ITALIENNE ET LE GOUVERNEMENT DE
LA REPUBLIQUE ISLAMIQUE DU PAKISTAN RELATIF
AUX SERVICES AERIENS. SIGNE A ROME, LE 5 OC-
TOBRE 1957

Le Gouvernement de la République italienne et le Gouvernement de la Répu-
blique islamique du Pakistan, ci-aprés dénommés « les Parties contractantes »,

Etant Parties & la Convention relative & I'aviation civile internationale signée a
Chicago le 7 décembre 1944 2 et dont les termes engagent les deux Parties,

Désirant conclure un accord en vue d’exploiter des services de transports aériens
entre leurs territoires respectifs et au-dela,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier

Chaque Partie contractante accorde i l'autre le droit d’exploiter les services
aériens indiqués dans I'annexe? au présent Accord (ci-aprés dénommeés « les services
aériens indiqués ») sur les routes indiquées dans ladite annexe (ci-aprés dénommées
« les routes aériennes indiquées »).

Article 11

A) Tout service aérien indiqué pourra étre inauguré immédiatement ou A une
date ultérieure, au gré de la Partie contractante i laquelle les droits sont accordés,
a condition :

1. Que la Partie contractante 4 laquelle les droits sont accordés ait désigné, par
I'intermédiaire de ses propres autorités aéronautiques, une entreprise de transports
aériens (ci-aprés dénommée « entreprise désiguée ») pour exploiter les routes aériennes
indiquées.

2. Que la Partie contractante qui accorde les droits ait donné A I'entreprise
désignée la permission d’exploitation voulue, ce qu’elle devra faire sans délai, par
I'intermédiaire de ses propres autorités aéronautiques, sous réserve que ’entreprise
désignée ait satisfait, si elle y est appelée, aux conditions énoncées au paragraphe B
du présent article et & I'article VIII.

1 Avec effet au 5 octobre 1957, conformément au paragraphe 4 de la Déclaration commune.
2 Voir note 1, p. 86 de ce volume.
3 Voir p. 118 de ce volume.
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B) L’entreprise désignée pourra étre tenue de fournir aux autorités aéronau-
tiques de la Partie contractante qui accorde les droits la preuve qu’elle est en mesure
de remplir les conditions prescrites soit par les lois et réglements que lesdites autorités
appliquent normalement a l'exploitation des services aériens internationaux, soit en
vertu desdits lois et réglements.

C) L’exploitation de chacun des services aériens indiqués sera soumise & 1’appro-
bation de la Partie contractante intéressée, qui appréciera si l'infrastructure dont
dispose I'entreprise désignée par elle sur la route aérienne indiquée permet d’exploiter
des services aériens en toute sécurité. A cette fin, si les autorités aéronautiques de
la Partie contractante qui désigne une entreprise s’assurent — et attestent — que
I'infrastructure dont dispose cette entreprise est satisfaisante, leur attestation sera
reconnue par les autorités aéronautiques de I’autre Partie contractante.

D) Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés
ou validés par I'une des Parties contractantes et non périmés seront normalement
reconnus par l'autre Partie contractante aux fins de l'exploitation des routes et des
services indiqués dans I’annexe. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve le
droit de ne pas reconnaitre, pour le survol de son propre territoire, les brevets d’apti-
tude et les licences accordés A ses propres ressortissants par un autre Etat.

E) Les lois, réglements et instructions de chaque Partie contractante régissant
sur son territoire 'entrée et la sortie des aéronefs ou des services aériens affectés A la
navigation aérienne internationale, ou I'exploitation de ces aéronefs ou de ces services
aériens pendant qu'ils se trouvent sur ledit territoire, s’appliqueront aux aéronefs et
aux services aériens de l’entreprise désignée de 1'autre Partie contractante.

F) Les lois, réglements et instructions de chaque Partie contractante régissant
sur son territoire 1’entrée, le séjour ou la sortie des passagers, des équipages, des
marchandises ou des aéronefs (tels que les réglements relatifs aux formalités d’entrée,
de sortie, d’immigration, de passeports, de douane et de quarantaine) seront appli-
cables aux passagers, aux équipages, aux aéronefs et aux expéditeurs de marchandises
ainsi qu’3 leurs représentants.

Article 11T

Les entreprises désignées par chacune des Parties contractantes auront le droit,
lorsqu’elles exploiteront les services aériens indiqués :

i) De faire survoler par leurs aéronefs le territoire de 'autre Partie contractante ;
ii) D’y faire escale 4 des fins techniques ;

iii) Sous réserve des dispositions de l'article IV, d’y faire escale aux points indiqués
dans 'annexe au présent Accord, pour charger et décharger, en trafic interna-
tional, des passagers, des marchandises et du courrier.
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Article IV

1. 11 est convenu que les Parties contractantes auront des droits équitables et
égaux en ce qui concerne 'acheminement du trafic de troisiéme et quatriéme liber-
té sur les routes indiquées dans I’annexe au présent Accord, le trafic de cinquiéme
liberté ayant un caractére complémentaire. Au cas ot un trafic donné ressortirait
a la cinquiéine liberté pour I'une des Parties contractantes, et a la troisiéme ou qua-
tri¢me liberté pour I'autre Partie contractante, le droit d’acheminer ce trafic appar-
tiendra en priorité a cette derniére. La premiére Partie contractante aura le droit
d’acheminer le trafic de cinquié¢me liberté, & condition de ne pas porter atteinte aux
intéréts prioritaires de 1'autre Partie contractante.

2. La capacité totale offerte par les entreprises de transports aériens de cha-
cune des Parties contractantes sur les routes aériennes indiquées devra étre adaptée
de prés aux besoins courants et normalement prévisibles du public dans ce domaine,
compte tenu d'un coefficient de charge normal.

3. Sous réserve des principes énoncés au paragraphe 1 du présent article, le
droit accordé aux entreprises de transports aériens de 1'une ou I'autre Partie con-
tractante de charger et de décharger, en des points situés sur le territoire de 'autre
Partie contractante, du trafic international 4 destination ou en provenance de pays
tiers, sera exercé en fonction :

a) Des besoins en transports aériens entre le pays d’origine et les pays de desti-
nation, ainsi que de ceux de la région desservie par l’entreprise, coinpte tenu des
services assurés par les entreprises de I'autre Partie contractante sur tout ou partie
de la route indiquée ;

b) Des exigences d’'une exploitation économique des services long-courriers.

Article V

A. Les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes échangeront,
dans le plus bref délai, des renseignements concernant les autorisations d’exploi-
tation qu’elles accorderont i leurs entreprises désignées pour assurer des services
A destination ou en provenance du territoire de ’autre Partie contractante, ou en
transit par ce territoire. Ces renseignements comprendront des copies des certifi-
cats et des autorisations en vigueur pour l’exploitation des services sur les routes
aériennes indiquées, ainsi que le texte des amendements, des dispenses et des des-
criptions officielles de réseaux.

B. Chaque Partie contractante fera en sorte que ses entreprises désignées com-
muniquent aux autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante, aussi long-
temps a I'avance que possible, leurs horaires et fréquences ainsi que le texte de tou-
tes modifications y apportées et, sur demande, tous autres renseignements utiles
concernant I'exploitation des services aériens indiqués, notamment ceux qui auront
trait A la capacité offerte sur chacune des routes aériennes indiquées, ainsi que tous
autres éléments d'information utiles et raisonnables dont ces autorités aéronau-
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tiques auront besoin pour s’assurer que les stipulations du présent Accord sontdiiment
respectées.

C. Chaque Partie contractante fera en sorte que ses entreprises désignées com-
muniquent aux autorités aéronautiques de l'autre Partie contractante, sur leur
demande, les statistiques du trafic acheminé par leurs soins 4 destination ou en pro-
venance du territoire de l'autre Partie contractante ou au-dessus dudit territoire;
ces statistiques indiqueront la provenance et la destination du trafic.

Article VI

A. Les tarifs seront fixés 4 des taux raisonnables, compte diiment tenu de tou-
les éléments d’appréciation pertinents, notamment des frais d’une exploitation écos
nomique dans des conditions comparables, de la réalisation d’un bénéfice normal
et des différences qui existent entre les caractéristiques de chaque service.

B. Les tarifs que devront appliquer les entreprises désignées par chacune des
Parties contractantes pour le trafic acheminé en vertu du présent Accord entre les
territoires des deux Parties seront, en premier lieu, fixés par voie d’accord entre
les entreprises désignées par les deux Parties contractantes, compte tenu des tarifs
pertinents adoptés par l’Association du transport aérien international. Les tarifs
ainsi fixés seront soumis & I'approbation des autorités aéronautiques des Parties
contractantes. En cas de désaccord entre les entreprises ou entre les autorités aéro-
nautiques, les Parties contractantes s’efforceront de parvenir A une entente confor-
mément aux dispositions de I'article XI du présent Accord et prendront toutes les
mesures nécessaires pour y donner effet. En attendant que le différend soit réglé,
les tarifs déja établis resteront en vigueur.

Article VII

A. Les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces de rechange et les provi-
sions de bord introduits sur le territoire de 'une des Parties contractantes ou pris
A bord des aéronefs des entreprises désignées par l'autre Partie contractante qui se
trouvent sur ledit territoire, et destinés uniquement i l'usage des aéronefs de ladite
entreprise assurant les services aériens indiqués bénéficieront, en ce qui concerne les
droits de douane, les frais d’inspection et autres droits et taxes analognes, d'un
traitement non moins favorable que celui que la premiére Partie contractante accorde
A ses entreprises nationales assurant des services aériens internationaux réguliers
ou aux entreprises de la nation la plus favorisée.

B. Les aéronefs de l'« entreprise désignée » exploitant les services réguliers
indiqués A destination ou en provenance du territoire d’'une Partie contractante
ou en transit par ce territoire seront, sur le territoire de 'autre Partie contractante,
temporairement exempts de droits de douane, frais d’inspection et autres droits ou
taxes analogues, au méme titre que les aéronefs de la nation la plus favorisée.
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C. Les carburants, les huiles lubrifiantes, les provisions de bord, les piéces de
rechange et 'équipement normal conservés a bord des aéronefs de 'entreprise dési-
gnée d’une Partie contractante autorisée a exploiter les « services aériens indiqués »
seront, sur le territoire de 'autre Partie contractante, exempts de droits de douane,
frais d’inspection et autres droits et taxes analogues, méme s’ils sont utilisés ou
consommés au cours de vols au-dessus dudit territoire.

D. Les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces détachées, les provisions
de bord et I'équipement normal exemptés de tous droits de douane et de toutes
taxes en application du paragraphe ci-dessus ne pourront étre débarqués sans
I'autorisation des autorités douaniéres de I'autre Partie contractante. Au cas ot ils
ne pourraient étre utilisés, ils devront étre réexportés. En attendant d’étre utilisés
ou réexportés, ils seront placés sous la surveillance des autorités douaniéres.

Article VIIT

A. Chaque Partie contractante se réserve le droit de refuser ou de retirer une
permission d’exploitation ou de soumettre I'octroi de cette permission aux condi-
tions qu’elle jugera nécessaires, lorsqu’elle n’aura pas la certitude qu’une part impor-
tante de la propriété et le controle effectif de l'entreprise désignée sont entre les
mains de la Partie contractante ou de ses ressortissants, lorsqu’une entreprise dési-
gnée par 'autre Partie contractante ne se conformera pas aux lois et réglements de
la premiére Partie contractante ou lorsque la premiére Partie contractante estimera
que les lois et réglements n’ont pas été observés.

Les mesures que 'une des Parties contractantes pourrait prendre aux termes
du présent article ne porteront pas atteinte aux droits conférés a 'autre Partie con-
tractante en vertu de l'article XI.

B. Chaque Partie contractante aura le droit de demander a 'autre Partie tout
document qu’elle jugera nécessaire pour établir & qui appartiennent la propriété
et le controle effectif de 'entreprise désignée par cette autre Partie.

Article IX

A. Dans un esprit d’étroite collaboration, les autorités aéronautiques des deux
Parties contractantes se consulteront réguliérement, ou 4 la demande de 'une des
Parties, en vue d’assurer le respect des principes et I'application des dispositions
du présent Accord.

B. Chaque Partie contractante pourra 4 tout moment demander que des con-
sultations aient lieu avec l'autre Partie en vue d’apporter au présent Accord toute
modification qui lui paraitrait souhaitable. Ces consultations commenceront dans
les soixante jours de la date de la demande.

Si les Parties contractantes conviennent de modifier le présent Accord ou son
annexe, toute modification de I’Accord prendra effet dés qu’elle aura été confirmée
par un échange de notes diplomatiques et toute modification de I'annexe entrera
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en vigueur aprés un simple accord entre les autorités aéronautiques des deux Par-
ties contractantes.

C. Les changements occasionnels apportés par une Partie contractante aux
routes aériennes indiquées, a 'exception de ceux qui viseraient les points desservis
par les entreprises désignées sur le territoire de I'autre Partie contractante, ne seront
pas considérés commme des modifications du présent Accord. Les autorités aéronau-
tiques de chacune des Parties contractantes pourront, en conséquence, procéder
unilatéralement 3 ces changements, & condition, toutefois, d’en aviser sans délai
les autorités aéronautiques de 'autre Partie. Si ces derniéres estiment, en se fondant
sur les principes énoncés dans le présent Accord, que les intéréts de I'une quelcon-
que de leurs entreprises subissent un préjudice du fait qu'une entreprise désignée
par la premiére Partie contractante transporte des passagers, des marchandises ou
du courrier entre le territoire de la deuxiéme Partie contractante et le nouveau
point choisi occasionnellement sur le territoire d'un pays tiers, la deuxiéme Partie
contractante pourra demander que des consultations aient lieu avec Vautre Partie.
Ces consultations commenceront dans les 30 jours de la date de la demande.

Article X

Chacune des Parties contractantes pourra, & tout moment, notifier 4 l'autre
Partie son intention de mettre fin au présent Accord. Cette notification sera com-
muniquée simultanément a 1'Organisation de l’aviation civile internationale. Le
présent Accord prendra fin un an aprés la date 4 laquelle 'autre Partie contrac-
tante aura recu la notification, & moins que celle-ci ne soit retirée d’'un commun
accord avant P'expiration de ce délai. En l'absence d’accusé de réception de la part
de P'autre Partie contractante, la notification sera réputée avoir été regue 14 jours
aprés la date de sa réception par ’Organisation de l'aviation civile internationale.

Article XI

A. Si un différend s’éléve entre les Parties contractantes quant 4 'interpréta-
tion ou l'application du présent Accord, les autorités aéronautiques des Parties
contractantes s’efforceront en premier lieu de les régler par voie de négociations
directes.

B. Si les Parties contractantes ne parviennent pas i un réglement par voie de
négociations :
i) Elles pourront convenir de soumettre le différend A la décision d’un tribunal
arbitral ou d’'une autre personne ou d'un autre organisine désignés d'un com-
mun accord ;

i) Si elles ne se mettent pas d’accord ou si, étant convenues de soumettre leur
différend a un tribunal arbitral, elles ne peuvent s’entendre sur sa composition,
chacune d’elles pourra soumettre le différend 4 la décision du tribunal compé-
tent en la matitre institué au sein de I’Organisation de 'aviation civile inter-
nationale ou, & défaut d'un tel tribunal, A la Cour internationale de Justice.
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C. Les Parties contractantes s’engagent i se conformer a toute décision rendue
en application du paragraphe B ci-dessus, y compris toute recommandation provi-
soire.

D. Si I'une des Parties contractantes ou une entreprise désignée par I'une des
Parties contractantes ne se conforme pas aux dispositions du paragraphe C ci-des-
sus, I’autre Partie contractante pourra, pour la durée du manquement, restreindre,
suspendre ou retirer les droits qu’elle aura accordés en vertu du présent Accord.

Article XIT

Au cas ol seraient conclus, en matiére de transports aériens, une convention
ou un accord multilatéral auxquels adhéreraient les Parties contractantes, le présent
Accord sera rendu conforme aux dispositions de ladite convention ou dudit accord.

Article XIIT

Aux fins du présent Accord :

A. Les expressions « service aérien », « service aérien international » et « entre-
prise de transports aériens » ont le sens que leur donne la Convention de Chicago.

B. Le terme « territoire » désigne, pour chaque Partie contractante, les régions
terrestres et les eaux territoriales y adjacentes placées sous la souveraineté, la suze-
raineté, la protection ou la tutelle de cette Partie contractante.

C. L’expression «autorités aéronautiques» s’entend, en ce qui concerne le
Pakistan, du Directeur général de I'aviation civile, en ce qui concerne 1'Italie, de
la Direction générale de l'aviation civile et de la circulation aérienne et, dans les
deux cas, de toute personne ou de tout organisme habilités A remplir les fonctions
actuellement exercées par ces autorités.

D. Le terme « capacité », appliqué 4 un aéronef, s’entend de la charge payante
de Vaéronef sur une route ou une section de route donnée.

E. Le terme « capacité », appliqué A un service aérien indiqué, s’entend de la
capacité des aéronefs affectés & ce service, multipliée par la fréquence des vols effec-
tués par ces aéronefs durant une période et sur une route ou une section de route
données.

F. L’expression « entreprise désignée » s’entend de l'entreprise que les auto-
rités aéronautiques de l'une des Parties contractantes auront désignée par note
écrite aux autorités aéronautiques de l'autre Partie, conformément & l'article II
du présent Accord.

Article XIV

A. L'annexe du présent Accord sera considérée comme faisant partie inté-
grante de I’Accord et toute mention de 1'« Accord» visera également l'«annexe »,
sauf disposition contraire expresse.
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B. Le présent Accord sera ratifié par les deux Parties contractantes.

L’échange des instruments de ratification aura lieu & Karachi aussitdt que faire
se pourra. L’Accord entrera en vigueur i la date de cet échange.

EN Fol DE QuoI les plénipotentiaires soussignés, 4 ce diment autorisés par leurs
Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord.

Fair 4 Rome, le 5 octobre 1957, en double exemplaire, en langues anglaise et
italienne, les deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement
de la République italienne:

Niccold GALANTE

Pour le Gouvernement
de la République islamique
du Pakistan :

S. N. BAKAR

ANNEXE

1. Une entreprise désignée par le Gouvernement pakistanais sera autorisée a exploiter,
dans les deux sens, des services aériens sur chacune des routes indiquées ci-aprés, et
a effectuer aux points indiqués des escales réguliéres en Italie :

1

De

Un point
quelconque
au Pakistan

No. 5039

II

4

Londres et
points au-dela
indiqués a la
colonne V

111

Points intermédiaires

1. Djeddah et/ou

Bassora et/ou
Le Caire et/ou
Bagdad et/ou
Damas et/ou
Beyrouth et/ou
Istanbul et/ou
Ankara et/ou
Athénes/Genéve/
Zurich etfou
Paris/Bruxelles et/ou
Francfort/Dussel-
dorf etfou
Amsterdam

. Kandahar

etfou Téhéran

et/ou Bagdad

et/ou Ankara/Istanbul
etfou Damas

et/ou Beyrouth

etfou Athénes/
Geneéve/Zurich et/ou
Paris/Bruxelles et/ou
Francfort/Dusseldorf
etfou Amsterdam

v
Points
en Italic

Rome

v

Points au-deld

Shannon

Gander

New-York

ou tout autre
point aux
Etats-Unis
d’Amérique
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2. Une entreprise désignée par le Gouvernement italien sera autorisée a exploiter,
dans les deux sens, des services aériens sur chacune des routes indiquées ci-aprés, et
A effectuer aux points indiqués des escales commerciales réguliéres au Pakistan :

I 11 111 v \4

Points
De 4 Posnts intermdédiaires au Pakistan Points au-deld
Tous points en  Japon et/ou 1. Athénes etfou Karachi Tout autre point

Italie Australie Ankara et/ou
Istanbul et/ou
Beyrouth et/ou
Le Caire et/ou
Damas et/ou
Bagdad et/ou
Bassora etfou
Djeddah etfou

2. Athenes et/ou
Beyrouth et/ou
Damas et/on
Ankara/Istanbul et/ou
Bagdad et/ou
Téhéran et/ou
Kandahar

3. Les entreprises désignées pourront, lors de tout vol, supprimer des escales sur
les routes indiquées.

DECLARATION COMMUNE DES PLENIPOTENTIAIRES
DES PARTIES CONTRACTANTES

Lors de la signature de I’Accord aérien entre le Gouvernement de la République
italienne et le Gouvernement de la République islamique du Pakistan, qui a eu lieu
ce jour!, les délégations et les Parties contractantes sont convenues de ce qui suit :

a) Les services aériens que I'entreprise désignée par le Gouvernement pakista-
nais doit assurer 4 destination et en provenance des Etats-Unis d’Amérique, con-
formément a I'annexe de I’Accord, ne seront pas inaugurés avant le début de I'année
1960 ;

b) Dés que le Gouvernement de la République italienne se verra accorder par
le Canada tous droits de trafic sur la route Italie-Londres-Canada, il acceptera
d’accorder a I'entreprise désignée par le Pakistan des droits de trafic entre Rome
et le Canada, ledit service ne devant pas lui non plus étre inaugnré avant le début de
I’'année 1960 ;

¢) L’annexe de I'Accord sera réputée contenir la clause suivante :

«B) Si, & un moment donné, I'un quelconque des services aériens indi-
qués de I'une des Parties contractantes comporte des vols réguliers ayant leur

1 Voir p. 111 de ce volume.
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point terminus sur le Territoire de 'autre Partie contractante et ne se prolon-
geant pas au-deld en tant que section d'un service long-courrier, cette autre
Partie aura le droit de désigner le point terminus, sur son territoire, de ces vols
réguliers sur la route indiquée. Si elle décide de changer ce point terminus, elle
devra en aviser l'autre Partie au moins six mois a I’avance. »

Toutefois, étant donné l'entente déja intervenue entre les Parties contrac-
tantes, et compte tenu des notes verbales échangées 4 Rome le 8 aoiit 1957, ou il
est dit notamment que « I’Ambassade tient en outre a déclarer que le Gouvernement
pakistanais ne voit pas d’objection i ce que l'entreprise italienne utilise Karachi
comme point terminus, le cas échéant, pour négocier avec d’autres Gouvernements
des accords en vue de I'exploitation d'un service aérien long-courrier pendant une
période de huit mois qui pourra étre portée A un an », et nonobstant les dispositions
de la clause B susmentionnée, il est convenu que pour une telle période les disposi-
tions de la clause B ne seront pas invoquées par le Gouvernement pakistanais ;

d) En attendant la ratification par les deux Parties contractantes, les dispo-
sitions du présent Accord prendront effet immédiatement.

Rome, le 5 octobre 1957.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
de la République italienne : de la République islamique
du Pakistan :
Niccold GALANTE S. N. BAKARrR
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No. 5040. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN IRE-
LAND AND THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY.
SIGNED AT BONN, ON 12 JUNE 1956

Ireland and the Federal Republic of Germany,

Desiring to make arrangements for the regulation of air transport between
and beyond their respective territories,

Have agreed as follows :

Article 1

For the purpose of the present Agreement, unless otherwise stated in the text :

" a) The term “aeronautical authorities” shall mean in the case of Ireland, the Min-
ister for Industry and Commerce, in the case of the Federal Republic of Ger-
many, the Federal Minister of Transport, or in either case any other person or
agency authorized to perform the functions exercised by the said Minister.

b) The term “territory” in relation to a state shall mean the land areas and terri-
torial waters adjacent thereto under the sovereignty of that state.

¢) The term “designated airline” shall mean an airline that one contracting party
has designated in writing to the other contracting party, as being the airline
which will be authorized to operate the routes specified in accordance with para-
graph (2) of Article 2 of this Agreement.

d) The term “air service” shall mean any scheduled air service performed by air-
craft for the public transport of passengers, mail or cargo.

e) The term “international air service” shall mean an air service which passes through
the air space over the territory of more than one state.

§) The term “stop for non-traffic purposes” shall mean a landing for any purpose
other than taking on or discharging passengers, mail or cargo.

Article 2
(1) Each contracting party grants to the other contracting party, for the pur-
pose of operating imternational air services by the designated airlines
the right of transit,
the right of stops for non-traffic purposes,

1 Came into force on 5 July 1957, one month after the exchange of the instruments of rati-
fication at Dublin on 5 June 1957, in accordance with article 19.
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(GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND]

No. 5040. ABKOMMEN ZWISCHEN IRLAND UND DER BUN-
DESREPUBLIK DEUTSCHLAND UBER DEN LUFTVER-
KEHR

Irland und die Bundesrepublik Deutschland,

Haben in dem Wunsche, den Luftverkehr zwischen ihren Hoheitsgebieten und
dariiber hinaus zu regeln,

Folgendes vereinbart :

Artikel 1

Fiir die Anwendung dieses Abkommens bedeuten, soweit sich aus dem Wortlaut
des Abkommens nichts anderes ergibt,

a) ,,Luftfahrtbehérde in bezug auf Irland den Minister fiir Industrie und Handel,
in bezug auf die Bundesrepublik Deutschland den Bundesminister fiir Verkehr,
oder in beiden Fillen jede andere zur Ausiibung der diesem Minister obliegenden
Aufgaben ermichtigte Person oder Stelle ;

b) ,,Hoheitsgebiet* in bezug auf einen Staat das Landgebiet und die daran an-
grenzenden Hoheitsgewisser, die unter dessen Staatshoheit stehen ;

¢) ,Benanntes Unternehmen‘ ein Luftverkehrsunternehinen, das eine Vertrags-
partei der anderen Vertragspartei schriftlich als das Unternehmen benannt hat,
welches berechtigt sein soll, die nach Artickel 2 Absatz 2 dieses Abkommens
festgelegten Fluglinien zu betreiben ;

d) ,,Flughnienverkehr* jeden planmnissigen Luftverkehr, der von Luftfahrzeugen fiir
die offentliche Beférderung von Fluggisten, Post oder Fracht durchgefiihrt wird ;

¢) ,Internationaler Fluglienienverkehr: einen Luftverkehr, der durch den Luftraum
iiber dem Hoheitsgebiet von mehr als einem Staat erfolgt ;

f) ,JLandung zu nichtgewerblichen Zwecken* eine Landung zu jedem anderen
Zweck als zum Aufnehmen oder Absetzen von Fluggisten, Post oder Fracht.

Avrtikel 2

(1) Jede Vertragspartei gewihrt der anderen Vertragspartei zur Durchfithrung
des internationalen Fluglinienverkehrs durch die benannten Unternehmen

das Recht des Uberfiugs,
das Recht der Landung zu nichtgewerblichen Zwecken und
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the right of commercial entry and departure for international traffic in pas-
sengers, mail or cargo at the points in its territory named on each of the
routes specified in accordance with paragraph (2) of this Article.

(2) The routes over which the designated airlines of the two contracting par-
ties will be authorized to operate will be specified in a Route Schedule mutually
to be agreed upon in an exchange of notes.?!

(8) As regards any transatlantic service which may be included in the Route
Schedule it is agreed that German aircraft flying over Irish territory whether bound
eastwards or westwards will land at Shannon airport.

Article 3

(1) The international air services on the routes specified in accordance with
paragraph (2) of Article 2 may be inaugurated at any time after
a) the contracting party to whom these rights are granted has designated in writ-
ing an airline or airlines for the operation of the air services ; and
b) the contracting party granting these rights has authorized the designated air-
line or airlines to inaugurate the air services.
(2) The contracting party granting these rights shall subject to the provisions

of paragraphs (3) and (4) of this Article and subject to the understanding of Arti- -
cle 11 immediately give the permission to operate the international air service.

(3) Either contracting party may require an airline designated by the other
contracting party to satisfy it that it is qualified to fulfil the conditions prescribed
under the laws and regulations normally and reasonably applied by it to the opera-
tion of international air services.

(4) Each contracting party reserves the right to withhold the exercise of the
rights provided for in Article 2 from any airline designated by the other contract-
ing party if it is not able to satisfy the competent aeronautical authorities of the
first contracting party that substantial ownership and effective control of such air-
line are vested in nationals or corporations of the other contracting party or in the
state itself.

Article 4

(1) Each contracting party may revoke or limit the permission granted under
paragraph (2) of Article 3 in the event of failure by a designated airline to comply

1 See p. 140 of this volume.
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das Recht des Ein- und Ausflugs zur Durchfithrung von gewerblichem inter-
nationalem Verkehr mit Fluggisten, Post oder Fracht an den Punkten in
ihrem Hoheitsgebiet, die bei jeder nach Absatz 2 festgelegten Linie auf-
gefiihrt sind.

(2) Die Linien, welche die benannten Unternehmen der beiden Vertragsparteien
zu betreiben berechtigt sind, werden in einem Fluglinienplan festgelegt, der durch
Notenwechsel zu vereinbaren ist.

(3) Soweit es sich um transatlantischen Fluglinienverkehr des Fluglinienplans
handelt, besteht Ubereinstimmung dariiber, dass deutsche Luftfahrzeuge, gleich-
giiltig ob sie in ostlicher oder westlicher Richtung irisches Hoheitsgebiet iiberfliegen,
auf dem Flughafen Shannon landen.

Artikel 3

(1) Mit dem Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den nach

Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien kann jederzeit begonnen werden, wenn

{a) die Vertragspartei, der die Rechte gewihrt sind, ein oder mehrere Unternehmen
fiir den Betrieb des Fluglinienverkehrs schriftlich benannt hat und

(b) die Vertragspartei, welche die Rechte gewihrt, dem oder den benannten Unter-
nehmen die Genehmigung erteilt hat, den Fluglinienverkehr zu erdffnen.

(2) Die Vertragspartei, welche die Rechte gewihrt, wird vorbehaltlichh der
Bestimmungen der Absitze 3 und 4 und vorbehaltlich der Verstindigung nach
Artikel 11 unverziiglich die Genehmigung zum Betrieb des internationalen Flug-
linienverkelirs erteilen.

(3) Jede Vertragspartei kann von einem durch die andere Vertragspartei benann-
ten Unternehmen den Nachiweis verlangen, dass es in der Lage ist, die Vorausset-
zungen der Gesetze und Vorschriften zu erfiillen, die von dieser Vertragspartei im
allgemeinen und billigerweise auf den internationalen Fluglinienverkehr angewendet
werden.

(4) Jede Vertragspartei behilt sich das Recht vor, einem von der anderen
Vertragspartei benannten Unternehmen die Ausiibung der in Artikel 2 gewihrten
Rechte zu verweigern, wenn das Unternehmen nicht in der Lage ist, den zustindigen
Luftfahrtbehorden der erstgenannten Vertragspartei den Nachweis zu erbringen,
dass der wesentliche Teil des Eigentums an dem Unternelimen und seine tatsichliche
Kontrolle Staatsangehérigen oder Kérperschaften der anderen Vertragspartei oder
dieser selbst zustehen.

Artikel 4

(1) Jede Vertragspartei kann die nach Artikel 3 Absatz 2 erteilte Genehmigung
widerrufen oder einschrinken, wenn ein benanntes Unternehmen die Gesetze und

No 5040
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with the laws and regulations of the contracting party granting the rights or to
comply with the provisions of this Agreement or to fulfil the obligations arising
therefrom. This shall also apply if the conditions of paragraph (4) of Article 3 are
not fulfilled. Each contracting party will exercise this right only after consulta-
tion as provided for in Article 15, unless an immediate suspension of operations or
the imposition of conditions is necessary to avoid further infringements of laws or
regulations. :

(2) Each contracting party shall have the right by written notification to the
other contracting party to revoke the designation of an airline in order to replace
it by another airtine. The newly designated airline shall have the same rights and
be subject to the same obligations as the designated airline which it replaces.

Article 6

(1) The laws and regulations of either contracting party relating to the admis-
sion into or departure from its territory of aircraft engaged in international air
transport, or to the operation and navigation of such aircraft while within its terri-
tory shall be applicable to the aircraft of the airline or airlines desiguated by the
other contracting party.

(2) The laws and regulations of either contracting party relating to the admis-
sion into or departure from its territory of passengers, crews, mail, or cargo, such as
regulations relating to entry, clearance, immigration, passports, customs and quar-
antine, shall be applicable to the passengers, crews, mail, or cargo of the aircraft
of the airline or airlines designated by the other contracting party, while within
the territory of the first contracting party.

Avrticle 6

The charges imposed by either contracting party for the use of airports and
other aviation facilities by the aircraft of the designated airline or airlines of the
other contracting party shall not be higher than those paid for the use of such air-
ports and facilities by its national aircraft engaged in similar international air serv-
ices.

Article 7

(1) The aircraft operated by the designated airline or airhnes of either con-
tracting party entering into, departing from, or flying across the territory of the
other contracting party, as well as the regular equipment and spare parts on board
such aircraft shall be exempt from custoins duties and other charges levied on the
occasion of import, export, or transit of goods.

No. 5040
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Vorschriften der die Rechte gewihrenden Vertragspartei oder die Bestimmungen
dieses Abkommens nicht befolgt oder die daraus sich ergebenden Verpflichtungen
nicht erfilllt. Das gleiche gilt, wenn der Nachweis nach Artikel 3 Absatz 4 nicht
erbracht wird. Von diesem Recht wird jede Vertragspartei nur nach einer Konsulta-
tion gemiss Artikel 15 Gebrauch machen, es sei denn, dass eine sofortige Einstellung
des Betriebes oder sofortige Auflagen zur Vermeidung weiterer Verstdsse gegen
Gesetze oder Vorschriften erforderlich sind.

(2) Jede Vertragspartei hat das Recht, durch schriftliche Notifizierung an die
andere Vertragspartei die Benennung eines Unternehmens riickgingig zu machen,
um es durch ein anderes Unternehmen zu ersetzen. Das neu benannte Unternehmen
geniesst die gleichen Rechte und unterliegt den gleichen Verpflichtungen wie das
Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

Artikel 5

(1) Die Gesetze und Vorschriften einer jeden der beiden Vertragsparteien, die
den Einflug von Luftfahrzeugen des internationalen Luftverkehrs in ihr Hoheits-
gebiet oder deren Ausflug aus ihrem Hoheitsgebiet oder den Betrieb und Verkehr
solcher Luftfahrzeuge innerhalb ihres Hoheitsgebietes betreffen, finden auf Luft-
fahrzeuge, die von dem oder den benannten Unternehmen der anderen Vertragspartei
verwendet werden, Anwendung.

(2) Die Gesetze und Vorschriften einer jeden der beiden Vertragsparteien,
welche die Einreise in ihr Hoheitsgebiet oder die Ausreise aus ihrem Hoheitsgebiet
von Fluggisten, Besatzungen, Post oder Fracht wie z.B. Vorschriften iiber Einreise,
Abfertigung, Einwanderung, Pisse, Zolle und Quarantine betreffen, finden auf die
Fluggiaste, Besatzungen, Post oder Fracht der Luftfahrzeuge des oder der von der
anderen Vertragspartei benannten Unternehmen wihrend ihres Aufenthaltes in
ihrem Hoheitsgebiet Anwendung.

Artikel 6

Die Gebiihren, die von der einen Vertragspartei fiir die Benutzung der Flughifen
und anderer Luftfahrteinrichtungen durch die Luftfahrzeuge des oder der benannten
Unternehmen der anderen Vertragspartei erhoben werden, diirfen fiir die Benutzung
solcher Flughifen und Einrichtungen nicht hoher als fiir die einheimischen Luft-
fahrzeuge sein, die in gleichartigem internationalem Fluglinienverkehr eingesetzt
sind.

Artikel 7

(1) Die von dem benannten Unternehinen der einen Vertragspartei verwendeten
Luftfahrzeuge, die in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei einfliegen und
wieder ausfliegen oder es durchfliegen, einschliesslich der an Bord befindlichen
iiblichen Ausriistungsgegenstinde und Ersatzteile bleiben frei von Zollen und
sonstigen bei der Ein-, Aus- und Durchfuhr von Waren erhobenen Abgaben.
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(2) Spare parts and articles of regular equipment which

a) are removed from the aircraft mentioned in paragraph (1) and stored in the
territory of the other contracting party under customs supervision, or

b) are imported for these aircraft into the territory of the other contracting party
and stored there under customs supervision

shall be exempt from the charges mentioned in paragraph (1) above, if they either
are installed or taken on board the said aircraft under customs supervision, or are
exported again otherwise than on board the said aircraft.

The same exemption from charges shall be granted for such spare parts and
articles of equipment taken from appropriate stores of other foreign airlines and
installed in said aircraft or otherwise taken on board under customs supervision.

(3) Fuel and lubricating oils on board the aircraft mentioned in paragraph (1)
above and introduced into the territory of the other contracting party may be used
on board the aircraft free of customs duties and other charges levied on the occasion
of import, export, and transit of goods and this also applies on that part of any
flight which takes place between points in the territory of that contracting party.
This shall likewise apply to fuel and lubricating oils imported into and stored in
the territory of a contracting party under customs supervision for the purpose of
supplying aircraft of an airline designated by the other contracting party. Other
fuel and lubricating oils taken on by these aircraft under customs supervision with-
in the territory of the contracting party and used in international air services shall
not be subject to the aforementioned charges nor to possible special consump-
tion charges imposed on fuel and lubricating oils in the territory of that contract-
ing party.

(4) Articles of food and consumption imported on board the aircraft men-
tioned i paragraph (1) above and subject to comphance with normal customs reg-
ulations, issued for immediate supply to passengers and crew members may be con-
sumed aboard the aircraft free of customs duties and other fees levied on the occa-
sion of import, export, and transit of goods while within the territory of the other
contracting party, if such aircraft exclusively transport passengers in international
air services, and can be continously supervised by customs authorities, if interme-
diate landings are made.

(5) As far as no charges are imposed on goods.enumerated in the foregoing
paragraphs, they shall not be subject to economic prohibitions and restrictions on
import, export, and transit which are otherwise applicable.

No. 5040



1960 Nations Unies — Recueil des Trailés 129

(2) Ersatzteile und tibliche Ausriistungsgegenstinde, die

a) aus den in Absatz 1 genannten Luftfahrzeugen im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartei unter Zolliberwachung von Bord gebracht und dort gelagert
werden oder

b) fir diese Luftfahrzeuge in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei unter
Zoltitberwachung eingefiithrt und dort gelagert werden,

bleiben frei von den in Absatz 1 bezeichneten Abgaben, wenn sie unter Zolliiber-
wachung in die genannten Luftfahrzeuge eingebaut oder sonst an Bord genommen
werden oder aus dem Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei auf andere Weise als an
Bord der Luftfahrzeuge wieder ausgefiihrt werden.

Die gleiche Abgabenbefreiung wird fiir solche Ersatzteile und Ausriistungs-
gegenstinde gewidhrt, die unter Zolliiberwachung aus entsprechenden Lagern andere:
auslindischer Luftfahrtunternehmen entnommen und in die genannten Luftfahr-
zeuge eingebaut oder sonst an Bord genommen werden.

(3) Treibstoffe und Schmiersle, die an Bord der in Absatz 1 genannten Lutt-
fahrzeuge in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei eingebracht werden,
diirfen frei von Zoéllen und sonstigen bei der Ein-, Aus- und Durchfuhr von Waren
erhobenen Abgaben an Bord dieser Luftfahrzeuge verbraucht werden, und zwar
auch auf dem Teil der Fliige, der zwischen Orten im Hoheitsgebiet dieser Vertrags-
partei stattfindet. Dies gilt auch fiir Treibstoffe und Schmierdle, die zur Versorgung
dieser Luftfahrzeuge in das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei unter Zoli-
iiberwachung eingefilhrt und dort gelagert werden. Fiir sonstige Treibstoffe und
Schmieréle, die von diesen Luftfahrzeugen im Hoheitsgebiet der anderen Vertrags-
partei unter Zollitberwachung an Bord genommen und im internationalen Fluglinien-
verkehr verbraucht werden, werden die bezeichneten Abgaben sowie etwaige beson-
dere Verbrauchsabgaben nicht erhoben, mit denen die Treibstoffe und Schmieréle
in dem Hoheitsgebiet dieser Vertragspartei belastet sind.

(4) Die an Bord der in Absatz 1 genannten Luftfahrzeuge eingebrachten Nah-
rungs- und Genussmittel, die zur Verpflegung der Fluggiste und Besatzungsmit-
glieder bestimmt sind, diirfen unter Einhaltung der allgemeinen Zollbestimmungen
im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei frei von Zoéllen und sonstigen bei der
Ein-, Aus- und Durchfuhr von Waren erhobenen Abgaben zum alsbaldigen Verbrauch
an Bord ausgegeben werden, wenn die Luftfahrzeuge Fluggiste ausschliesslich im
internationalen Fluglinienverkehr beférdern und bei Zwischenlandungen stindig
zollamtlich iiberwacht werden kénnen.

(5) Soweit fiir die in den vorstehenden Absitzen genannten Waren Abgaben
nicht erhoben werden, unterliegen sie nicht den sonst fiir sie geltenden wirtschaft-
lichen Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrinkungen.
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Article 8

(1) The certificates of airworthiness, certificates of competency and licences
of the crew members of an aircraft issued or rendered valid by one contracting party
shall be recognized by the other contracting party for the period of their validity.

(2) Each contracting party reserves the right to refuse to recognize, for the
purpose of flights over its own territory, certificates of competency and licences
granted to its own nationals by the other contracting party or by any other state.

Article 9

(1) There shall be fair and equal opportunity for the airlines of each contracting
party to operate on any route specified in accordance with paragraph (2) of Article 2
of this Agreement

(2) In the operation of international air services on the routes specified in
accordance with paragraph (2) of Article 2 of this Agreement, by the designated
airline or airlines of a contracting party, the interests of the designated airline or
airlines of the other contracting party shall be taken into consideration so as not to
affect unduly the air services which the latter provide on all or part of the same routes,

(3) The international air services on any of the routes specified in accordance
with paragraph (2) of Article 2 of this Agreement shall have as their primary objective
the provision of capacity adequate to the foreseeable traffic demands to and from
the territory of the contracting party designating the airline. The right of this
airline to carry traffic between points of a route specified in accordance with para-
graph (2) of Article 2 of this Agreement, located m the territory of the other con-
tracting party and points in third countries shall be exercised in the interests of the
orderly development of international air transport and shall be subject to the principles
that capacity be related to:

a) the traffic demand to and from the territory of the contracting party designating
the airline,

) the traffic demand existing in the areas through which the airline passes, taking
account of local and regional services,

¢) the economic requirements of through airline operation.

Article 10

(1) The designated airlines shall communicate to the aeronautical authorities
of both contracting parties not later than one month prior to the inauguration of
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Artikel 8

(1) Die von der einen Vertragspartei ausgestellten oder anmerkannten Luft-
tiichtigkeitszeugnisse, Befihigungszeugnisse und Erlaubnisscheine der Besatzung
eines Luftfahrzeugs werden von der anderen Vertragspartei anerkannt, solange sie
in Kraft sind.

(2) Jede der beiden Vertragsparteien behilt sich das Recht vor, den Befdhigungs-
zeugnissen und Erlaubnisscheinen, die ihren eigenen Staatsangehorigen von der
anderen Vertragspartei oder einem anderen Staat ausgestellt sind, fiir Fliige iber
ihrem eigenen Hoheitsgebiet die Anerkennung zu verweigern.

Artikel 9

(1) Den Unternehmen jeder Vertragspartei ist in billiger und gleicher Weise
Gelegenheit zu geben, den Betrieb auf jeder der nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten
Linien durchzufiihren.

(2) Bei dem Betrieb des internationalen Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 2
Absatz 2 festgelegten Linien hat ein benanntes Unternehmen einer Vertragspartei
auf die Interessen eines benannten Unternehmens der anderen Vertragspartei
Riicksicht zu nehmen, damit der auf allen oder einem Teil der gleichen Linien be-
triebene Fluglinienverkehr dieser Unternehmen nicht ungebiihrlich beeintrichtigt
wird.

(3) Der internationale Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 2 Absatz 2
festgelegten Linien soll vor allem dazu dienen, ein Beférderungsangebot bereitzu-
stellen, das der voraussehbaren Verkehrsnachfrage nach und von dem Hoheitsgebiet
der Vertragspartei entspricht, die das Unternehinen benannt hat. Das Recht dieses
Unternehmens, Beforderungen zwischen den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten,
in dem Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei gelegenen Punkten einer Linie
und Punkten in dritten Staaten auszufiihren, ist im Interesse der geordneten Ent-
wicklung des internationalen Luftverkehrs so auszuiiben, dass das Beforderungs-
angebot angepasst ist.

a) an die Nachfrage nach Verkehrsmoglichkeiten von und nach dem Hoheitsgebiet
der Vertragspartei, die das Unternehmen benannt hat,

b) an die in den durchflogenen Gebieten bestehende Verkehrsnachfrage unter
Beriicksichtigung der ortlichen und regionalen Linien,

¢) an die Erfordernisse eines wirtschaftlichen Betriebes der Linien des Durch-
gangsverkehrs.

Artikel 10

(1) Die benannten Unternehmen teilen den Luftfahrtbehérden beider Vertrags-
parteien spitestens einen Monat vor Beginn des Betriebes auf den nach Artikel 2
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services on the routes specified in accordance with paragraph (2} of Article 2 of this
Agreement the type of service, the types of aircraft to be used and the flight schedules.
This shall likewise apply to later changes.

(2) The aeronautical authorities of either contracting party shall supply to the
aeronautical authorities of the other contracting party at their request such periodic
or other statements of statistics as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided on the agreed services by the designated airline or
airlines of the first contracting party. Such statements shall include all information
required to determine the amount of traffic carried by those airlines on the agreed
services and the origins and destinations of such traffic.

Article 11

(1) Rates to be charged for passengers and freight on the routes specified in
accordance with paragraph (2) of Article 2 of this Agreement shall be fixed by taking
into account all factors, such as cost of operation, reasonable profit, the character-
istics of the various routes and the rates charged by any other carriers which operate
over the same routes or parts thereof and shall be determined in accordance with the
following paragraphs.

(2) The rates shall if possible be fixed for each route by agreement between the
designated airlines. The designated airlines shall abide by such agreements which
can be applied on the basis of the traffic conference procedures in the International
Air Transport Association (IATA) or rates shall if possible be agreed upon between
the designated airlines concerned in consultation with airlines of third countries
which operate over the same routes or parts thereof.

(8) Any rates so agreed upon shall be submitted for approval to the aeronautical
authorities of both contracting parties at least thirty days prior to the proposed date
of introduction. This period may be reduced in specific cases, if the aeronautical
authorities so agree.

(4) If no agreement has been reached between the airlines in accordance with
paragraph (2) above or if one of the contracting parties does not agree to the rates
submitted for its approval in accordance with paragraph (3) above, the aeronautical
authorities of the two contracting parties may fix the rates through joint agreement
for those routes or parts thereof for which no agreement was reached.

(5) If no agreement in accordance with paragraph (4) above is reached between
the aeronautical authorities of the two contracting parties, the provisions of Article 16
of this Agreement shall apply. Until such time as a decision is given, the contracting
party which has expressed disagreement with the rates shall be entitled to request
the continuation of the rates previously in effect.
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Absatz 2 festgelegten Linien die Art des Betriebes, die vorgesehenen Flugzeugmuster
und die Flugpline mit. Das gleiche gilt fiir spitere Anderungen.

(2) Die Luftfahrtbehorde einer jeden der beiden Vertragsparteien wird der
Luftfahrtbehérde der anderen Vertragspartei auf deren Ersuchen alle regelmissigen
oder sonstigen statistischen Unterlagen iibermitteln, die billigerweise zum Zwecke
der Nachpriifung des auf den festgelegten Linien von dem oder den benannten
Unternehmen der erstgenannten Vertragspartei bereitgestellten Beférderungsange-
bots gefordert werden kénnen. Diese Unterlagen sollen alle Informationen umfassen,
die zur Bestimmung des Umfanges des Verkehrs der Unternehmen auf den fest-
gelegten Linien und der Herkunft und Bestimmung dieses Verkehrs erforderlich sind.

Artikel 11

(1) Die Tarife, die auf den nach Artikel 2 Absatz 2 festgelegten Linien fiir
Fluggiste und Fracht anzuwenden sind, werden unter Beriicksichtigung aller Um-
stinde, wie der Kosten des Betriebes, eines angemessenen Gewinns, der besonderen
Gegebenheiten der verschiedenen Linien und der von anderen Unternehmen, welche
die gleiche Linie ganz oder teilweise betreiben, verwendeten Tarife festgesetzt.
Bei der Festsetzung soll in nachstehender Weise verfahren werden.

(2) Die Tarife werden, wenn méglich, fiir jede Linie durch Vereinbarung der
benannten Unternehmen festgesetzt. Hierbei sollen sich die benannten Unternehmen
nach den Vereinbarungen richten, die auf Grund des Tariffestsetzungsverfahrens
des Internationalen Luftverkehrsverbandes (IATA) angewendet werden koénnen,
oder die benannten Unternehmen sollen sich, nach einer Beratung mit den Luft-
verkehrsunternehmen dritter Staaten, welche die gleiche Linie ganz oder teilweise
betreiben, wenn méglich unmittelbar untereinander verstiandigen.

(3) Die auf diese Weise festgesetzten Tarife sollen den Luftfahrtbehérden
einer jeden Vertragspartei wenigstens dreissig Tage vor dem in Aussicht genommenen
Inkrafttreten zur Genehmigung vorgelegt werden. Dieser Zeitraum kann im besonderen
Fillen verkiirzt werden, wenn die Luftfahrtbehérden damit einverstanden sind.

(4) Kommt zwischen den Unternehmen eine Einigung nach Absatz 2 nicht
zustande oder erklirt sich eine Vertragspartei mit den ihr nach Absatz 3 zur Genehmi-
gung vorgelegten Tarifen nicht einverstanden, so sollen die Luftfahrtbehérden die
Tarife derjenigen Linien und Linienteile, fiir die eine Ubereinstimmung nicht besteht,
durch Vereinbarung festsetzen.

(5) Kommt zwischen den Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien eine
Vereinbarung nach Absatz 4 nicht zustande, so findet Artikel 16 Anwendung. Solange
der Schiedsspruch nicht ergangen ist, hat die Vertragspartei, die sich mit den Tarifen
nicht einverstanden erklart hat, das Recht, die Aufrechterhaltung der vorher in
Kraft befindlichen Tarife zu verlangen.
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Article 12

If a general multilateral air transport convention accepted by both contracting
parties enters into force, the provisions of the multilateral convention shall prevail.
Consultations under the provisions of Article 15 may be held to determine the extent
to which the present Agreement is amended, supplemented or revoked by the provi-
sions of the multilateral convention.

Article 13

Each airline designated by either contracting party may maintain and employ
its own personnel for its business transactions at airports of the other contracting
party and in the cities of the other contracting party where it intends to maintain an
agency. If a designated airline does not establish its own organization at airports
of the other contracting party, it is understood that it shall have such work performed
preferably by airport personnel or by the personnel of a designated airline of the
other contracting party.

Article 14

A frequent exchange of views shall take place between the aeronautical authorities
of the two contracting parties in order to achieve close cooperation in all matters
pertaining to the application and interpretation of this Agreement.

Article 15

(1) Consultation may be requested at any time by either contracting party for
the purpose of discussing the interpretation, application, or amendment of the Agree-
ment or of the Route Schedule. Such consultation shall begin within a period of
two months from the date of receipt of the request.

(2) Amendments of this Agreement, on which agreement has been reached, shall
come into force in accordance with the procedure provided for in Article 19 of this
Agreement.

(3) Amendments of the Route Schedule shall come into force as soon as they

have been agreed upon in an exchange of notes in accordance with paragraph (2)
of Article 2.

Article 16

(1) In case of any disagreement arising out of the interpretation or application
of this Agreement which cannot be settled in accordance with Articles 14 and 15
of this Agreement, such dispute shall be submitted to an arbitral tribunal at the
request of either contracting party.
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Artikel 12

Tritt ein von beiden Vertragsparteien angenommenes allgemeines multilaterales
Luftverkehrs-Ubereinkommen in Kraft, so gehen dessen Bestimmungen vor. Konsul-
tationen iiber die Feststellung, inwieweit e multilaterales Ubereinkommen dieses
Abkommen aufhebt, dndert oder erginzt, finden nach Artikel 15 dieses Abkommens
statt.

Artikel 13

Jedes von einer Vertragspartei benannte Unternehmen darf in den Flughifen
der anderen Vertragspartei und in den Stidten der anderen Vertragspartei, in denen
es eine eigene Vertretung zu unterhalten beabsichtigt, sein eigenes Personal fiir
seine Geschifte unterhalten und beschiftigen. Wenn ein benanntes Unternehmen von
einer eigenen Organisation m den Flughifen der anderen Vertragspartei absieht,
wird es nach Moglichkeit die in Frage stehenden Arbeiten durch das Personal der
Flughifen oder eines benannten Unternehmens der anderen Vertragspartei ausfiihren
lassen.

Artikel 14

Zwischen den Luftfahrtbehérden der Vertragsparteien findet ein regelmissiger
Meinungsaustausch statt, um eine enge Zusammenarbeit in allen die Anwendung
und Auslegung dieses Abkommens beriihrenden Angelegenheiten herbeizufiihren.

Artikel 15

(1) Eme Konsultation zur Erérterung der Auslegung, Anwendung oder Ande-
rung dieses Abkommens oder des Fluglinienplans kann jederzeit von jeder Vertrags-
partei beantragt werden. Diese Konsultation beginnt innerhalb einer Frist von
zwei Monaten nach Eingang des Antrags.

(2) Vereinbarte Anderungen dieses Abkommens treten entsprechend dem in
Artikel 19 vorgesehenen Verfahren in Kraft.

(3) Anderungen des Fluglinienplans treten in Kraft, sobald sie durch Noten-
wechsel entsprechend Artikel 2 Absatz 2 vereinbart sind.

Artikel 16

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit iiber die Anwendung oder Auslegung
dieses Abkommens nicht nach Artikel 14 oder 15 beigelegt werden kann, ist sie auf
Antrag einer Vertragspartei einem Schiedsgericht zu unterbreiten.
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(2) Such arbitral tribunal shall be composed of one arbitrator to be designated
by each contracting party, the chairman to be appointed through their mutual
agreement being a national of a third state. If either of the contracting parties fails
to designate an arbitrator within two months of the date of delivery by either con-
tracting party of notice requesting arbitration or if the arbitrators cannot reach
agreement on the selection of the chairman within another inonth, the President of the
Council of the International Civil Aviation Organization shall be called upon to make
the necessary appointments. His decision shall be binding on both contracting
parties.

(3) In the event of failure to reach a settlemnent by negotiation, the arbitral
tribunal shall reach its decisions by majority vote. If not agreed otherwise by the
contracting parties, the procedure shall be determined by the arbitral tribunal
itself ; it shall also determine its location.

(4) Each contracting party shall bear the expenses of 'its arbitrator as well as
one half of the remaining expenses.

(5) The contracting parties undertake to put into effect every interim ruling
during the proceedings as well as the decision, such decision to be final in every case.

Article 17

Either contracting party may at any time give notice to the other if it desires
to terminate the present Agreement. Such notice shall be simultaneously cominu-
nicated to the International Civil Aviation Organization. If such notice is given,
the present Agreement shall terminate twelve months after the date of receipt of
the notice by the other contracting party, unless the notice to terminate is withdrawn
by agreement before the expiry of this period. In the absence of acknowledgment
of receipt by the other contracting party, notice shall be deemed to have been received
fourteen days after the receipt of the notice by the International Civil Aviation
Organization. '

Article 18

This Agreemnent, any amendments and any exchange of notes in accordance
with paragraph (2) of Article 2 and paragraph (3) of Article 15 of this Agreement
shall be notified to the International Civil Aviation Organization for registration.

Article 19

This Agreement shall be ratified. The instruments of ratification shall be ex-
changed as soon as possible in Dublin. A This Agreement shall coine into force one
month after the exchange of the instruments of ratification.
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(2) Dieses Schiedsgericht wird in der Weise bebildet, dass jede Vertragspartei
einen Schiedsrichter ernennt und diese Schiedsrichter sich auf einen Angehérigen
eines dritten Staates als Vorsitzenden einigen. Werden die Schiedsrichter nicht
innerhalb von zwei Monaten ernannt, nachdem eine Vertragspartei ihre Absicht,
ein Schiedsgericht anzurufen, bekanntgegeben hat, oder kénnen die Schiedsrichter
sich nicht innerhalb eines weiteren Monats auf einen Vorsitzenden einigen, so ist
der Prasident des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation zu bitten,
die notwendigen Ernennungen vorzunehmen. Seine Entscheidung ist fiir die Vertrags-
parteien bindend.

(3) Das Schiedsgericht entscheidet, wenn ihm eine giitliche Regelung der
Meinungsverschiedenheit nicht gelingt, mit Stimmenmehrheit. Soweit die Vertrags-
parteien nichts anders vereinbaren, regelt es seine Verfahrensgrundsitze selbst
und bestimmt seinen Sitz.

(4) Jede Vertragspartei trigt die Kosten fiir die Tatigkeit ihres Schiedsrichters
sowie die Hilfte der iibrigen Kosten.

(5) Die Vertragsparteien verpflichten sich, den vorliufigen Massnahmen die
im Laufe des Verfahrens angeordnet werden, sowie dein Schiedsspruch, der endgiiltig
ist, nachzukommen.

Artikel 17

Eine Vertragspartei kann dieses Abkommen jederzeit bei der anderen Vertrags-
partei kiindigen, wenn sie es zu beenden wiinscht. Die Kiindigung ist gleichzeitig
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitzuteilen. Im Falle einer Kiindigung
lauft dieses Abkommen zwolf Monate nach Eingang der Kiindigung bei der anderen
Vertragspartei ab, sofern sie nicht vor Ablauf der Frist durch Ubereinkommen der
Vertragsparteien zuriickgenommen wird. Wenn eine Empfangsbescheinigung durch
die andere Vertragspartei nicht erfolgt, gilt die Kiindigung als vierzehn Tage nach
Empfang durch die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation eingegangen.

Artikel 18

Dieses Abkommen, alle seine Anderungen und jeder Notenwechsel nach Artikel 2
Absatz 2 und Artikel 15 Absatz 3 werden der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisa-
tion zur Registrierung notifiziert.

Artikel 19

Dieses Abkommen bedarf der Ratifizierung. Die Ratifikationsurkunden werden
so bald wie moglich in Dublin ausgetauscht. Es tritt einen Monat nach Austausch
der Ratifikationsurkunden in Kraft.
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IN WITNESS WHEREOF, the undersigned plenipotentiaries have signed the present
Agreement.

DoNE at Bonn this 12th day of June, 1956, in duplicate in the English and German
languages, both texts being equally authentic.

For Ireland :
T. J. KIERNAN

For the Federal Republic of Germany :
v. BRENTANO
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Zu URKUND DESSEN haben die unterzeichneten Bevollmichtigten dieses Ab-
kommen unterschrieben.

GESCHEHEN zu Bonn am 12. Juni 1956 in zwei Urschriften, jede in englischer
und deutscher Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermassen verbindlich ist.

Fiir Irland :
T. J. KIERNAN

Fiir die Bundesrepublik Deutschland
v. BRENTANO
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EXCHANGE OF NOTES

1

The Minister for Foreign Affairs of the Federal Republic of Germany to the Irish
Minsster at Bonn

[GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND]

DER BUNDESMINISTER DES AUSWARTIGEN

, Bonn, den 12. Juni 1956
Herr Gesandter!

Ich beehre mich, auf Artikel 2 Absatz 2 des am 12. Juni 1956 unterzeichneten
Abkommens iiber den Luftverkehr zwischen der Bundesrepublik Deutschland und
Irland Bezug zu nehmen. In den Verhandlungen, die im Zusammenhang mit dem
vorgenannten Abkommen gefithrt worden sind, ist Einverstindnis dariiber erzielt
worden, dass der Fluglinienverkehr auf den in nachstehendem Fluglinienplan fest-
gelegten Linien durchgefiihrt werden kann :

FLUGLINIEN-PLAN

I. FLUGLINIEN, DIE VON DEN VON DER BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND BENANNTEN
UNTERNEHMEN BETRIEBEN WERDEN

1 2 3 4
Punkte im Gebiet von Punkte dariiber
Abgangspunkte Zwischenlandepunkte Irland hinaus

1. Punkte in der Amsterdam und/oder Dublin /.
Bundesrepublik Briissel und/oder
Deutschland Manclester

2. Punkte in der Zwischenlandepunkte Shannon Punkte dariiber
Bundesrepublik hinaus
Deutschland
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II. FLUGLINIEN, DIE VON DEN VON IRLAND BENANNTEN UNTERNEHMEN BETRIEBEN

WERDEN
1 2 3 4
Punkte im Gebiet der
Bundesrepublik Punkte dariiber
Abgangspunkte Zwischenlandepunkte Deutschliand hinaus
1. Punkte in Irland Manchester undfoder Diisseldorf und/oder ..
Briissel und/oder Frankfurt
Amsterdam
2. Punkte in Irland Manchester und/oder Hamburg Kopenhagen

Amsterdam

Punkte in der Schweiz
und/oder Italien

3. Punkte in Irland Manchester und/oder
Briissel und/oder

Amsterdam

Diisseldorf und/oder
Stuttgart

Ich habe die Ehre, Eurer Excellenz zur Kenntnis zu bringen, dass sich die
Regierung der Bundesrepublik Deutschland mit dem vorstehienden Fluglinienplan
einverstanden erklirt. Ich wire Ilinen dankbar, wenn Sie mich wissen liessen, ob die
Irische Regierung diesen Fluglinienplan ebenfalls billigt. Bejaliendenfalls werden
diese Note und Ihre Antwort als Abkommen zwisclien unseren Regierungen angesehen
werden.

Genehmigen Sie, Herr Gesandter, die erneute Versicherung meiner ausgezeich-
netsten Hochachtung. '

(Gez.) v. BRENTANO

[TRANSLATION — TRADUCTION]

MINISTER FOR FOREIGN AFFAIRS

Bonn, 12 June 1956
Excellency :

[See note 11}

Accept, Excellency, etc.

(Signed) v. BRENTANO
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II

The Irish Minister at Bonn to the Minister for Foreign A ffairs of the Federal Republic
of Germany

Bonn, June 12th, 1956
Your Excellency,

I have the honour to acknowledge receipt of Your Excellency’s note of today’s
date which reads in English translation as follows :

“I have the honour to refer to paragraph 2 of Article 2 of the Air Transport
Agreement between the Federal Republic of Germany and Ireland signed on
June 12th, 1956.1

“In the negotiations which have been conducted in connection with the
above-mentioned Agreement it has been agreed that air services inay be oper-
ated in accordance with the following Route Schedule :

“ROUTE SCHEDULE

“I. ROUTES TO BE OPERATED BY AIRLINES DESIGNATED BY THE FEDERAL REPUBLIC
OF GERMANY

1 2 3 4
Points in the territory
Poinis of Origin Intermediate Points of Ircland Points beyond

1. Points in the Amsterdam and/or Dublin ..

Federal Republic Brussels and/or

of Germany Manchester
2. Points in the Intermediate points Shannon Points beyond

Federal Republic

of Germany

1 See p. 122 of this volume.
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“I1. ROUTES TO BE OPERATED BY AIRLINES DESIGNATED BY IRELAND
1 2 3 4
Points in the territory
of the Federal Republic
Points of Origin Intermediate Poinds of Germany Potnts beyond
1. Points in Ireland Manchester andfor Diisseldorf andfor ..
Brussels and/or Frankfurt
Amsterdam
2. Points in Ireland Manchester and/or Hamburg Copenhagen

3. Points in Ireland

Amsterdam

Manchester and/or
Brussels and/or
Amsterdam

Diisseldorf and/or
Stuttgart

Points in Switzerland
and/or Italy

“I have the honour to inform you that the Government of the Federal

Republic of Germany agrees with the above Route Schedule.

I shall be glad

if you will inform me if the Government of Ireland also agree with the Route

Schedule.

as constituting an agreement between our Governments.”

If this should be the case this Note and your reply shall be regarded

In reply I have the honour to inform you that the Irish Government are in
agreement with the arrangements set out therein. Your Note, together with the
present reply shall, therefore, be regarded as constituting an agreement between

our two Governments.

Accept, Excellency, the renewed assurance of my highest consideration.

(Signed) T. J. KIERNAN
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

No 5040. ACCORD! ENTRE L’'IRLANDE ET LA REPUBLI-
QUE FEDERALE D’ALLEMAGNE RELATIF AUX TRANS-
PORTS AERIENS. SIGNE A BONN, LE 12 JUIN 1956

L’Irlande et la République fédérale d’Allemagne,

Désirant réglementer les services aériens entre leurs territoires respectifs et
au-deld,

Sont convenues de ce qui suit :

Article premier

Aux fins du présent Accord, et sauf indication contraire du contexte,

a) L’expression « autorités aéronautiques » s’entend, en ce qui concerne I'Irlande, du
Ministre de I'industrie et du commerce, en ce qui concerne la République fédérale
d’Allemagne, du Ministre fédéral des transports, et, dans les deux cas, de toute
autre personne ou de tout organisme habilités & remplir les fonctions exercées par
le Ministre.

b) Le terme « territoire » désigne, pour chaque Etat, les régions terrestres et les eaux
territoriales y adjacentes placées sous la souveraineté de cet Etat.

¢) L’expression «entreprise désignée» s’entend d'une entreprise de transports
aériens que l'une des Parties contractantes aura désignée par écrit & l'autre
Partie contractante comme étant 'entreprise habilitée A4 desservir les routes
aériennes visées au paragraphe 2 de l’article 2.

d) L’expression « service aérien » désigne tout service aérien régulier assuré par des
aéronefs affectés au transport public de passagers, de marchandises ou de courrier.

€) L’expression « service aérien international » désigne un service qui traverse 1’espace
aérien situé au-dessus du territoire de deux ou plusieurs Etats.

f) L’expression « escale non commerciale » désigne toute escale ayant un objet autre
que d’embarquer ou de débarquer des passagers, des marchandises ou du courrier.

Article 2

1. Chaque Partie contractante accorde & l'autre, en vue de l'exploitation de
services aériens internationaux par les entreprises désignées, les droits ci-aprés :

Le droit de survol,
Le droit d’escale non commerciale,

1 Entré en vigueur le 5 juillet 1957, un mois aprés I’échange des instruments de ratification
3 Dublin le 5 juin 1957, conformément A l’article 19.
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Le droit d’entrée et de sortie aux points de son territoire indiqués pour chacune
des routes visées au paragraphe 2, aux fins d’exploitation de services com-
merciaux internationaux de passagers, de marchandises et de courrier.

2. Les routes que les entreprises désignées par les deux Parties contractantes
auront le droit de desservir seront indiquées dans un tableau des routes aériennes
dont les Parties conviendront par échange de notes?.

3. En ce qui concerne les services transatlantiques qui pourront étre inclus
dans le tableau des routes aériennes, il est convenu que les aéronefs allemands sur-
volant le territoire irlandais, que ce soit dans la direction de I’est ou de I'ouest, atterri-
ront 4 I'aéroport de Shannon.

Article 3

1. Les services aériens internationaux sur les routes visées au paragraphe 2
de T'article 2 pourront étre inaugurés i tout moment, a condition :

a) Que la Partie contractante 4 laquelle ces droits sont accordés ait désigné par écrit
Pentreprise ou les entreprises qui exploiteront chacune des routes aériennes ;

b) Que la Partie contractante qui confére les droits ait donné a l’entreprise ou aux
entreprises désignées la permission de mettre en exploitation les services.

2. La Partie contractante qui confére les droits devra, sous réserve des para-
graphes 3 et 4 et de I'Accord prévu a l'article 11, donner sans délai la permission
d’exploiter les services internationaux.

3. Chaque Partie contractante pourra exiger de toute entreprise désignée par
I'autre Partie la preuve qu’elle est en mesure de remplir les conditions prescrites par
les lois et réglements normalement et raisonnablement appliqués par la premiére
Partie a I'exploitation des services aériens internationaux.

4. Chaque Partie contractante se réserve de refuser 2 une entreprise désignée
par 'autre Partie 'exercice des droits accordés 4 I'Article 2, au cas ol cette entreprise
ne serait pas en mesure de fournir aux autorités aéronautiques compétentes de la
premiére Partie contractante la preuve que la majeure partie de la propriété et le
controle effectif de 1'entreprise sont entre les mains de ressortissants ou d’organismes
de cette autre Partie, ou de cet Etat lui-méme.

Article 4

1. Chaque Partie contractante pourra révoquer ou limiter la permission accordée
A une entreprise désignée, en vertu du paragraphe 2 de I'article 3 ci-dessus, si celle-ci
ne se conforme pas aux lois et réglements de la Partie contractante qui confére les
droits ou aux dispositions du présent Accord, ou ne remplit pas les obligations qui
en découlent. Il en sera de méme si la preuve mentionnée au paragraphe 4 de I’article 3

! Voir p. 151 de ce volume.
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n’est pas fournie. Les Parties contractantes ne feront usage de ce droit qu'apreés les
consultations prévues 4 l'article 15, sauf nécessité de suspendre immédiatement
Pexploitation du service ou d’'imposer immédiatement des conditions pour empécher
que les lois et réglements ne continuent d’étre enfreints.

2. Chaque Partie contractante aura le droit d’annuler, par communication
écrite adressée A l'autre Partie, la désignation d'une entreprise pour la remplacer
par une autre entreprise. La nouvelle entreprise désignée jouira des mémes droits et
sera soumise aux mémes obligations que l'entreprise dont elle prendra la place.

Article 5

1. Les lois et réglements d’une Partie contractante régissant, sur son territoire,
I’entrée ou la sortie des aéronefs affectés aux transports aériens internationaux, ou
I’exploitation et la navigation desdits aéronefs a I'intérieur des limites dudit territoire
s’appliqueront aux aéronefs de ’entreprise ou des entreprises désignées par l'autre
Partie contractante.

2. Les lois et réglements d’une Partie contractante régissant, sur son territoires
I’entrée ou la sortie des passagers, des équipages, du courrier ou des marchandise,
(tels que les réglements relatifs aux formalités d’entrée, de congé, d’immigration,
de passeports, de douane et de quarantaine) s’appliqueront aux passagers, aux
équipages, au courrier ou aux marchandises 4 bord des aéronefs de 'entreprise ou des
entreprises désignées par l'autre Partie contractante pendant leur présence sur le
territoire du premier Etat.

Article 6

Les droits pergus par chacune des Parties contractantes pour l'utilisation, par les
aéronefs de I'entreprise ou des entreprises désignées par I'autre Partie, des aéroports
et autres installations servant 4 la navigation aérienne ne pourront étre supérieurs a
ceux pergus pour l'utilisation de ces aéroports et installations par les aéronefs des
entreprises nationales assurant des services aériens internationaux analogues.

Article 7

1. Les aéronefs de l'entreprise ou des entreprises désignées par une Partie
contractante qui entrent sur le territoire de l'autre Partie, qui le quittent, ou qui le
survolent, ainsi que 1’équipement normal et les piéces de rechange se trouvant a bord,
seront exonérés des droits de douane et autres droits et taxes similaires percus 3
I'occasion de I'importation, de I’exportation et du transit des marchandises.

2. Seront exonérés des droits indiqués 4 I’alinéa 1 ci-dessus I'équipement normal
et les pidces de rechange :

a) Qui quittent le bord des aéronefs visés a I'alinéa 1 ci-dessus sur le territoire de
I'autre Partie contractante, sous surveillance douaniére, et sont entreposés sur ce
territoire, ou
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b) Qui sont introduits sur le territoire de I’autre Partie contractante sous surveillance
douaniére et y sont entreposés pour étre utilisés sur lesdits aéronefs,

s'ils sont, sous surveillance douaniére, remontés sur les aéronefs, pris & bord ou trans-
portés hors du territoire de cette autre Partie autrement qu’a bord desdits aéronefs.

Seront de méme exonérés les piéces de rechange et 1’équipement qui seront,
sous surveillance douaniére, prélevés sur des stocks analogues d’autres entreprises
étrangéres de transports aériens et installés sur les aéronefs précités ou pris & bord
de toute autre maniére.

3. Les carburants et huiles lubrifiantes introduits sur le territoire de l'autre
Partie contractante 4 bord des aéronefs visés i l'alinéa 1 ci-dessus pourront étre
utilisés 4 bord desdits aéronefs sans avoir & acquitter les droits de douane ou autres
droits et taxes similaires percus & I'occasion de I'importation, de ’exportation et du
transit des marchandises, et cela méme sur des vols entre divers points du territoire
de cette autre Partie. Il en sera de méme des carburants et huiles lubrifiantes intro-
duits et entreposés sur le territoire de 'autre Partie sous surveillance douaniére aux
fins d’approvisionner lesdits aéronefs. Les autres carburants et huiles lubrifiantes
pris & bord de ces aéronefs sur le territoire de 'autre Partie contractante, sous sur-
veillance douaniére, et utilisés pour 'exploitation des services aériens internationanx
n’auront pas 4 acquitter les droits susmentionnés ni, le cas échéant, les taxes spéciales
A la consommation percgues sur les carburants et huiles lubrifiantes par ladite Partie.

4. Les denrées alimentaires et autres provisions introduites & bord des aéronefs
visés 4 l'alinéa 1 ci-dessus et destinées & V’approvisionnement immédiat des passagers
et des membres de 1’équipage pourront, sous réserve des réglements douaniers en
vigueur, étre consommées a bord des aéronefs, sur le territoire de l'autre Partie
contractante, en franchise des droits de douane et autres droits et taxes similaires
percus A 1'occasion de I'importation, de 'exportation et du transit des marchandises,
si ces aéronefs transportent des passagers exclusivement en service international et
peuvent étre soumis A une surveillance douaniére constante pendant les escales.

5. Dans la mesure ou les articles visés aux paragraphes précédents n’auront
pas a acquitter de droits, ils ne seront pas soumis aux interdictions et restrictions
économiques qui normalement s’appliquent 4 ces articles lors de leur importation,
de leur exportation et de leur transit.

Article 8

1. Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences délivrés ou
validés par l'une des Parties contractantes et non périmés seront reconnus valables
par l'autre Partie contractante.

2. Chaque Partie contractante se réserve le droit de ne pas reconnaitre, pour le
survol de son propre territoire, les brevets d’aptitude et les licences délivrés A ses
propres ressortissants par l'autre Partie contractante ou par un Etat tiers.

Ne 5040
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Article 9

1. Les entreprises de chaque Partie contractante auront la faculté de desservir,
dans des conditions équitables et égales, chacune des routes visées au paragraphe 2
de 'article 2 du présent Accord.

2. L’entreprise ou les entreprises désignées par chaque Partie contractante
tiendront compte, en exploitant des services aériens internationaux sur les routes
visées au paragraphe 2 de l'article 2, des intéréts de I'entreprise ou des entreprises
de Y'autre Partie contractante afin de ne pas affecter indiiment les services assurés
par celles-ci sur tout ou partie des mémes routes.

3. Les services aériens internationaux sur les routes visées au paragraphe 2 de
I'article 2 auront pour objectif essentiel d’offrir une capacité correspondant a la
demande prévisible de trafic & destination et en provenance du territoire de la Partie
contractante qui aura désigné 'entreprise. Le droit de cette entreprise d’acheminer
du trafic entre des points situés sur Je territoire de 'autre Partie contractante, le long
d’une route visée au paragraphe 2 de l'article 2, et des Etats tiers, devra s’exercer
dans 'imtérét du développement rationnel des transports aériens internationaux et
de fagon que la capacité offerte soit adaptée :

a) A la demande de trafic en provenance et A destination du territoire de la Partie
contractante qui aura désigné 'entreprise ;

b) A lademande de trafic dans les régions traversées, compte tenu des services locaux
et régionaux ;

¢) Aux exigences d'une exploitation économique des services long-courriers.

Article 10

1. Les entreprises désignées communiqueront aux autorités aéronautiques des
deux Parties contractantes, au plus tard un mois avant l'inauguration des services
sur les routes visées au paragraphe 2 de I'article 2, le type de services assurés, les types
d’aéronefs utilisés et les tableaux des vols. Il en sera de méme en cas de modification
éventuelle.

2. Les autorités aéronautiques de chacune des Parties contractantes fourniront
A celles de Vautre Partie, sur leur demande, tous les relevés statistiques, périodiques
ou autres, normalement nécessaires pour pouvoir contrdler la capacité offerte sur
les services convenus, par lentreprise ou les entreprises désignées par la premiére
Partie. Ces relevés contiendront tous renseignements nécessaires pour déterminer le
volume du trafic acheminé par ces entreprises sur les services convenus, ainsi que la
provenance et la destination de ce trafic.

Article 11

1. Les tarifs applicables au transport des passagers et des marchandises sur les
routes visées au paragraphe 2 de l'article 2 seront fixés compte tenu de tous les
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éléments d'appréciation pertinents, tels que les frais d’exploitation, la réalisation
d’un bénéfice normal, les caractéristiques de chaque service et les tarifs appliqués
par d’autres entreprises desservant tout ou partie de la méme route. Ces tarifs seront
fixés de la maniére indiquée ci-aprés.

2. Les tarifs seront, si possible, fixés d'un commun accord par les entreprises
désignées, pour chaque route. Les entreprises désignées se conformeront aux accords
applicables en vertu de la procédure des conférences de trafic de I’Association du
transport aérien international (IATA) ou, si possible, se mettront directement d’accord
entre elles, aprés consultation des entreprises de transports aériens d’Etats tiers
desservant tout ou partie de la méme route.

3. Les tarifs ainsi fixés devront étre soumis a I'approbation des autorités aéro-
nautiques de chaque Partie contractante trente jours au moins avant la date prévue
pour leur entrée en vigueur. Ce délai pourra étre abrégé dans certains cas si les auto-
rités aéronautiques y consentent.

4. Si les entreprises désignées ne parviennent pas a s’entendre comme il est dit
au paragraphe 2 ci-dessus, ou si une Partie contractante n’est pas disposée a approu-
ver les tarifs qui lui auront été soumis en vertu du paragraphe 3 ci-dessus, les auto-
rités aéronautiques des deux Parties contractantes pourront fixer d’'un commun
accord les tarifs applicables aux routes ou sections de routes en cause.

5. Si les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes ne parvien-
nent pas i s’entendre comme il est prévu au paragraphe 4 ci-dessus, il y aura lieu
d’appliquer les dispositions de V'article 16 du présent Accord. Tant que la sentence
arbitrale n’aura pas été rendue, la Partie contractante qui aura déclaré ne pas accep-
ter une modification des tarifs aura le droit d’exiger le maintien des tarifs en vigueur-

Article 12

Au cas ol serait conclue, en matiére de transports aériens, une convention mul-
tilatérale de caractére général qui lierait les deux Parties contractantes, les disposi-
tions de ladite convention multilatérale I’emporteront. Pour déterminer dans quelle
mesure les dispositions de la convention multilatérale modifient, complétent ou
abrogent le présent Accord, il y aura lieu de procéder aux consultations prévues a
I'article 15.

Article 13

Chacune des entreprises désignées par les Parties contractantes pourra, dans
les aéroports et les villes de 'autre Partie contractante ol elle désire établir une
représentation propre, entretenir et employer son propre personnel pour ses opéra-
tions. Si une entreprise désignée n’organise pas ses propres services dans les aéro-
ports de l'autre Partie contractante, elle confiera de préférence les opérations en
question au personnel des aéroports ou A celui d’une entreprise désignée par I'autre
Partie contractante.
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Article 14

Les autorités aéronautiques des Parties contractantes procéderont réguliére-
ment & des échanges de vues afin d’assurer une étroite collaboration sur toutes les
questions concernant l'application et l'interprétation du présent Accord.

Article 15

1. Chacune des Parties contractantes pourra, & tout moment, demander que
des consultations aient lieu au sujet de l'interprétation, de l'application ou de la
modification du présent Accord ou du tableau des routes aériennes. Ces consulta-
tions commenceront dans les deux mois de la réception de la demande.

2. Toute modification convenue du présent Accord entrera en vigueur confor-
mément aux dispositions de l'article 19.

3. Toute modification du tableau des routes entrera en vigueur lorsqu’elle
aura été convenue par un échange de notes diplomatiques, conformément au para-
graphe 2 de larticle 2.

Article 16

1. Tout différend qﬁant A l'application ou a l'interprétation du présent Accord
qui n’aura pu étre réglé conformément 4 I’article 14 ou a l'article 15 sera, sur la
demande d’une des Parties contractantes, porté devant un tribunal arbitral.

2. Le tribunal arbitral sera composé d’un arbitre nommé par chaque Partie
contractante ; ces arbitres se mettront d’accord sur le choix d’un ressortissant d’un
Etat tiers comme président. Si les arbitres ne sont pas nommés dans un délai de
deux mois aprés qu'une Partie contractante aura fait connaitre son intention de
recourir A I’arbitrage ou si les arbitres ne parviennent pas a se mettre d’accord, dans
le mois suivant, sur le choix d’un président, le Président de 1'Organisation de I'avia-
tion civile internationale sera prié de procéder aux nominations nécessaires. Sa
décision s’imposera aux Parties contractantes.

3. S’il n’obtient pas un réglement du différend a I'amiable, le tribunal se pro-
noncera 2 la majorité des voix. Sauf convention contraire des Parties contractantes,
il fixera lui-méme sa procédure et le lieu ou il siégera.

4. Chaque Partie contractante supportera les frais de son arbitre et la moitié
des autres frais.

5. Les Parties contractantes s’engagent a exécuter les mesures provisoires
ordonnées au cours de la procédure ainsi que la sentence arbitrale, qui sera défini-
tive. '

Article 17

Chacune des Parties contractantes pourra, 4 tout moment, notifier 4 l'autre
son désir de mettre fin au présent Accord. La notification sera communiquée simul-
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tanément A I'Organisation de I'aviation civile internationale. Si pareille notifica-
tion est donnée, le présent Accord prendra fin douze mois aprés la date de sa récep-
tion par I'autre Partie contractante, 4 moins que la notification ne soit retirée d’un
commun accord avant I’expiration de ce délai. Si I'autre Partie contractante omet
d’en accuser réception, la notification sera réputée avoir été regue quatorze jours
aprés sa réception par I'Organisation de 'aviation civile internationale.

Article 18

Le présent Accord, ainsi que toutes modifications qui pourront y étre appor-
tées et toutes notes diplomatiques échangées conformément au paragraphe 2 de
l'article 2 et au paragraphe 3 de ’article 15, seront enregistrés auprés de 1’'Organi-
sation de I’aviation civile internationale.

Article 19

Le présent Accord sera ratifié et ’échange des instruments de ratification aura
lieu & Dubhn le plus t6t possible. Le présent Accord entrera en vigueur un mois
aprés I'échange des instruments de ratification.

En Fo1 DE Quo1 les plénipotentiaires soussigués ont signé le présent Accord.

FaiT 4 Bonn, le 12 juin 1956, en double exemplaire, en langues anglaise et alle-
mande, les deux textes faisant également foi.

Pour I'Irlande :
T. J. KiErRNAN

Pour la République fédérale d’Allemagne:
v. BRENTANO

ECHANGE DE NOTES

I

Le Ministre des affaires éirangéres de la République fédérale d’Allemagne au Ministre
d’'Irlande & Bonn

LE MINISTRE FEDERAL DES AFFAIRES ETRANGERES

Bonn, le 12 juin 1956
Monsieur le Ministre,

J’ai I’honneur de me référer A l'article 2, paragraphe 2, de ’Accord de trans-
ports aériens conclu ce jour?! entre la République fédérale d’Allemagne et I'Irlande.

! Voir p. 144 de ce volume.
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Lors des négociations consacrées i cet Accord, il a été convenu que des services
aériens pourraient étre exploités sur les routes indiquées dans le tableau suivant :

TABLEAU DES ROUTES

I. ROUTES ATTRIBUEES AUX ENTREPRISES DESIGNEES PAR LA REPUBLIQUE FEDERALE
D’ALLEMAGNE

1 2 3 4
Points situés en Points situés
Points de départ Points intermédiaires territoire irlandass au-deld

1. Points situés sur le Amsterdam et/ou Dublin .

territoire de la Bruxelles et/ou

République fédérale Manchester

d’Allemagne
2. Points situés sur le Points intermédiaires Shannon Points situés au-delad

territoire de la
République fédérale
d’Allemagne

II. ROUTES ATTRIBUEES AUX ENTREPRISES DESIGNEES PAR L'IRLANDE

1 2 3 4
Points situés sur le
territoire de la Républigue Points situés
Potnts de départ Points intermédiaires fédérale & Allemagne au-deld
1. Points situés en Manchester et/ou Diisseldorf et/ou ..
Irlande Bruxelles etfou Francfort
Amsterdam
2. Points situés en Manchester etfou Hambourg Copenhagne
Irlande Amsterdam
3. Points situés en Manchester et/ou Diisseldorf et/ou Points situés en Suisse
Irlande Bruxelles et/ou Stuttgart etfou en Italie
Amsterdam

Je tiens & vous faire savoir que le tableau des routes ci-dessus a I'agrément du
Gouvernement de la République fédérale d’Allemagne. Je vous serais obligé de
bien vouloir m’indiquer s’il a aussi I'agrément du Gouvernement irlandais. Dans
Vaffirmative, la présente note et votre réponse seront considérées comme consti-
tuant un accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) v. BRENTANO
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IT

Le Ministre d'Irlande & Bonn au Ministre des affaires élrangéres de la République
fédérale d’ Allemagne

Bonn, le 12 juin 1956
Monsieur le Ministre,

J'ai I'honneur d’accuser réception de votre note en date de ce jour, rédigée
comme suit :
[Voir note I
Je tiens 4 vous informer que le Gouvernement irlandais donne son agrément

aux dispositions qui précédent. Votre note et la présente réponse seront donc con-
sidérées comme constituant un accord entre nos deux Gouvernements.

Veuillez agréer, etc.
(Stgné) T. J. KIERNAN

Ne 5040
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No 5041. ACCORD?! ENTRE LE GOUVERNEMENT FEDERAL
D’AUTRICHE ET LE GOUVERNEMENT DE LA REPU-
BLIQUE POPULAIRE ROUMAINE RELATIF AUX TRANS-
PORTS AERIENS CIVILS. SIGNE A VIENNE, LE
10 JUILLET 1958

Le Gouvernement Fédéral d’Autriche et le Gouvernement de la République
Populaire Roumaine (appelés ci-aprés les Parties Contractantes), désireux de régler
les relations réciproques dans le domaine de 1’aviation civile et d’encourager le déve-
loppement des transports aériens entre les deux pays, sont convenus des disposi-
tions suivantes :

Article 1

Les deux Parties Contractantes s’accordent réciproquement les droits spéci-
fiés dans I’Annexe 12 au présent Accord, nécessaires a 1’établissement et a l’exploi-
tation des services aériens indiqués dans ladite Annexe.

Article 11

1. Les services aériens indiqués dans I’Annexe I au présent Accord pourront
étre inaugurés aussitét que la Partie Contractante a laquelle les droits visés & I’Arti-
cle I sont accordés aura désigué a cet effet une ou plusieurs entreprises de trans-
ports aériens et aussitét que la Partie Contractante qui accorde ces droits aura
délivré a l'entreprise ou aux entreprises désignées l'autorisation d’exploitation
appropriée.

2. Sous réserve des stipulations du paragraphe 3 du présent Article, chaque
Partie Contractante devra, sans délai, délivrer 'autorisation d’exploitation néces-
saire A l'entreprise ou aux entreprises de transports aériens désignées par l'autre
Partie Contractante.

3. Les autorités aéronautiques de l'une des Parties Contractantes pourront,
avant d’autoriser une entreprise de transports aériens désignée par l'autre Partie
Contractante a ouvrir les services aériens indiqués i ’Annexe I, demander a cette
entreprise de prouver qu’elle est & méme de satisfaire aux conditions prescrites aux
termes des lois et réglements normalement appliqués A I'exploitation des services
aériens internationaux.

! Entré en vigneur le 10 juillet 1958, le jour de sa signature, conformément a I’article XVI.
? Voir p. 166 de ce volume.



1960 Nations Unies — Recueil des Traités 157

[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 5041. CIVIL AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN
THE AUSTRIAN FEDERAL GOVERNMENT AND THE
GOVERNMENT OF THE ROMANIAN PEOPLE'S RE-
PUBLIC. SIGNED AT VIENNA, ON 10 JULY 1958

The Austrian Federal Government and the Government of the Romanian
People’s Republic (hereinafter referred to as the Contracting Parties), desiring to
regulate mutual relations in the field of civil aviation and to promote the develop-
ment of air services between the two countries, have agreed on the following pro-
visions :

Article I

The two Contracting Parties grant each other the rights specified in annex I?
to this Agreement, necessary for the establishment and operation of the air services
shown in the said annex.

Article IT

1. The air services shown in annex I to this Agreement may be inaugurated
as soon as the Contracting Party to which the rights referred to in article I are
granted has designated one or more airlines for this purpose and as soon as the
Contracting Party granting the rights has issued to the designated airline or air-
lines appropriate operating permit.

2. Subject to the provisions of paragraph 3 of this article, each Contracting
Party shall issue the requisite operating permit forthwith to the airline or airlines
designated by the other Contracting Party.

3. The aeronautical authorities of either Contracting Party may, before au-
thorizing an airline designated by the other Contracting Party to inaugnrate the
air services shown in annex I, require the said airline to prove that it is qualified to
fulfil the conditions prescribed by the laws and regulations normally applied to the
operation of international air services.

1 Came into force on 10 July 1958, the date of signature, in accordance with article XVI.
2 See p. 167 of this volume.
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4, Chaque Partie Contractante se réserve le droit de refuser ou de révoquer
une autorisation d’exploitation 4 une entreprise de transports aériens désignée par
I’autre Partie Contractante lorsqu’elle n’a pas la preuve qu’'une part prépondérante
de la propriété ainsi que le controéle effectif de cette entreprise appartiennent a Pautre
Partie Contractante ou 4 des personnes physiques ou juridiques de cette Partie
Contractante, ou lorsque I'entreprise ne se conforme pas aux lois et réglements visés
a PArticle IX.

A moins que la révocation de l'autorisation ne soit indispensable pour éviter
de nouvelles infractions, ce droit ne sera exercé qu’aprés une consultation avec
l'autre Partie Contractante.

Article 111

Les questions relatives & la sécurité et a la conduite technique des vols seront
réglées & I’Annexe II! du présent Accord et reléveront des autorités aéronautiques
des Parties Contractantes.

Article IV

Les taxes et les autres droits pour l'utilisation des aéroports, leurs installations
et équipement technique sur le territoire d'une Partie Contractante, seront pergus
conformément aux taux et tarifs établis uniformément par les lois et réglements
de cette Partie Contractante.

Article V

1. Les aéronefs effectuant des vols conformément i lArticle I du pré-
sent Accord, ainsi que les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces de rechange,
I'équipement normal et les provisions se trouvant i bord de ces aéronefs seront, a
leur arrivée sur le territoire de l'autre Partie Contractante, ainsi qu’a leur départ
de ce territoire, exempts de droits d’entrée et de sortie et d’autres droits et taxes,
méme si le matériel mentionné ci-dessus est employé ou consommé au cours du vol
au-dessus dudit territoire, & ’exception, toutefois, des cas ol, sur le territoire de
T'autre Partie Contractante, il aurait été transféré A des tiers.

2. Les pitces de rechange, les carburants et les huiles lubrifiantes nécessaires
pour I'exécution et la sécurité des vols effectués conformément a I'Article I du pré-
sent Accord, ainsi que les outils destinés & compléter 'outillage de I'aéronef, seront,
4 leur importation sur le territoire de 'autre Partie Contractante, ainsi qu'a leur
exportation de ce territoire, exempts de droits d’entrée et de sortie et d’autres droits
et taxes, sans qu'ils puissent, toutefois, sur ce territoire, étre transférés a des tiers.
En conformité avec les lois et réglements de chaque Partie Contractante, des car-

1 Voir p. 166 de ce volume.
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4. Each Contracting Party reserves the right to withhold an operating per-
mit from an airline designated by the other Contracting Party or to revoke such a
permit in any case where it is not satisfied that preponderant ownership and effec-
tive control of such airline are vested in the other Contracting Party or in nationals
or corporate bodies of that Contracting Party, or in case of failure by such airline
to comply with the laws and regulations referred to in article IX.

Unless revocation of the permit is essential to prevent further infringements,
this right shall be exercised only after consultation with the other Contracting
Party.

Avrticle IIT

Questions relating to the safety and technical operation of flights shall be
regulated in annex II! to this Agreement and shall fall within the jurisdiction of
the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

Avrticle IV

Fees and other charges for the use of airports and of airport installations and
technical facilities in the territory of either Contracting Party shall be levied in
accordance with the rates and tariffs uniformly established by the laws and regu-
lations of that Contracting Party.

Article V

1. Aircraft making flights in accordance with article I of this Agreement
and fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and stores present on
board such aircraft shall, on arriving in or leaving the territory of the other Con-
tracting Party, be exempt from import and export duties and other duties and
charges, even though such materials are used or consumed in flight over that terri-
tory, unless, however, they are transferred in the territory of the other Contract-
ing Party to third parties.

2. Spare parts, fuel and lubricating oils necessary for the performance and
safety of flights made in accordance with article I of this Agreement and tools in-
tended to complete the equipment of the aircraft shall, on importation into or ex-
portation from the territory of the other Contracting Party, be exempt from import
and export duties and other duties and charges but may not be transferred, in that
territory, to third parties. In accordance with the laws and regulations of each
Contracting Party, fuel, lubricants and spare parts may be stored at the aerodromes

1 See p. 167 of this volume.
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burants, lubrifiants et pi¢ces de rechange pourront étre mis en dép6t dans les aéro-
dromes desservis par chacune des entreprises de transports aériens désignées, en
vue d’assurer les vols prévus a 'Annexe I au présent Accord.

3. Les objets mentionnés ci-dessus se trouvant sur le territoire de 1'autre Par-
tie Contractante seront soumis au contréle douanier.

Article VI

Les tarifs qui seront appliqués par les entreprises de transports aériens dési-
gnées doivent étre établis d'un commun accord en ce qui concerne les trongons des
lignes aériennes énumérées dans I'Annexe I au présent Accord qui seraient exploi-
tés conjointement par les entreprises des deux Parties Contractantes. Dans la mesure
du possible, cet accord sera conclu conformément 4 la procédure de fixation des
tarifs établie par l'Association du Transport Aérien International (IATA). Les
tarifs établis de cette maniére devront étre soumis 4 l'approbation des autorités
aéronautiques des deux Parties Contractantes.

Article VII

Au cours des vols au-dessus du territoire de l'autre Partie Contractante, les
aéronefs des entreprises de transports aériens désignées devront porter les mar-
ques de nationalité et d’immatriculation de leurs pays établies pour la navigation
aérienne internationale et étre munis de certificats d’immatriculation, de certifi-
cats de navigabilité et d’une licence de la station de radio de I’aéronef. De plus, les
organismes compétents de chaque Partie Contractante établiront les documents
de bord supplémentaires dont leurs aéronefs affectés au trafic international devront
étre munis et ils en avertiront les organismes compétents de 'autre Partie Contrac-
tante. Les commandants des aéronefs et les autres membres de I'équipage devront
étre munis des brevets d’aptitude et des licences prescrites.

Article VIIIT

Aux fins de l'exploitation des services aériens spécifiés & I’Annexe I au présent
Accord, chaque Partie Contractante reconnaitra valables les brevets d’aptitude
et les licences, ainsi que les certificats de navigabilité, délivrés ou validés par I'autre
Partie Contractante.

Article IX

1. Les lois et réglements de chaque Partie Contractante relatifs 4 I'entrée, le
séjour et la sortie de son territoire en ce qui concerne les aéronefs employés & la navi-
gation aérienne internationale ou relatifs A I'exploitation, la navigation et la con-
duite desdits aéronefs se trouvant sur son territoire, s’appliqueront également aux
aéronefs de I'entreprise ou des entreprises de transports aériens désignées par l'autre
Partie Contractante.
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served by each of the designated airlines for the purpose of the flights provided
for in annex I to this Agreement.

3. The aforesaid supplies shall, in the territory of the other Contracting Party,
be kept under customs supervision.

Article VI

The tariffs to be applied by the designated airlines shall be fixed by agreement
as regards such sections of the air routes enumerated in annex I to this Agreement
as may be operated jointly by the airlines of both Contracting Parties. Such agree-
ment shall so far as possible be concluded in accordance with the rate-fixing pro-
cedure established by the International Air Transport Association (IATA). The
tariffs so fixed shall be subject to approval by the aeronautical authorities of both
Contracting Parties.

Article VII

Aircraft of the designated airlines shall, on flights over the territory of the
other Contracting Party, bear the nationality and registration marks of their coun-
tries prescribed for international air navigation, and carry certificates of regis-
tration, certificates of airworthiness and a licence for the aircraft’s radio station.
Moreover, the competent agencies of each Contracting Party shall prescribe such
additional aircraft documents as their aircraft operated in international traffic
shall be required to carry, and shall notify the competent agencies of the other
Contracting Party thereof. Pilots in command of aircraft and other members of
the crew shall be in possession of the prescribed certificates of competency and
licences.

Article VIIT

For the purpose of operating the air services specified in annex I to this Agree-
ment, each Contracting Party shall recognize as valid certificates of competency,
licences and certificates of airworthiness issued or rendered valid by the other
Contracting Party.

Article IX

1. The laws and regulations of either Contracting Party relating to the ad-
mission to, stay in and departure from its territory of aircraft engaged in interna-
tional air navigation or to the operation, navigation and piloting of such aircraft
within its territory shall also apply to aircraft of the airline or airlines designated
by the other Contracting Party.
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2. Les passagers, les équipages et les expéditeurs des marchandises seront
tenus de se conformer soit personnellement, soit par l'intermédiaire d'un tiers agis-
sant en leur nom et pour leur compte aux lois et réglements régissant sur le terri-
toire de chaque Partie Contractante l'entrée, le séjour et la sortie des passagers,
équipages et marchandises. Ce qui précéde s’appliquera en particulier aux prescrip-
tions se rapportant i l'importation et 'exportation, 4 l'immigration, a la douane
et aux mesures sanitaires.

Article X

En cas d’atterrissage forcé, d’avarie ou de catastrophe survenu a un aéronef
d’une Partie Contractante sur le territoire de 1'autre Partie Contractante, la Partie
sur le territoire de laquelle ’accident susmentionné s’est produit en avisera immé-
diatement 'autre Partie Contractante, prendra les dispositions utiles en vue d’une
enquéte sur les causes de l'accident et, sur la demande de 'autre Partie Contrac-
tante, accordera aux représentants de cette Partie l'entrée libre sur son territoire
pour assister en qualité d’observateurs 4 I'enquéte sur I'accident. Elle prendra égale-
ment les mesures immédiates pour assister 1'équipage et les passagers victimes de
cet accident et pour assurer la protection du courrier, des bagages et des marchan-
dises se trouvant 4 bord de cet aéronef. La Partie menant I'enquéte en communi-
quera les résultats i l'autre Partie Contractante et, si l'autre Partie le désire, lui
remettra le dossier entier de I'enquéte.

Article X1

Les entreprises de transports aériens désignées auront le droit de maintenir
sur le territoire de l'autre Partie Contractante le personnel technique et commer-
cial nécessaire pour l'exploitation des services aériens prévus a I’Annexe I au pré-
sent Accord. Elles conviendront du nombre des personnes 4 employer & cet effet.
En surplus les entreprises désignées auront le droit d’établir dans la capitale de ’autre
Partie Contractante une agence de vente.

Article XIIT

Pour 'application du présent Accord et ses Annexes :
a) 'expression « Autorité aéronautique » signifie :

en ce qui concerne la République d’Autriche le Ministére Fédéral du Trans-
port et de 'Economie électrique et 1'Office Fédéral de I’Aviation Civile ou bien
tout organisme autorisé a exercer les fonctions actuellement du ressort de ces
autorités ;

en ce qui concerne la République Populaire Roumaine le Ministére des
Transports et des Télécommunications ou bien tout organisme autorisé i exer-
cer les fonctions actuellement du ressort de ce Ministére ;
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2. Passengers, crews and consignors of cargo shall be required to comply,
either personally or through a third party acting in their name and on their behalf,
with the laws and regulations in force in the territory of each Contracting Party
governing the entry, stay and departure of passengers, crews and cargo. The fore-
going shall apply in particular to the provisions respecting importation, exporta-
tion, immigration, customs and health requirements.

Article X

In the event of a forced landing by, damage to or a disaster involving an air-
craft of one Contracting Party in the territory of the other Contracting Party, the
Party in whose territory the accident occurs shall immediately notify the other
Contracting Party thereof, take the necessary action to investigate the causes of
the accident and, at the request of the other Contracting Party, grant representa-
tives of that Party free access to its territory for the purpose of attending as ob-
servers the inquiry into the accident. It shall likewise take immediate action to
assist the crew and passengers involved in the accident and to protect the mail,
baggage and cargo on board the aircraft. The Party conducting the inquiry shall
report the findings thereof to the other Contracting Party and, if the other Con-
tracting Party so desires, hand over to it all the records of the inquiry.

Article XI

The designated airlines shall be entitled to maintain in the territory of the
other Contracting Party such technical and commercial personnel as is necessary
for the operation of the air services provided for in annex I to this Agreement.
They shall agree on the number of persons to be employed for this purpose. In
addition, the designated airlines shall be entitled to establish a sales agency in the
capital of the other Contracting Party.

Avrticle XIT

For the purposes of this Agreement and its annexes :
(a) The expression “aeronautical authority” means :

In the case of the Republic of Austria, the Federal Ministry of Transport
and Electricity Supply and the Federal Civil Aviation Office or any agency
authorized to perform the functions for which those authorities are at present
responsible ; o

In the case of the Romanian People’s Republic, the Ministry of Transport
and Telecommunications or any agency authorized to perform the functions
for which the said Ministry is at present responsible ;
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b) Yexpression «entreprise de transports aériens désignée » signifie : toute entre-
prise de transports aériens qu'une des Parties Contractantes a désignée par écrit
3 I'autre Partie Contractante, aux termes de 1’Article II du présent Accord, pour
exploiter les services aériens mentionnés dans cette méme notification.

Article XIIT

Dans un esprit d’étroite collaboration les autorités aéronautiques des Parties
Contractantes se consulteront de temps 3 autre en vue de s’assurer de I'applica-
tion des principes définis au présent Accord et & ses Annexes et de leur exécution
satisfaisante.

Article X1V

1. Chaque Partie Contractante pourra 3 tout moment proposer & l'autre Par-
tie Contractante toute modification qu’elle estime désirable & apporter au présent
Accord. La consultation entre les Parties Contractantes au sujet de la modifica-
tion proposée devra avoir lieu dans un délai de 60 jours & compter de la date de la
demande par 'une des Parties.

2. Si I'une des Parties Contractantes estime désirable de modifier une des
Annexes au présent Accord, les autorités adronautiques des deux Parties Contrac-
tantes pourront se concerter en vue de procéder A une telle modification.

3. Toute modification du présent Accord ou de ses Annexes suivant les para-
graphes 1 et 2 du présent Article, entrera en vigueur aprés sa confirmation par un
échange de Notes entre les Parties Contractantes.

Article XV

Tout différend relatif 2 V'interprétation ou & I'application du présent Accord
ou de ses Annexes sera réglé par des négociations directes entre les autorités aéro-
nautiques compétentes. Si une solution ne pourrait étre obtenue par la voie des
négociations directes, on envisagera la solution du différend par la voie diploma-
tique entre les Parties Contractantes.

Article XVI

Le présent Accord entrera en vigueur A dater du jour de sa signature. Il pourra
étre dénoncé par chaque Partie Contractante et prendra fin douze mois aprés la
date de la réception par I'autre Partie Contractante de la notification de cette dénon-
ciation.

No. 5041



1960 Nations Unies — Recuerl des Traités 165

() The expression “designated airline” means : any airline which either Contract-
ing Party shall have designated in a notice in writing to the other Contracting
Party under article IT of this Agreement for the operation of the air services
mentioned in the same notice.

Article XIIT

In a spirit of close collaboration, the aeronautical authorities of the Contract-
ing Parties shall consult together from time to time in order to satisfy themselves
that the principles laid down in this Agreement and its annexes are being applied
and observed in a satisfactory manner.

Article XIV

1. Either Contracting Party may at any time propose to the other Contract-
ing Party any modification of this Agreement which it considers desirable. The
consultation between the Contracting Parties on the proposed modification shall
take place within sixty days from the date of the request therefor by either Party.

2. Should either Contracting Party consider it desirable to modify one of
the annexes to this Agreement, the aeronautical authorities of the two Contracting
Parties may agree to make such modification.

3. Any modification of this Agreement or its annexes under paragraphs 1
and 2 of this article shall come into effect after it has been confirmed by an exchange
of notes between the Contracting Parties.

Article XV

Any dispute relatmg to the interpretation or application of this Agreement
or its annexes shall be settled by direct negotiation between the competent aero-
nautical authorities. If agreement cannot be reached by direct negotiation, a
settlement shall be sought through the diplomatic channel between the Contract-
ing Parties.

Article XVI

This Agreement shall enter into force on the date of its signature. It may
be denounced by either Contracting Party and shall terminate twelve months after
the date on which notice of such denunciation is received by the other Contracting
Party.
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EN Fol DE Quot les soussignés, diiment autorisés A cet effet par leurs Gouverne-
ments respectifs, ont signé le présent Accord.

Farr A Vienne, le 10 juillet 1958 en double exemplaire, en frangais.

Pour le Gouvernement Fédéral d’Autriche :
Leopold FiGL m. p.

Pour le Gouvernement de la République Populaire Roumaine
Constantin N1cuTA m. p. -

ANNEXE 1
A

Les entreprises de transports aériens désignées par les Parties Contractantes jouiront
sur le territoire de l’autre Partie Contractante du droit de survol et du droit d’escale
technique ; elles pourront aussi utiliser les aéroports et les autres facilités aéronautiques
mises 4 la disposition du trafic aérien international. Elles jouiront, en outre, sur le terri-
toire de l'autre Partie Contractante du droit d’embarquer et de débarquer des passagers,
des envois postaux et des marchandises & destination ou en provenance de leurs propres
pays ou de tout autre pays, i l'exclusion, toutefois, de tout droit de cabotage sur ce
territoire.

B
Les entreprises de transports aériens désignées sont autorisées & exploiter des services
aériens réguliers sur les routes aériennes spécifiées ci-dessous :
a) Pour l'entreprise ou les entreprises désignées par la Partie Roumaine :
Points en Roumanie ~ via points d’escale intermédiaires ~ vers des points en
Autriche, dans les deux sens.
Points en Roumanie -- via points d’escale intermédiaires — vers des points en
Autriche, et au-dela, dans les deux sens.
b) Pour l'entreprise ou les entreprises désignées par la Partie Autrichienne :
Points en Autriche — via points d’escale intermédiaires — vers des points en Rou-
manie, dans les deux sens.

Points en Autriche — via points d’escale intermédiaires — vers des points en Rou-
manie, et au-dela, dans les deux sens.

ANNEXE 1I
A

Les Parties Contractantes s’engagent a organiser un échange d’'information entre
les services chargés des questions relatives a la sécurité des vols (en Autriche — Office
Fédéral de I’Aviation Civile, en Roumanie — Service de la Navigation Aérienne de la
Direction Générale de la Flotte Aérienne Civile), afin que la sécurité et la régularité des
transports aériens prévus dans le présent Accord soient assurées. Cette disposition s’ap-
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IN wWITNESS WHEREOF the undersigned, having been duly authorized for the
purpose by their respective Governments, have signed this Agreement.

DoxE at Vienna, on 10 July 1958, in duplicate in the French langnage.

For the Austrian Federal Government :
Leopold FicL

For the Government of the Romanian People’s Republic :

Constantin Nicura

ANNEX 1

A

The airhines designated by one Contracting Party shall enjoy, in the territory of
the other Contracting Party, the right of transit and the right to make technical stops ;
they may also use airports and other aeronautical facilities provided for international
air traffic. They shall also enjoy, in the territory of the other Contracting Party, the
right to pick up and set down passengers, mail and cargo destined for or originating in
their own or any other country, excluding, however, any right of cabotage in the said
territory.

B

The designated airlines shall be authorized to operate scheduled air services on the
air routes specified hereunder :
(a) For the airline or airlines designated by the Romanian Party :
Points in Romania — via intermediate stops — to points in Austria, in both
directions.
Points in Romama ~ via interinediate stops — to points in Austria and beyond,
in both directions.
(b) For the airline or airlines designated by the Austrian Party :
Points in Austria - via interinediate stops — to points in Romania, in both
directions.
Points in Austria — via intermediate stops — to points in Romania and beyond,
in both directions.

ANNEX II
A

The Contracting Parties undertake to organize an exchange of information between
the services responsible for matters relating to flight safety (in Austria—the Federal
Civil Aviation Office; in Romania— the Air Navigation Service of the Directorate General
of Civil Aviation) in order to ensure the safety and regularity of the air services provided
for in this Agreement. This provision applies, in particular, to the transmission of air
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plique en particulier & I’émission des messages des services du contrdle de la circulation
aérienne (plan de vol, service d’information aéronautique — NOTAM, service météorolo-
gique).

B

Dans I'accomplissement du service de la sécurité des vols sur les territoires des
Parties Contractantes, ce service devant étre accompli en vertu de I’Article IX du présent
Accord selon les réglements nationaux, sont obligatoires, en particulier, les dispositions
suivantes :

a) Préparation des vols

Avant le départ, les renseignements météorologiques pour tout le parcours du vol
seront fournis aux équipages oralement et par écrit. Les équipages recevront des rensei-
gnements sur 1'état des aéroports et sur toutes les aides & la navigation nécessaires pour
I’accomplissement du vol. Un plan de vol sera préparé par le commandant d’aéronef. Le
départ d’'un aéronef ne sera admis qu’aprés l'approbation de ce plan par le centre du
contréle de la circulation aérienne compétent.

b) Conduite des vols

Chaque vol sera effectué conformément aux indications du plan de vol. Aucune
dérogation au plan de vol ne sera admise sans I'approbation du centre régional du contréle
de la circulation aérienne compétent, excepté le cas ol des circonstances exceptionnelles
exigeant la prise de mesures immédiates devaient surgir. Les aéronefs suivront les instruc-
tions du centre du contréle de la circulation aérienne compétent.

Les aéronefs garderont ’écoute permanente sur la fréquence d’émission de la station
compétente de radio. Ils seront également préts a émettre sur la fréquence d’écoute de
ladite station. Les Parties Contractantes conviennent que les communications air-sol
devront s’effectuer si possible par radiotéléphonie sur les ondes ultra-courtes. Dans ces
communications on se servira de la langue anglaise. Si, pour des raisons exceptionnelles
et imprévues, il serait impossible de maintenir la liaison par radiotéléphonie, on utilisera
la radiotélégraphie conformément au code international Q.

A des points préétablis, les aéronefs transmettront leurs comptes rendus de position.

Tous les renseignements sur l'organisation des services au sol et, en particulier, sur
les aides a la navigation nécessaires pour la sécurité des vols, seront empruntés en ce qui
concerne le territoire autrichien, des AIP-Austria et des NOTAM et en ce qui concerne
le territoire roumain, des AIP-Roumanie et des NOTAM.

Les entreprises de transports aériens désignées communiqueront aux organes chargés
des questions relatives & la sécurité des vols les conditions météorologiques minima pour
les atterrissages sur 'aéroport. En 'absence d’une procédure standardisée d’atterrissage
sur l'aéroport, elles communiqueront aussi aux organes susmentionnés la procédure
A utiliser lors de l'atterrissage de leurs aéronefs dans des conditions de visibilité défavo-~
rables. S'il existe une procédure d’atterrissage standardisée, elle doit &tre appliquée si
possible.
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traffic control service messages (flight plan ; aeronautical information service — NOTAM ;
meteorological service).

B

The following provisions in particular shall form a compulsory feature of the flight
safety service in the territories of the Contracting Parties, which by virtue of article IX
of this Agreement shall be provided in accordance with national regulations :

(a) Preparation for flights

Before departure, crews shall be provided with oral and written information regarding
weather conditions over the whole route. Crews shall be provided with information on
the condition of airports and on all navigational aid necessary for making the flight.
A flight plan shall be prepared by the pilot in command of the aircraft. No aircraft
shall be allowed to depart until this plan has been approved by the competent air traffic
control centre.

(b) Conduct of flights

Each flight shall be carried out in accordance with the terms of the flight plan. No
departure from the flight plan inay be made without the approval of the competent area
control centre, except in extraordinary circumstances requiring iinmediate action.
Aircraft shall obey the instructions of the competent air traffic control centre.

Aircraft shall maintain a continuous listening watch on the transmitting frequency
of the competent radio station. They shall likewise be prepared to transmit on the said
station’s receiving frequency. The Contracting Parties agree that air-ground communi-
cation shall if possible be effected by radiotelephony, using ultra-short waves. The
English language shall be used for such communication. If, for exceptional and unforeseen
reasons, communication cannot be maintained by radiotelephony, radiotelegraphy shall
be used in accordance with the international Q Code.

Aircraft shall transmit their position reports at prearranged points.

All information concerning ground services and, in particular, concerning the navi-
gational aids necessary for flight safety shall be taken, in respect of Austrian territory,
from AIP-Austria and NOTAMS and, in respect of Romanian territory, from AIP-
Romania and NOTAMS.

The designated airlines shall advise the authorities responsible for flight safety of
the ininimum weather conditions for landings at the airport. In the absence of a standard
procedure for landing at the airport, they shall also advise the above-mentioned author-
ities of the procedure to be used for landing their aircraft in low visibility conditions.
Where a standard landing procedure exists it shall be used if possible.
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C

Pour assurer la transmission des dates nécessaires pour la préparation et I'exécution
du vol, les autorités aéronautiques des Parties Contractantes établiront une télécommu-
nication entre les aéroports de Vienne et de Bucarest.

D

Sur les lignes aériennes indiquées a la section B de I’Annexe I les vols hors des horaires
ne seront effectués qu’aprés une notification préalable, qui doit étre déposée par l'entre-
prise de transports aériens intéressée auprés de l'autorité aéronautique compétente au
moins 24 heures avant le départ de Paéronef.

No. 5041
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C

For the purpose of transmitting the information required for the preparation and
conduct of flights, the aeronautical authorities of the two Contracting Parties shall
establish a telecommunication link between Vienna and Bucharest airports.

D

On the air routes shown in annex I, section B, non-scheduled flights shall not be
made without advance notice, which shall be given by the airline concerned to the com-
petent aeronautical authority not less than twenty-four hours before the departure of
the aircraft.
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Ne 5042. ACCORD! RELATIF AUX SERVICES AERIENS
ENTRE LA FINLANDE ET LA SUISSE. SIGNE A BERNE,
LE 7 JANVIER 1959

Le Gouvernement de la République Finlandaise et le Conseil fédéral Suisse,

désireux de développer autant que possible la coopération internationale dans
le domaine du transport aérien et désireux de conclure un accord en vue d’établir
des services aériens entre les territoires de leurs pays respectifs et au deld,

ont désigné leurs plénipotentiaires, diment autorisés A cet effet, lesquels sont
convenus de ce qui suit :

Article premier

a. Pour exploiter les services aériens internationaux définis 4 I'annexe?, les
parties contractantes, sous réserve des dispositions du présent accord, s’accordent
mutuellement les droits ci-aprés :

1. Le droit de survoler le territoire de I'autre partie contractante ;

2. Le droit de faire des escales non commerciales sur ledit territoire, avec faculté
d’utiliser les aéroports et autres facilités prévus pour le trafic international ;

3. Le droit d’embarquer et le droit de débarquer sur ledit territoire, en trafic inter-
national, aux points spécifiés & I'annexe, des passagers, des envois postaux et des
marchiandises.

4. Chaque partie contractante désignera une ou plusieurs entreprises de trans-
ports aériens pour exploiter les services convenus.

Article 2

a. Sous réserve des dispositions del'article 7 ci-aprés, I'autorisation d’exploitation
nécessaire devra étre délivrée 4 'entreprise ou aux entreprises désignées de chaque
partie contractante.

b. Toutefois, avant d’étre autorisées A ouvrir les services convenus, les entre-
prises désignées pourront étre appelées & prouver auprés de l'autorité aéronautique
de l'autre partie contractante qu’elles remplissent les conditions prescrites par les
lois et réglements que doit normalement appliquer cette autorité pour I’exploitation
des services aériens internationaux.

! Appliqué provisoirement dés le jour de sa signature le 7 janvier 1959, conformément A
Varticle 13.
2 Voir p. 182 de ce volume.
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 5042. AGREEMENT?! CONCERNING AIR SERVICES BE-
TWEEN FINLAND AND SWITZERLAND. SIGNED AT
BERNE, ON 7 JANUARY 1959

The Government of the Republic of Finland and the Swiss Federal Council,

Desiring to develop international co-operation in the field of air transport as far
as possible, and to conclude an agreement for the establishment of air services
between and beyond the territories of their respective countries,

Have appointed their plenipotentiaries who, having been duly authorized for
this purpose, have agreed as follows :

Article 1

a. For the purpose of operating the international air services specified in the
annex, ? the Contracting Parties grant each other, subject to the provisions of this
Agreement, the following rights :

1. The right to fly over the territory of the other Contracting Party ;

2. The right to make non-traffic stops in the said territory and to use the airports
and other facilities provided for international traffic ;

3. The right to pick up and the right to set down in the said territory, at the points
specified in the annex, international traffic in passengers, mail and cargo.

b. Each Contracting Party shall designate one or more airlines to operate the
agreed services.

Article 2

a. Subject to the provisions of article 7 hereunder, the necessary operating
permit shall be issued to the designated airline or airlines of each Contracting Party.

b. However, the designated airlines may, before being authorized to inaugurate
the agreed services, be required to satisfy the aeronautical authority of the other
Contracting Party that they fulfil the conditions prescribed by the laws and regula-
tions normally applicable by that authority to the operation of international air
services.

1 Applied provisionally as from the date of signature on 7 January 1959, in accordance
with article 13.
2 See p. 183 of this volume.
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Article 3

a. La capacité de transport offerte par les entreprises désignées sera adaptée 4 la
demande de trafic.

b. Les entreprises désignées prendront en considération, sur les parcours com-
muns, leurs intéréts mutuels afin de ne pas affecter indéiment leurs services respectifs.

c. Les services convenus auront pour objet essentiel d’offrir une capacité corres-
pondant A la demande de trafic entre le pays auquel appartient 'entreprise désignée
et les pays de destination.

d. Le droit d’embarquer et le droit de débarquer sur le territoire d’'une partie
contractante, aux points spécifiés aux tableaux ci-aprés, du trafic international a
destination ou en provenance de pays tiers seront exercés conformément aux prin-
cipes généraux de développement ordonné affirmés par les deux parties contractantes
et ceci dans des conditions telles que la capacité soit adaptée :

1. A la demande de trafic en provenance ou 4 destination du territoire de la partie
contractante qui a désigné I'entreprise ou les entreprises ;

2. Aux exigences d’une exploitation économique des services convenus ;

3. A la demande de trafic des régions traversées, compte tenu des services locaux et
régionaux.

e. Les entreprises désignées jouiront, pour l'exploitation des services convenus
entre les territoires des parties contractantes, de possibilités égales et équitables.

Article 4

a. Les tarifs seront fixés A des taux raisonnables, en prenant en considération
Péconoinie de 'exploitation, un bénéfice normal et les caractéristiques présentées par
chaque service, telles que la rapidité et le confort. Il sera aussi tenu compte des recom-
mandations de I'Association du transport aérien international (IATA). A défaut de
telles recommandations, les entreprises désignées consulteront les entreprises de
transports aériens de pays tiers qui desservent les mémes parcours. Leurs arrange-
ments seront soumis A I'approbation des autorités aéronautiques des parties contrac-
tantes.

b. Siles entreprises désignées ne peuvent arriver a une entente, ou si les autorités
aéronautiques de 1’'une des parties contractantes n’approuvent pas les tarifs, les autori-
tés aéronautiques des parties contractantes s’efforceront de trouver une solution. En
dernier ressort, il sera fait recours a la procédure arbitrale prévue a J'article 8 ci-aprés.

¢. Aucun tarif nouveau ou modifié ne pourra étre mis en application si les autori-
tés aéronautiques de 'une des parties contractantes ne sont pas d’accord A son sujet,
sauf application de I'article 8, lettre d. En attendant la fixation des tarifs, conformé-
ment aux dispositions du présent article, les tarifs déja appliqués seront maintenus.
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Article 3

a. The capacity offered by the designated airlines shall be adapted to traffic
requirements.

b. In the operation of common routes, the designated airlines shall take into
account their mutual interests so as not to affect unduly their respective services.

c. The agreed services shall have as their essential purpose the provision of
capacity adequate to meet the traffic requirements between the country of the
airline and the countries of destination.

d. The right to pick up and the right to set down in the territory of either
Contracting Party, at the points specified in the schedules hereunder, international
traffic destined for or coming from third countries shall be exercised in accordance
with the general principles of orderly development to which the two Contracting
Parties subscribe and in such a manner that capacity shall be related to :

1. The requirements of traffic coming from or destined for the territory of the Con-
tracting Party which designated the airline or airlines ;

2. The requirements of economic operation of the agreed services ;

3. The traffic requirements of the areas through which the airlines pass, local and
regional services being taken into account.

e. The designated airlines shall enjoy fair and equal opportunity to operate
the agreed services between the territories of the Contracting Parties.

: Article 4

a. Tariffs shall be fixed at reasonable levels, regard being paid to economy of
operation, reasonable profit and the characteristics of each service, such as speed
and comfort. The recommendations of the International Air Transport Association
(TIATA) shall also be taken into account. In the absence of such recoinmendations,
the designated airlines shall consult the airlines of third countries operating over
the same routes. The arrangements made by them shall be subject to the approval
of the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

b. If the designated airlines fail to agree, or if the aeronautical authorities of
either Contracting Party do not approve the tariffs, the aeronautical authorities of
the Contracting Parties shall endeavour to find a solution. In the last resort recourse
shall be had to the arbitral procedure set out in article 8 hereunder.

¢. No new or modified tariff shall come into effect if the aeronautical authorities
of either Contracting Party do not agree to it, save in pursuance of article 8, para-
graph d. Pending determination of the tariffs in accordance with the provisions of
this article, the tariffs already in force shall be maintained.
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Article §

a. Pour l'utilisation des aéroports et autres facilités offertes par une partie
contractante, les entreprises désignées de 'autre partie contractante n’auront pas a
payer de taxes supérieures A celles que doivent les aéronefs nationaux affectés 4 des
services internationaux réguliers.

b. Les carburants et les pieces de rechange introduits ou pris 4 bord sur le ter-
ritoire d’une partie contractante par les entreprises désignées de l'autre partie con-
tractante et destinés uniquement aux aéronefs desdites entreprises seront exempts des
droits d’entrée. En ce qui concerne les autres droits et taxes, les carburants et les
pieces de rechange seront souinis au méme traitement que s’ils étaient introduits a
bord d’aéronefs nationaux affectés & des services internationaux.

¢. Les aéronefs que les entreprises désignées d’une partie contractante utiliseront
sur les services convenus, ainsi que les carburants, les huiles lubrifiantes, les piéces de
rechange, 1’équipement normal et les provisions de bord restant dans ces aéronefs
seront, sur le territoire de ’autre partie contractante, exempts des droits de douane et
autres droits et taxes, méme si ces approvisionnements sont employés ou consommés
au cours de vols au-dessus dudit territoire.

Article 6

a. Les lois et réglements régissant sur le territoire d’une partie contractante
I'entrée et la sortie des aéronefs affectés A la navigation aérienne internationale ou
les vols de ces aéronefs au-dessus dudit territoire s’appliqueront aux entreprises
désignées de l'autre partie contractante.

b. Les lois et réglements régissant sur le territoire d’une partie contractante
I'entrée, le séjour et la sortie des passagers, équipages, envois postaux ou marchandises,
tels que ceux qui concernent les formalités, I'immigration, les passeports, la douane et
la quarantaine, s’appliqueront aux passagers, équipages, envois postaux ou marchan-
dises transportés par les aéronefs des entreprises désignées de l'autre partie contrac-
tante pendant que ceux-ci se trouvent sur ledit territoire.

Article 7

Chaque partie contractante se réserve le droit de refuser ou de révoquer une
autorisation d’exploitation A I'une des entreprises désignées de 'autre partie contrac-
tante lorsqu’elle n’a pas la preuve qu'une part prépondérante de la propriété et le
contréle effectif de cette entreprise sont entre les mains de ressortissants de l'une
ou l'autre partie contractante, ou lorsque I'entreprise ne se conforme pas aux lois et
réglements visés  l'article 6 ci-dessus, ou ne remplit pas les obligations découlant du
présent accord.
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Article &

a. For the use of airports and other facilities offered by one Contracting Party
the designated airlines of the other Contracting Party shall not be liable to pay
charges exceeding those payable by national aircraft engaged in scheduled inter-
national services.

b. Fuel and spare parts introduced into or taken on board in the territory
of one Contracting Party by the designated airlines of the other Contracting Party
and intended solely for use by or in the aircraft of those airlines shall be exempt
from import duties. In respect of other duties and charges, fuel and spare parts
shall be subject to the same treatment as if they were introduced on national aircraft
engaged in international services.

¢. Aircraft of the designated airlines of one Contracting Party operating on the
agreed services and fuel, lubricating oils, spare parts, regular equipment and aircraft
stores retained on board such aircraft shall be exempt in the territory of the other
Contracting Party from customs duties and other duties and charges, even though
such supplies be used or consumed on flights over that territory.

Article 6

a. The laws and regulations of one Contracting Party governing the entry into
and departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation
or flights of such aircraft above its territory shall apply to the designated airlines of
the other Contracting Party.

b. The laws and regulations of one Contracting Party governing the entry into,
stay in and departure from its territory of passengers, crews, mail or cargo, such
as those relating to formalities, immigration, passports, customs and quarantine,
shall apply to passengers, crews, mail or cargo carried by the aircraft of the designated
airlines of the other Contracting Party while within that territory.

Article 7

Each Contracting Party reserves the right to withhold an operating permit
from one of the designated airlines of the other Contracting Party or to revoke
such a permit in any case where it is not satisfied that preponderant ownership and
effective control of that airline are vested in nationals of either Contracting Party
or in case of failure by the airline to comply with the laws and regulations referred
to in article 6 above or to fulfil its obligations under this Agreement.

No 5042
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Avrticle 8

a. Les parties contractantes soumettront i l'arbitrage tout différend relatif 3
I'interprétation et a I'application du présent accord ou de son annexe qui ne pourrait
étre réglé par voie de négociations directes.

b. Les parties contractantes désigneront,  cet effet, un tribunal arbitral spécial
ou tout autre personne ou organisme.

¢. Siles parties contractantes ne peuvent s’entendre a ce sujet ou si elles ne sont
pas d’accord sur la composition du tribunal arbitral auquel elles sont convenues de
soumettre le différend, chacune d’elles pourra déférer celui-ci & la décision du Conseil
de 1'Organisation de I'aviation civile internationale.

d. Les parties contractantes s’engagent 4 se conformer a toute décision rendue en
application du présent article.

e. Les parties contractantes supporteront par parts égales les frais résultant
de la procédure arbitrale.

Article 9

Le présent accord et tout arrangement ultérieur seront enregistrés auprés de
I’Organisation de I'aviation civile internationale.

Article 10

Le présent accord et son annexe seront mis en harmonie avec toute convention
de caractére multilatéral qui viendrait 2 lier les parties contractantes.

Article 11

a. Dans un esprit d’étroite collaboration, les autorités aéronautiques des parties
contractantes se consulteront de temps a autre afin de s’assurer que les principes
définis au présent accord sont appliqués et que les objectifs de ce dernier sont réalisés
de maniére satisfaisante. Elles tiendront compte, en particulier, des statistiques du
trafic des services convenus.

b. Les autorités aéronautiques des parties contractantes se livreront réciproque-
ment, sur demande, des statistiques permettant de se faire une image du trafic des
services convenus.

¢. Des modifications aux tableaux de lignes figurant & I'annexe du présent
accord pourront étre convenues entre les autorités aéronautiques des parties contrac-
tantes.

Avrticle 12

Chaque partie contractante pourra mettre fin au présent accord par avis donné
par écrit un an d’avance 3 I'autre partie contractante.
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Article 8

a. The Contracting Parties shall submit to arbitration any dispute relating to
the interpretation and application of this Agreement or of its annex which cannot be
settled by direct negotiation.

b. The Contracting Parties shall designate for this purpose a special arbitral
tribunal or any other person or body.

¢. If the Contracting Parties fail to reach agreement in this matter or if, having
agreed to refer the dispute to an arbitral tribunal, they are not in agreement as to
its composition, either Contracting Party may refer the dispute for decision to the
Council of the International Civil Aviation Organization.

d. The Contracting Parties undertake to comply with any decision given under
this article.

e. The Contracting Parties shall bear the cost of the arbitral procedure in equal
proportions.

Article 9

This Agreement and any subsequent arrangement shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.

Article 10

This Agreement and its annex shall be brought into harmony with any mukti-
lateral convention which inay become binding on the Contracting Parties.

Article 11

a. The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall, in a spirit of
close collaboration, consult together from time to time in order to ensure that the
principles of this Agreement are being applied and its purposes achieved satis-
factorily. They shall, in particular, take into account traffic statistics relating to
the agreed services.

b. The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall supply each
other, on request, with statistics indicative of the traffic on the agreed services.

¢. Modifications of the schedules of routes shown in the annex to this Agreement
may be agreed between the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

Article 12

Either Contracting Party may terminate this Agreement by giving one year’s
notice in writing to the other Contracting Party.
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Article 13

Le présent accord sera provisoirement appliqué dés le jour de sa signature. Il
entrera en vigueur dés que le Conseil fédéral Suisse aura notifié sa ratification au
Gouvernement de la République Finlandaise par voie diplomatique.

Fart 4 Berne, le 7 janvier 1959 en double exemplaire, en langue frangaise.

Pour le Gouvernement de la République Finlandaise -
Hugo VALVANNE

Pour le Conseil fédéral Suisse :
Max PETITPIERRE

ANNEXE

TABLEAU 1

Services que peuvent exploiter les entveprises suisses de transports aériens

Points en Suisse — Francfort-s.-M. ou Dusseldorf ou Hanovre — Copenhague — Stock-
holm — Helsinki ;

dans les deux directions, avec faculté de supprimer certaines escales, lors de tout ou
partie des vols.

TaBLEAU II1

Services que peuvent exploiter les entreprises finlandaises de transports aériens

Points en Finlande — Copenhague — Cologne ~ Francfort-s.-M. — Geneéve ;

dans les deux directions, avec faculté de supprimer certaines escales, lors de tout
ou partie des vols.
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Article 13

This Agreement shall be applied provisionally as from the date of signature.
It shall enter into force as soon as the Swiss Federal Council has notified the Govern-
ment of the Republic of Finland, through the diplomatic channel, of its ratification.

DonNE at Berne, on 7 January 1959, in duplicate in the French language.

For the Government of the Republic of Finland :
Hugo VALVANNE

For the Swiss Federal Council :
Max PETITPIERRE

ANNEX

ScHEDULE 1

Services which may be operated by Swiss airlines

Points in Switzerland — Frankfurt-on-Main or Diisseldorf or Hanover — Copenhagen —
Stockholm -~ Helsinki ;

In both directions, with the option of omitting some stops on all or some flights.

ScHEDpULE II

Services which may be operated by Finnish aivlines
Points in Finland — Copenhagen — Cologne — Frankfurt-on-Main — Geneva ;

In both directions, with the option of omitting soine stops on all or some flights.
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[FINNISH TEXT — TEXTE FINNOIS]

No. 5043. SUOMEN HALLITUKSEN JA SNT-LIITON HAL-
LITUKSEN VALINEN LENTOLIIKENNESOPIMUS

Suomen Hallitus ja Sosialististen Neuvostotasavaltojen Liiton Hallitus, tun-
nustaen vilttimattdméksi Suomen ja SNT-Liiton vilisen lentoliikenteen edelleen
kehittimisen, ovat tehneet timin Sopimuksen seuraavasta :

1 artikia

Sopimuspuolet my6ntivit toisilleen vastavuoroisuuden perusteella ja samassa
laajuudessa seuraavat oikeudet :

1) Sosialististen Neuvostotasavaltojen Liiton Hallitus myoéntdi Suomen siviili-
ilma-aluksille oikeuden suorittaa siainnéllisia lentoja Suomesta Moskovaan ja
takaisin.

2) Suomen Hallitus myontda SNT-Liiton siviili-ilma-aluksille oikeuden suorittaa
saannollisia lentoje Neuvostoliitosta Helsinkiin ja takaisin.

3) Edella mainittuja lentoja suoritetaan tarkoituksella harjoittaa kansainvilista
matkustajien, matkatavaran, tavaran ja postin kuljetusta molempiin suuntiin.

Kumpikin Sopimuspuoli miirii ilma-alusten lentoreitit omalla alueellaan,
mutta rajanylityskohdista sovitaan Sopimuspuolten kesken.

2 artikia

Tamén Sopimuksen 1 artiklan nojalla tapahtuvien lentojen suorittajiksi :

Suomen Hallitus nimeida Aero O/Y : n ;

SNT-Liiton Hallitus nimeidi Neuvostoliiton Ministerineuvoston siviililentolai-
vaston ylihallituksen (Aeroflot).

Kaikista ilma-alusten lentoon hittyvista teknillisistd ja kaupallisista kysymyk-
sisti, nimenomaan aikataulun méidriimisesti, kuljetusmaksuista, tiliasioiden
jarjestelystd sekid lentojen turvaamisesta ja ilma-aluksille annettavasta palvelusta
sopivat Aero O/Y ja Aeroflot erillisessd sopimuksessa.



1960 Nations Unies — Recueil des Traités 187

[RUSSIAN TEXT — TEXTE RUSSE]

Ne. 5043. COI'NTAIIEHHUE MEXIY ITPABUTEJIBCTBOM ®UH-
JIIHOWM 11 IIPABUTEJIBCTBOM COIO3A CCP O BO3-
JYIIIIOM COOBHIEHMII

IlpapurtensctBo Purwisagun u IlpaBurensctBo Coroza Coperckux Corpanu-
cTHueckux PecnyOmuk, mpy3HaBas HeOOXOAMMOCTh MAJILHEMINIEr0 pPasBHTHSA BO3-
IyIUHBIX coobuieHmit mexxay Punnauamueii u Corozom CCP, s3axarounii HACTOSINEE
CornaleHve 0 HIMKECJICHYIOUIEM ;

Cmamva 1

JoropapuBatonuecss CTOPOHBI IIPEXOCTABIAIOT APYr APYTY Ha OCHOBE B3aHM-
HOCTH M B OJUIIAKOBOM 00bEMe CIEJyIoNe HpaBa:

1) IpaeurensctBo Corosa Coperckux ConplanucTudeckux PecnyOmuk wHpe-
JOCTaBJISIET IPAKAAHCKUM camosietam PHHISTHMM TIPaBO COBEPUIATH PETYJISIPHBIE
HoseTs! u3 PuHistHauu B MockBy 1 o6patHo.

2) TIpaBurenscTBo DOHHIAHAAH HPEROCTABISET TPLKIAUCKHAM CAMOJIETam
Coroza CCP npaBo coBepimiats peryisiphble moneTsl u3 CCCP B XenbcHHKH 1
ofpaTHO.

3) BelnieyKasaHHBIE HOJIETBI OYIYT MPOM3BOAUTECS C LIEJIBI0 MEKIYHAPOIHBIX
BO3IYIIHBIX HEPEBO30OK MACCHKUPOB, 0ara)ka, FpPy30B H ITOUTHI B 00OHX HarlpaBJiie-
HHUAX.

MapipyTsl HOJIETOB CaMOJIETOB YCTAHABAMBAIOTCSA Kakpoi Jlorosapuaio-
metica CTropoHOH Ha CBoeil TeppuTOpHH, a BOPOTa IIPOJIETA I'OCYNAPCTBEHHBIX
rpaHui] — TI0 COIVIACOBAaHMIO MexAy Jloropapupatomumucst CTOpOHaMH.

Cmamea 2

Jlna ocyuiecTBieHust HoJjleroB B cootBeTctBuuM co Cratbeit 1 HacTosero
CornaieHus ;

IlpaBuTtenbcrBo MHIIAIUM HA3UaUyaeT aKIMOHepHoe obmectBo AJPO.

IlpaBurtenscteo Coroza CCP nasuauvaer I'naBuoe yripaBiieHHe IpaKIaHCKOIO
posaywmnoro ¢nora Hpu Cosere Munuctpos CCCP (Aspodor).

Bce rexHHUECKHE M KOMMEPUECKHE BOIPOCHI, CBA3AHHEIE C IIOJIETAMH CAMOJIETOR,
B YaCTHOCTH, YCTRHOBJICHHE DACHHCAHUs, TapU(DOB Ha NEPEBO3KH, MOPAIOK (HUHAH-
COBBIX PaCueTOB, O0ECIeUeHHE HOJICTOB M OOCHY)KHBaHHE CaMOJIETOB, OyAyT pas-
pPELUEHEI B OT/IENBHOM cornameHnu mexxny AQPO u Aspodnortom.
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Kumpikin Sopimuspuoli pidittii itselleen oikeuden nimeti edellimainittujen
lentojen suorittajaksi jonkun muun lentoliikenneyrityksensi. Tédssi tapauksessa se
ilmoittaa kirjeellisesti toiselle Sopimuspuolelle lentoliikenneyrityksen nimen ja
esittia todisteet siitd, ettd tilld yritykselld on timan Sopimuspuolen lakien mukainen
oikeus liikennéidi kansainvilisilld lentoreiteilla.

3 artikla

Tamin Sopimuksen 1 artiklan nojalla suoritettavien lentojen turvaamiseksi
antaa kumpikin Sopimuspuoli toiselle Sopimuspuolelle tarpeellisen radio-, valaistu-
steknillisen ja sddpalvelun seki muun toisen Sopimuspuolen lentojen suortukseen
littyvin palvelun ja ilmoittaa toiselle Sopimuspuolelle niitd koskevat tiedot seka
tiedot kiytettivisti lentokentisti ja ilma-alusten lentoreitisti omalla alueellaan.

4 artikla

Kumpikin Sopimuspuoli pidittii itselleen oikeuden kieltdd tai peruuttas
tamian Sopimuksen 2 artiklassa mainitulta toisen Sopimuspuolen lentoliikenneyri-
tykselts liikenndimisluvan, ellei silli ole todisteita siitd, ettd yrityksen paiasiallinen
omistus tai todellinen valvonta on timin Sopimuspuolen kansalaisilla tai elimilli.

5 artikla

1) Tamin Sopimuksen 1 artiklan nojalla lentoja suorittavat ilma-alukset seki
ilma-aluksissa olevat polttoaineet, voiteluaineet, varaosat, varusteet ja elintar-
vikkeet ovat ilma-alusten saapuessa tai niitd tuotaessa toisen Sopimuspuolen alueelle
ja ilmaalusten lahtiessd tai niitd vietdessd talta alueelta vapaat tulleista, veroista ja
muista maksuista, myos siind tapauksessa, ettd niitd kiytetdin tai kulutetaan
lennon aikana mainitulla alueella, paitsi milloin niisti luovutaan toisen Sopimus-
puolen alueella.

2) Polttoaineet, voiteluaineet, varaosat ja muut tarvikkeet, joita lentoliiken-
neyritys tuo tai laskuunsa tuottaa toisen Sopimuspuolen alueella varastoitaviksi
ja jotka on tarkoitettu yksinomaan inainitun yrityksen liikennoimistarpeita varten,
vapautetaan tulleista, veroista ja muista maksuista.
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Kayxnasn u3 HorosapuBarommxca CTopoH coxpassier 3a cofoit IpaBo Ha3HAYHTD
ApYroe CBOE aBHATPAHCIIOPTHOE IPENIIPUATHE AJIsT BBIIOJHECHHA BBILIEYKA3aHHBIX
nosieroB. B 3srom ciydae onma coobwur gpyroit CropoHe B nuceMeHHOH ¢dopme
Ha3BaHWE 3TOr0 HPEANPHATHA H IIPEACTaBHT MOKA3aTeNbCTBA TOrO, YTO 3TO IIpen-
IIPHATHE B COOTBETCTBHM ¢ 3aKOHamMHM 3Toif CTOPOHBI MMEET IIPaBO SKCILTyaTHPOBATh
MEXIYHAPOAHBIE BO3MYLIHbIE JIMHEH,

Cmamsa 3

st obecrieyeHHs IMOJIETOB, BBIICIHSAEMBIX B CooTBeTcTBUM cO Crartbeil 1
Hacrosuero CornaureHnst, kaxnasa us Jorosapusarowmxcss CtopoH Oynmer npeno-
craBiAaTe Apyroit CTopoHe HeoOXOAMMBIE CPEACTBA pPajiio-, CBETOTEXHIUECKOIO,
METEOPOJIOTHYECKOr0 M Apyroro oOCIy)KHBaHHA, CBS33aHHONO C BBIHOJIHEHHEM
IOJIETOB camoJieTOB ApyroH CTopoHbl, a Takke coobars apyroit CTopone JaHHBIE
3THX CPeJCTB M CBeeHHA 00 asporopTax MoCaikH H O MapLIpyTe HOJIETOB CAMOJIETOB
B IIpefiesiax CBOEH TEPPHTOPHH.

Cmamea 4

Kasxpas n3 Joroeapusaroupuxcsa CTOpoH oCTaBiIAeT 32 cofoif IMpaBo O0TKAa3aTh
aBHATPAHCIIOPTHOMY NpenpusTHIO apyroi Jloropapusatoweiics CTOPOHBI, YKa3aH-
nomy B Crathe 2 HacTosuero CorylalieHns, B paspelleHUH Ha I10JIEThI HJIM OTMEHUTH
TAaKOE pa3pelleHHe, €CJIM OHa He HMMEET JIOKAa3aTeJIbCTB, UTO NMPEHUMYLIECTBEHHOE
BJIaZicHue MM (haKTHYECKHI KOHTPOJH 32 3THM IPEAIPHSITHEM OCYHIECTBIIAETCA
rpakJaHaMu Wi opraHamu 3toii Jororapusaromeiica CTOpOHBI.

Cmamsa 5

1) Camonersl, coBeplIarOIHe IIOJEThI B COOTBeTCTBHM co Crarbeit 1 Hacrosi-
mero CorfnaineHus, a TAarKe roprdee, CMa3ouHBIE MaTepHalibl, 3aIlacHBLIE YacTH,
CIIapsDKEHHE M IIPOJOBOJIBCTBHE, HAXOMSIUMECS Ha GOPTY 3THX CAMOJIETOR, ITPH MX
npubBITHH MM BBo3e Ha Tepputopuro apyroit Jorosapusaroweiica CTopOHB! WK
NpH HX YOBITHHA HJIM BBIBO3E C 3TOH TEPPUTOPHH OYyAyT OCBOGOMKAATHCA OT 00JI10-
>KEHWUST TaMO>KEHHBIMH [TONUTMHAMMY , HAJIOTaMH M HHBIMM cOOPaMu, BXJIIOYAst CIIy4YaH,
KOrJa oHM Oy YT HCIIOIB30BATLCA MM NOTPEOIIATECA BO BpEMs M0JIeTa Ha YKa3aHHOH
TEPPUTOPUH, TI0 38 MCKIIIOUEHHEM TEX CJYyYaeB, KOrZa OHM OYAYT OTUYKAAThCA Ha
TeppuTopym napyroit JoroBapuparoweiics CTOpOHEI.

2) Toprouee, cMasounble MATEPHATHI, 3allaCHBIE YACTH M NPOYME MaTepHalbl,
JOCTaBJIEHHBIE WM JIOCTABJIAEMBIE 32 CBOI CUET ABUATPAHCIIOPTHBIM ITPENIIPHUSITHEM
UL CKIaIMPOBaHUA HA TeppHTOpHH Apyroit CTOpOHEBI M IpeiHasNaueHHbIE HCKIIIO-
YHUTEIBHO AJIA 3KCIUTYaTAIMOHHBIX HY K JAHHOIO IPERMPHATHSI, 0CBOOOYKIAIOTCA
OT TAMO)KEHHBIX [TOULINH, HAIOMOB U MHBIX COOPOB.
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6 artikia

Taman Sopimuksen 2 artiklassa mainittujen lentoliikenneyritysten ilma-
aluksissa on oltava toisen Sopimuspuolen alueella lentoja suoritettaessa kansain-
vilisid Jentoja varten miirityt valtakuntien tunnusmerkit, rekistersimistodistukset,
lentokelpoisuustodistukset sekd muut Sopimuspuolten siviili-ilmailu- viranomaisten
antamat ilma-alustodistukset ja radiolaiteluvat.

Ilma-alusten ohjaajilla ja henkilstén muilla jdsenilld on oltava siddetyt todis-
tukset.

Kaikki edelli mainitut asiakirjat, jotka on antanut tai vahvistanut toinen
Sopimuspuolista, tunnustetaan voimassaoleviksi my6s toisen Sopimuspuolen
alueella.

7 artikla

1) Sopimuspuolen lakeja ja maidriyksii, jotka koskevat kansainvilisessi
liikenteessi olevien ilma-alusten saapumista tai 1ihtod tai nididen ilma-alusten
liikenndimistd ja lentimisti omalla alueellaan, on sovellettava my6s timin Sopi-
muksen 2 artiklassa mainittujen lentoliikenneyritysten ilma-aluksiin, joiden on
niitdi noudatettava saapuessaan, lihtiessiin ja ollessaan tdmin Sopimuspuolen
alueella.

2) Sopimuspuolen lakeja ja mairiyksii, jotka koskevat ilma-alusten inatkusta-
jien, henkiloston ja niiden kuljettaman tavaran saapumista sen alueelle tai lihtoi
sieltd, nimenomaan passi-, tulli-, valuutta- ja karanteenimiiriyksid, sovelletaan
timidn Sopimuksen 2 artiklassa mainittujen lentoliikenneyritysten matkustajiin,
henkiloston ja niiden kuljettamaan tavaraan niiden saapuessa, lihtiessi tai ollessa
Sopimuspuolen alueella.

8 artikla

Sopimuspuolet antavat vastavuoroisesti timin Sopimuksen 2 artiklassa maini-
tuille lentoliikenneyrityksille oikeuden pitd4 omia edustajiaan Helsingin ja vastaa-
vasti Moskovan (Vnukovo) lentoasemilla sopimaan lentokuljetusta ja ilma-aluksille
annettavaa palvelua koskevista kysymyksisti.

Tassd artiklassa mainittujen edustajien ja Sopimuksen 1 artiklan nojalla lentoja
suoritavien ilma-alusten henkilgstén jisenten on oltava Suomen tai vastaavasti
SNT-Liiton kansalaisia.
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Cmamba 6

CaMmoJIeThI aBHATPAHCTIOPTHLIX ITPEANPUATHH, YKa3aHHBIX B CTaThe 2 HACTOALLEro
Cornamenust, IpH NojieTax Ha Teppuropuu apyroi Horosapusaromeiics CTopomnsl
Jlo/mKHEBI UMETh YCTAHOBJIEHHBIE Ui MEKIYHAPOIHBIX IIOJIETOB OIO3HABATEJILHBIE
3HAKH CBOMX I'OCYXAPCTB, CBUETEJILCTBA O PErMCTPAIlHH, YAOCTOBEPEHHA O FOf-
MMOCTH K TOJIETaM M ApPYTUe YCTAHOBJIEHHBIE BEJOMCTBAMH I'PDAXKIAHCKON aBHalMH
JTorosapusaromuxcs CTOPOH CyIOBBIE HOKYMEHTHI, 4 DPABHO PA3PEIIEHNUS HA PaHo-
yCTaHOBKHU. TTHIIOTBI M OCTAJIBHBIE WIECHBI SKUNAKA TOJDKHBI MMETh YCTAHOBJIEHHEIE
CBUIETEIILCTBA.

Bce BRIIEYKA3aHHBIE JOKYMEHTBI, BBIJAHHBIE HIIM YTBEDIKIECHHBIE OJHON U3
Joropapusaromuxcsa CropoH, GyZyT NpU3HABATECA OEHCTBUTENLHBIMH I1a Teppu-
Topuu apyroii Jdorosapusaromeiicas CTOpPOHBI.

Cmamba 7

1) 3axone! u npapmwia kKaxxoil us JorosapuBaromuxcs CTOpOH, OTHOCHA-
Ipecs K MNpHOBITHIO WIM OTIPABJIEHHIO C €€ TEPPUTOPHM BO3AYIIHBIX CY[IOB,
COBEPIIAIOIIMX MEKIYNAPOJHBIE MOJIETHI, HIIH K SKCIUTyaTaly ¥ HAaBHUIALMH 3THX
BO3/YIUHEIX CY[JOB B Ipefesiax ee Teppuropuy, OyJyT pPacnpOCTPAaHATBECA H HA
BO3AYILIHBIE CYJa ABHATPAHCIIOPTHHIX IIPENIPUATHIL, yKa3aHHbBIX B CTaThe 2 HACTOSI-
mero CorateHusi, ¥ OyIyT CoGIIONATHCA 3THMH BO3MYLIHBIMH CyJaMH BO BPEMSA UX
npuOBITHS, YOBITIS WIM HAXOXK/IEHHA B Ipefiesyiax Tepputopul 3Toit Jlorosapusaro-
weiicss CTopoHBI.

2) 3axoHsl ¥ mpaBuia KxIoH U3 Joropapusaromuxca CTOPOH, OTHOCSIIUECS
K NpUOLITHIO WIH OTIPABJIEHHIO C €€ TEPPHTOPHM IACCAXKHUPOB, SKHUIKEH wix
FPY30B BO3AYLIHBIX CYHOB, B YaCTHOCTH, IIPABHJIA, PEryJIMPYIOUIHE MACIIOPTHLIE,
TaMO’KEHHBIE, BATIOTHBIE ¥ KAPAHTHHHBIE (DOPMATIBHOCTH, OYyAYT PaclpOCTPAHATECA
Ha MACCAKUPOB, SKUMAKU U FPY3bl aBUATPAHCIIOPTHLIX HPEAIIPHATHH, YKA3aHHBIX
B Craree 2 HacTosuero CoryameHusi, BO BpeMs WIM NPUOBITHs, yOBITHA WIH
HaXOXKIECHUA B Ipejiesiax TepputopHu aTot Horosapuaromeficss CTOpPOHBI.

Cmamea 8

Jl1s1 cormacoBaHMsi BOMMPOCOB BO3AYLIHBIX NEPEBO30K H OOCIIyKHBAaHUS Camo-
neros Jorosapusaronuecs CTOpPOHBI B3aHMHO NPENOCTABIIAIOT ABUATPAHCIIOPTHLIM
NpeNNpHATHAM, ykaszauHpmm B Crathe 2 Hacrosmero CorjlalieHus, NMpaBo UMETh
CBOMX TMIpEJCTABHTENEHd COOTBETCTBEHHO B aspomoprax XemscMHKH u Mocksa
(Buykogo).

VwazaHnnle B HacTostuedt CraThe IpEICTABHUTENIH, 4 TAKOKe WIECHBI SKUIIaXKeh
CamMoJIETOR, COBEPIIAIOUINX MOJIETHI B cooTBeTcTBHM co Cratbeil 1 macrosmuero
Cornaiesns, TOJDKHBI ObITh TpakAaHamu PUHIAHOUK U cooTBETCTBeHHO C01032
CCP.
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9 artikla

Milloin Sopimuspuolen ilma-alukselle on toisen Sopimuspuolen alueella sattunut
pakkolasku, vaurio tai onnettomuus, ilmoittaa se Sopimuspuoli, jonka alueella
edelld mainittu on tapahtunut, viipymitta siitd toiselle Sopimuspuolelle ja ryhtyy
tarpeellisiin toimenpiteisiin tapahtuman syiden tutkimiseksi, samoinkuin pikaisen
avun antamiseksi henkilostolle ja matkustajille, jos he ovat kirsineet onnettomuu-
dessa, ja huolehtii ilma-aluksessa olevan postin, matkatavaran ja muun kuorman
sdilymisesta.

Tutkimuksia suorittavan Sopimuspuolen on tiedotettava sen tuloksista toiselle
Sopimuspuolelle ja se Sopimuspuoli, jolle ilma-alus kuuluu on oikeutettu Lihetti-
miin huomioitsijoita olemaan lisni tapahtumaa tutkittaessa.

10 artikla

Tami Sopimus tulee voimaan sen allekirjoittamispdivini ja on voimassa kunnes
jompikumpi Sopimuspuolista ilmoittaa toiselle haluavansa irtisanoa timin Sopi-
muksen. Tdssd tapauksessa Sopimuksen voimassaolo lakkaa 12 kuukauden kuluttua
siitd, kun toinen Sopimuspuolista on jittinyt toiselle Sopimuspuolelle irtisanomisil-
moituksen.

Tehty Moskovassa 19 paivdnid lokakuuta 1955 kahtena alkuperidiskappaleena,
kumpikin suomen- ja vendjinkielelld, ja molemmat tekstit ovat todistusvoimaiset.

Suoinen Hallituksen valtuuttamana :
Ralph ENCKELL

Sosialististen Neuvostotasavaltain Liiton
Hallituksen valtuuttamana :

H. A. BAXAPOB
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Cmamea 9

B ciyuae BBIHY>KIEHHOM HOCAIKH, aBApHH MJIM KaTacTpo(dbl camosieTa oXHO
Jorosapusaromieiicst CropoHs! Ha Tepputopun npyroi Ilorosapusaromeiics Ctopo-
Hbi, CTOpOHa, H& TEPPHTOPHH KOTOPOIH HMETIO MECTO 3TO IIPOUCIIIECTBUE , HEMEJICHHO
u3BecTUT 00 3ToM Hpyryro CTOpPOHY, MpHMET HEOOXOAMMbIE MEDBI JJIs paccieno-
BaHHUs IIPWYHMH IIPOHCIIECTBHS, 3 TAKXKE OKAKET HEOTJIOMKHBIE MEPBI 110 OKA3aHHIO
MTOMOLH JTMIAM 3KMHAYKA ¥ HACCAKHPAM, ECJIH OHH TI0CTPaZiaNK HPH NPOHCUIECTBHH,
M 06ecrieynT COXpaHHOCTh HAXOMSIIMXCSA HA 3TOM CaMOJIETe NOYTHI, 6arayka ¥ rpy3oB.

CropoHa, BenyLiass pacciefoBaHNe HPOHUCHIECTBHsI, 00513aHa HpOHH(OPMHPO-
Bare apyryio CropoHy O ero pesyisratax, a2 CTOpOHa2, KOTOpOH IPHHAIJIEXKUT
camosier, OyJeT MMeThb HpABO HAa3HAYWMTh CBOMX HaOmomarenedl, xotopnle OymyT
MIPUCYTCTBOBAaTh IPH PacCIEROBaHHH HPOHUCUIECTBHIA.

Cmamea 10

Hacrossmee CornameHpe BCTYIIaeT B CHIIy CO JMsI €ro NOANHCAaHUA K Oyder
AeCTBOBATE 70 TEX HOP, noka onHa u3 Jorosapusaronmxcss CTopon He cOOOIUT
npyroit Jorosapusaronieiicss CToOpoHe 0 CBOEM YKEJIaHUH JEHOHCHPOBAaTh HACTOAIIEE
Cornamenue. B stom cinyuyae CornameHue HpeKpalaeT cBoe AeHCTBHE 4epes IBe-
HafLAaTh MECALEB Hoc/e BpydeHus apyroi Horoapmsarougeiicss CropoHe yBeXOM-
JIEHHsI O JCHOHCALHH.

COBEPIIEHO B ropoge Mockse 19 okrs6pst 1955 rozma B ABYyX NOIJIHHHBIX
IK3EMIULAPAX, KOKABIA Ha (DHHCKOM M PYCCKOM sI3BIKaX, IIPHYEM 002 TEKCTA UMEIOT

OMHAKOBYIO CHIIY.

ITo ynomxomouuio IlpaBurenscrBa POUHIAHIUN
Ralph ENCKELL

ITo ynomuHomounto IlpasurenscrBa Coroza Co-
Berckux ColpanucTuueckux PecrryOmmuk

H. A. 3AXAPOB
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

No. 5043. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN THE
GOVERNMENT OF FINLAND AND THE GOVERNMENT
OF THE UNION OF SOVIET SOCIALIST REPUBLICS.
SIGNED AT MOSCOW, ON 19 OCTOBER 1955

The Government of Finland and the Government of the Union of Soviet Socialist
Republics, recognizing the need for further development of air transport between
Finland and the USSR, have concluded this Agreement as follows :

Article 1

The Contracting Parties grant each other, on the basis of reciprocity and in
equal measure, the following rights :

(1) The Government of the Union of Soviet Socialist Republics grants to civil
aircraft of Finland the right to make scheduled flights from Finland to Moscow
and vice versa.

(2) The Government of Finland grants to civil aircraft of the USSR the right
to make scheduled flights from the USSR to Helsinki and vice versa.

(8) The purpose of the said flights shall be the international transport by air
of passengers, baggage, cargo and mail in both directions.

The flight routes to be followed by aircraft shall be prescribed by each Contract-
ing Party for its own territory, and the points at which aircraft are to cross the State
frontiers shall be determined by agreement between the Contracting Parties.

Article 2

For the purpose of making flights in accordance with article 1 of this Agreement :
The Government of Finland designates Aero OfY.

The Government of the USSR designates the Central Civil Aviation Board of
the Council of Ministers of the USSR (Aeroflot).

All technical and commercial questions relating to flights by aircraft, in particular
the fixing of flights schedules and transportation rates, the procedure for financial

1 Came ihto force on 19 October 1955, the date of signature, in accordance with article 10.



1960 Nations Unies — Recueil des Traités 195

[TRADUCTION ! — TRANSLATION 2]

No 5043. CONVENTION3 SUR LE TRAFIC AERIEN ENTRE
LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE FIN-
LANDE ET LE GOUVERNEMENT DE L'UNION DES
REPUBLIQUES SOCIALISTES SOVIETIQUES. SIGNEE A
MOSCOU, LE 19 OCTOBRE 1955

Le Gouvernement de la République de Finlande et le Gouvernement de I'URSS,
reconnaissant la nécessité d’'un développement ultérieur dans le trafic aérien entre
la Finlande et 'URSS, sont convenus par la présente Convention de ce qui suit :

Article 1

Les Parties Contractantes se reconnaissent sur base de réciprocité et dans la
méme étendue les droits suivants :

1) Le Gouvernement de I'URSS reconnait aux aéronefs civils de la Finlande le
droit d’effectuer des vols aller et retour réguliers entre la Finlande et Moscou.

2) Le Gouvernement de la Finlande reconnait aux aéronefs civils de 'URSS
le droit d’effectuer des vols aller et retour réguliers de I'URSS a Helsinki.

3) Les vols susmentionnés seront effectués avec l'intention de pratiquer le
transport international de voyageurs, de bagages, de marchandises et de courrier
dans les deux sens.

Chacune des Parties Contractantes déterminera les routes a suivre par les
aéronefs au-dessus de son propre territoire, mais les lieux de survol de la frontiére
seront fixés d'un commun accord.

Article 2

Pour effectuer les vols entrepris en vertu de I'article 1 de la présente Convention,
Le Gouvernement de la Finlande désignera la compagnie Aero O/Y ;

Le Gouvernement de I'URSS désignera la Direction Générale de la Flotte de
I’Air Marchande du Conseil des Ministres de 'URSS (Aerofiot).

Aero O/Y et Aeroflot détermineront par un accord séparé toutes les modalités
techniques et commerciales relatives aux vols des aéronefs, nommément les horaires,

1 Traduction transmise par I’'Organisation de 1’aviation civile internationale.
2 Translation provided by the International Civil Aviation Organization.
2 Entrée en vigueur le 19 octobre 1955, le jour de sa signature, conformément a I’article 10.
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settlements, flight safety and the servicing of aircraft, shall be dealt with in a separate
agreement between Aero Of/Y and Aeroflot.

Each Contracting Party reserves the right to designate another of its airlines
to make the aforesaid flights. In this event it shall communicate to the other
Party in writing the name of the airline and shall furnish proof that the said airline
is entitled under its laws to operate international air services.

Article 3

In order to ensure the safety of flights made under article 1 of this Agreement,
each Contracting Party shall place at the disposal of the other Party such radio and
visual aids and meteorological and other services as are necessary for the performance
of flights by aircraft of the other Party and shall also communicate to the other
Party particulars of these aids and services, information concerning the airports at
which landings may be made, and the flight routes to be followed by aircraft in its
own territory.

Article 4

Each Contracting Party reserves the right to withhold an operating permit
from the airline of the other Contracting Party referred to in article 2 of this Agree-
ment or to revoke such permit if it has no proof that substantial ownership or effective
control of that airline is vested in nationals or agencies of the latter Contracting
Party.

Article 5

(1) Aircraft making flights in accordance with article 1 of this Agreement and
fuel, lubricating oils, spare parts, equipment and stores present on board such aircraft
shall, on arrival in or iinportation into or departure or export from the territory of
the other Contracting Party, be exempt from customs duties, taxes and other charges,
even though such supphes be used or consumed during flight over the said territory,
except in cases where they are disposed of in that territory.

(2) Fuel, lubricating oils, spare parts and other materials which have been or
are introduced on its own account by an airline for storage in the territory of the
other Party and which are intended exclusively for the operating needs of that
airline shall be exemnpt fromn customs duties, taxes and other charges.
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les tarifs de transport, les réglements de comptes ainsi que la sécurité des vols et les
services donnés aux aéronefs.

Chacune des deux Parties Contractantes se réserve le droit de désigner une
autre de ses entreprises de transports aériens pour effectuer les vols susmentionnés.
Dans ce cas, elle fera connaitre le nom de I'entreprise de transports aériens par une
lettre adressée 4 'autre Partie Contractante et lui fera parvenir les preuves 4 1’appui
du fait que cette entreprise est autorisée, en vertu de la législation de cette Partie
Contractante, de pratiquer le trafic sur les lignes aériennes internationales.

Article 3

Afin d’assurer la sécurité des vols effectués en vertu de Iarticle 1 de la présente
Convention, chacune des Parties Contractantes assurera i 'autre Partie Contractante
le service technique de TSF, de feux et de balisage ainsi que de bulletins météoro-
logiques nécessaire, fera connaitre A I'autre Partie Contractante les renseignements
y relatifs ainsi que les renseignements concernant les terrains d’aviation disponibles
et les routes 4 suivre par les aéronefs lors de leurs vols sur son propre territoire.

Article 4

Chacune des Parties Contractantes se réserve le droit de refuser ou de retirer
a l'entreprise de transports aériens de I'autre Partie Contractante, mentionnée 2
Particle 2, I'autorisation de trafic 4 moins qu’il ne soit fourni de preuves 4 I'appui
du fait que la propriété de 1’entreprise appartient principalement a des ressortissants
de cette Partie Contractante, ou qu'elle se trouve effectivement sous leur contréle.

Article 5

1) Lors de l'arrivée des aéronefs ou de leur importation sur le territoire de
I'une des Parties Contractantes, ainsi que lors du départ des aéronefs et de leur
exportation de ce territoire les aéronefs exécutant des vols conformément a I’article 1
de la présente Convention ainsi que les carburants, les lubrifiants, les piéces de
rechange, I'équipement et les vivres se trouvant 4 bord desdits aéronefs seront
exemptés de tous droits de douane, impéts et autres taxes, y compris le cas ou ils
sont utilisés durant le vol au-dessus de ce territoire, mais excepté le cas ol 'on s’en
dessaisit sur le territoire de ’autre Partie Contractante.

2) Les carburants, les lubrifiants, les piéces de rechange et 1'autre équipement
qu’une entreprise de trafic aérien importe ou fait importer pour son compte sur le
territoire de I'autre Partie Contractante, pour qu'ils y soient stockés, et qui sont
réservés exclusivement pour les besoins du trafic de cette entreprise sont exemptés
des droits de douane, des impéts et d’autres taxes.

Ne 5043



198 United Nations — Treaty Series 1960

Article 6

Aircraft of the airlines referred to in article 2 of this Agreement shall, on flights
in the territory of the other Contracting Party, carry the identification marks of
their State prescribed for international flights, certificates of registration, certificates
of airworthiness and other aircraft documents prescribed by the civil aviation
authorities of the Contracting Parties, and also their radio station licences.

The pilots and other members of the crew shall be in possession of the prescribed
documents.

All such documents issued or confirmed by either Contracting Party shall be
recognized as valid in the territory of the other Contracting Party.

Article 7

(1) The laws and regulations of each Contracting Party relating to the admission
to or departure from its territory of aircraft engaged in international flights or to
the operation and navigation of such aircraft within its territory shall also apply
to aircraft of the airlines referred to in article 2 of this Agreement and shall be cown-
plied with by such aircraft upon entering or departing from-or while within the
territory of that Contracting Party.

(2) The laws and regulations of each Contracting Party relating to the admission
to or departure from its territory of passengers, crews or cargo of aircraft, in particular
the regulations relating to passports, customs, currency and quarantine, shall apply
to the passengers, crews and cargo of the airlines referred to in article 2 of this
Agreement upon entering or departing from or while within the territory of that
Contracting Party.

Article 8

In order to deal with matters concerning air transport and the servicing of
aircraft, the Contracting Parties grant to the airlines referred to in article 2 of this
Agreement, on the basis of reciprocity, the right to maintain representatives at
Helsinki and Moscow (Vnukovo) airports respectively.

The representatives referred to in this article and the members of the crews
of aircraft making flights in accordance with article 1 of this Agreement shall be
citizens of Finland and the USSR respectively.

No. 5043



1960 Nations Unies — Recuetl des Traités 199

Article 6

Lorsque des vols sont effectués au-dessus du territoire de I'une des Parties
Contractantes, les aéronefs des entreprises de transports aériens mentionnées a
Particle 2 de la présente Convention doivent étre munis des marques de nationalité
prescrites pour les vols internationaux, des certificats d’enregistrement, des certificats
attestant que V'appareil se trouve en état de voler, ainsi que des autres certificats
relatifs aux aéronefs délivrés par les autorités d’aviation civile des Parties Contrac-
tantes et des autorisations pour les appareils de TSF.

Les pilotes des aéronefs ainsi que les autres membres de I'équipage devront
étre munis des certificats prescrits.

Tous les documents mentionnés ci-dessus qui sont délivrés ou confirmés par
I'une des Parties Contractantes seront reconnus valables également sur le territoire
de l'autre Partie Contractante.

Article 7

1) Les lois et dispositions de I'une des Parties Contractantes relatives A I'arrivée
ou au départ ainsi qu’a la circulation et aux vols des aéronefs utilisés pour le trafic
international sur le territoire de celleci seront également appliquées aux aéronefs
des entreprises de transports aériens mentionnées a l’article 2 de la présente Conven-
tion, et ces aéronefs devront les observer lors de leur arrivée, leur départ et de leur
séjour sur le territoire de cette Partie Contractante.

2) Les lois et les dispositions de I'une des Parties Contractantes concernant
Yarrivée des voyageurs, de ’équipage et du chargement des aéronefs sur le territoire
de cette Partie Contractante et leur départ de celui-ci, notamment en ce qui concerne
les dispositions relatives aux passeports, aux formalités douaniéres, aux devises
et 4 la quarantaine, seront appliquées aux voyageurs et aux équipages des entreprises
de transports aériens mentionnées a I’article 2 ainsi qu’aux marchandises transportées
par celleci lors de leur arrivée ou de leur séjour sur le territoire de la Partie Contrac-
tante ou lors de leur départ de celle-ci.

Article 8

Les Parties Contractantes reconnaitront sur base de réciprocité aux entreprises
de transports aériens mentionnées i Varticle 2 le droit d’avoir leurs propres repré-
sentants sur les aéroports de Helsinki et de Moscou (Vnoukovo) respectivement,
afin de convenir des questions relatives aux transports aériens et aux services donnés
aux aéronefs.

Les représentants mentionnés ici ainsi que les membres de I’équipage des aéronefs
exécutant des vols en vertu de I'article 1 de la Convention devront avoir la nationalité
de la Finlande ou, respectivement, de 'URSS.
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Article 9

In the event of a forced landing by or damage or disaster to an aircraft of one
Contracting Party in the territory of the other Contracting Party, the Party in
whose territory the accident has occurred shall immediately notify the other Party
thereof, take the necessary action to inquire into the causes of the accident, render
urgent assistance to the crew and passengers, if injured in the accident, and provide
for the safety of the mail, baggage and cargo on board the aircraft.

The Party conducting the inquiry into the accident shall report the findings
thereof to the other Party, and the Party to which the aircraft belongs shall be
entitled to appoint observers to attend the inquiry.

Article 10

This Agreement shall enter into force on the date of its signature and shall
remain in force until either Contracting Party gives notice to the other Contracting
Party of its desire to denounce this Agreement. In such event, the Agreement
shall cease to have effect twelve months after delivery of the notice of denunciation
to the other Contracting Party.

DoxNE in Moscow, on 19 October 1955, in two original copies, each in the Finnish
and Russian languages, both texts being equally authentic.
For the Government of Finland :
Ralph ENCKELL

For the Government of the Union of Soviet
Socialist Republics :

N. A. ZAKHAROV
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Article 9

Lorsqu’'un aéronef de I'une des Parties Contractantes aura di faire un atterrissage
forcé sur le territoire de I'autre Partie Contractante, ou qu'il y aura subi une avarie
ou un accident, la Partie Contractante sur le territoire de laquelle ce fait aura eu
lieu le fera savoir sans délai & I'autre Partie Contractante et prendra les mesures
nécessaires afin d’élucider les causes de I'incident et de porter promptement secours
a I'équipage ainsi qu'aux voyageurs s’ils ont eu a souffrir de 'accident, et elle prendra
soin de la conservation du courrier, des bagages et du reste du chargement se trouvant
dans I'aéronef.

La Partie Contractante effectuant des recherches en fera connaitre les résultats
a I'autre Partie Contractante et la Partie Contractante a laquelle I'aéronef appartient
aura le droit d’envoyer des observateurs pour assister aux recherches effectuées
a la suite de 'incident.

Article 10

La présente Convention entrera en vigueur le jour de sa signature et restera
en vigueur jusqu'a ce que I'une ou l'autre des Parties Contractantes fasse savoir
A l'autre qu’elle souhaite la dénoncer. Dans ce cas, la Convention cessera d’étre en
vigneur 12 mois aprés que 'une des Parties Contractantes aura remis la déclaration
relative 4 la dénonciation a I'autre Partie Contractante.

Farr & Moscou le 19 octobre 1955 en deux exemplaires originaux, les deux en
langues finnoise et russe, et les deux textes faisant également foi.
Pour le Gouvernement de la Finlande :
Ralph ENCKELL

Pouere Gouvernement de I'URSS :

N. A. ZAKHAROV
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No 5044. ACCORD! ENTRE LA REPUBLIQUE FRANCAISE

ET LA REPUBLIQUE FEDERALE D’ALLEMAGNE RELA-
TIF AUX TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A PARIS
LE 4 OCTOBRE 1955

La République Frangaise
et
la République Fédérale d’Allemagne

désireuses de conclure un accord entre leurs pays relatif aux transports aériens

sont convenues des dispositions suivantes :

TITRE 1

DI1sPOSITIONS GENERALES
Article premier

Pour l'application du présent Accord,

a) I'expression « Autorités Aéronautiques » signifie :

b)

en ce qui concerne la République Fédérale d’Allemagne, le Ministre Fédéral des
Transports,

et en ce qui concerne la République Frangaise, le Secrétaire Général A 1’Aviation
Civile et Commerciale,

ou, dans les deux cas, toute personne ou tout organisme qui serait habilité a
assumer les fonctions exercées par eux ;

I'expression «entreprise désignée» signifie une entreprise de transport aérien
que I'une des Parties Contractantes aura, conformément aux Titres II ou III
du présent Accord, désignée par écrit A I'autre Partie Contractante comme étant
I'entreprise autorisée A exploiter les services aériens internationaux.,

La signification des mots « équipement de bord », « provisions de bord » et « re-
changes » est la méme que celle qui fignre & I'annexe 9 de la Convention sur
I’Aviation Civile Internationale (O.A.C.1.) 2

1 Entré en vigueur le 30 septembre 1957, un mois aprés le 30 aoiit 1957, date A laquelle les
deux Parties contractantes se sont mutuellement notifié I'accomplissement des formalités consti-
tutionnelles qui leur sont propres, conformément 3 l'article 24.

? Voir note 1, p. 86 de ce volume.
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[{GERMAN TEXT — TEXTE ALLEMAND]

No. 5044. ABKOMMEN ZWISCHEN DER BUNDESREPUBLIK
DEUTSCHLAND UND DER FRANZOSISCHEN REPUBLIK
UBER DEN LUFTVERKEHR

Die Bundesrepublik Deutschland
und
die Franzésische Republik

haben in dem Wunsche, ein Abkommen zwischen ihren Lindern iiber den
Luftverkehr zu schlieBen, folgendes vereinbart :

TEIL I

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN
Artikel 1

Fiir die Anwendung dieses Abkommens bedeuten

a) ,,Luftfahrtbehérde”, soweit die Bundesrepublik Deutschland in Betracht kommt,
der Bundesminister fiir Verkehr,

soweit die Franzoésische Republik in Betracht komint, le Secrétaire Général a
I’ Aviation Civile et Commerciale,

oder in beiden Fillen, jede andere Person oder Stelle, die zur Ausiibung der diesen
obliegenden Aufgaben erméchtigt sein wird.

b) ,,Benanntes Unternehmen** ein Luftverkehrsunternehmen, das ein Vertragsstaat
dem anderen Vertragsstaat nach Teil IT oder III dieses Abkommens scliriftlich
als das Unternehmen benannt hat, das zum Betrieb des internationalen Luft-
verkehrs berechtigt sein soll.

¢) ,Ausriistungsgegenstinde®, , Bordvorrite’* und , Ersatzteile* dasselbe wie i
dem Anhang 9 zu dem Abkommen iiber die Internationale Zivilluftfahrt-
Organisation (ICAO).
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Article 2

1. Chacune des Parties Contractantes accordera i l'autre Partie Contractante
les droits énumérés dans le présent Accord en ce qui concerne 1'exécution de trans-
ports aériens internationaux par les entreprises désignées par 'autre Partie Contrac-
tante.

2. Le présent Accord ne s’applique pas aux aéronefs d’Etat utilisés comme
aéronefs militaires, douaniers ou de police.

Article 3

1. Les lois et réglements de chacune des deux Parties Contractantes relatifs a
I’entrée ou 2 la sortie de son territoire, d’aéronefs employés & la navigation aérienne
internationale, ainsi qu’a I'exploitation et & la navigation dans les limites de son
territoire, s’appliqueront aux aéronefs de I’autre Partie Contractante.

2. En cas d’infractions graves aux lois et réglements en question, des conditions
particuliéres pourront étre immédiatement imposées & ces aéronefs en vue d’éviter
le retour de telles infractions, lorsqu’il s’agira d’infractions graves aux lois et régle-
ments intéressant la sécurité aérienne, une interdiction de vol pourra étre immédiate-
inent prononcée.

3. Les lois et réglements de chacune des deux Parties Contractantes relatifs a
I’entrée, au séjour ou la sortie de son territoire des passagers, des équipages, du
courrier ou marchandises (tels que, par exemple, les réglements relatifs a I'entrée,
a la sortie, & I'immigration, aux passeports, aux douanes, & la quarantaine) s’appli-
queront aux passagers, aux équipages, au courrier ou aux marchandises des aéronefs
de I'autre Partie Contractante.

Article 4

1. L’entrée des aéronefs d'une Partie Contractante sur le territoire de 1'autre
Partie Contractante ou la sortie de ce territoire ne devront s’effectuer que sur des
aéroports douaniers. Dans des cas particuliers, les Autorités Aéronautiques pourront
permettre ces entrées et sorties sur d’autres aérodromes  condition que les disposi-
tions nécessaires aient pu étre prises afin d’assurer les controles de douane et de
police.

2. Les aéronefs de chacune des Parties Contractantes auront le droit d’utiliser
les installations aéronautiques sur les aérodromes de J’autre Partie Contractante.

Article

Les taxes ou autres droits fiscaux et redevances percus par chaque Partie
Contractante pour I'utilisation des aérodromes et autres installations aéronautiques
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Artikel 2

1. Jeder Vertragsstaat gewdhrt dem anderen Vertragsstaat die in diesem
Abkommen aufgefiihrten Rechte zur Durchfiihrung des internationalen Luftverkehrs
durch die von dem anderen Vertragsstaat benannten Unternehmen.

2. Auf staatliche Luftfahrzeuge, die als Militir-, Zoll- und Polizeiluftfahrzeuge
verwendet werden, findet dieses Abkommen keine Anwendung.

Artikel 3

1. Die Gesetze und Verordnungen eines jeden der beiden Vertragsstaaten, die
den Einflug von Luftfahrzeugen im internationalen Luftverkehr in sein Gebiet
oder deren Ausflug aus seinem Gebiet sowie den Betrieb und Verkehr solcher Luft-
fahrzeuge innerhalb seines Gebietes betreffen, finden auf Luftfahrzeuge des anderen
Vertragsstaates Anwendung.

2. Bei einem schweren VerstoB gegen die einschligigen Gesetze und Vorschriften
konnen diesen Luftfahrzeugen sofort besondere Bedingungen auferlegt werden, um
die Wiederholung eines derartigen VerstoBes zu verhindern. Wenn ein schwerer
VerstoB gegen Gesetze und Vorschriften iiber die Sicherheit des Luftverkehrs vorliegt,
kann sofort eine Untersagung des Fluges ausgesprochen werden.

3. Die Gesetze und Verordnungen eines jeden der beiden Vertragsstaaten,
welche die Einreise in sein Gebiet, den Aufenthalt in oder die Ausreise aus seinem
Gebiet von Fluggisten, Besatzungen, Post oder Fraclit betreffen (z.B. Vorschriften
iiber Einreise, Ausreise, Einwanderung, Pisse, Zolle, Quarantine), finden auf die
Fluggiste, Besatzungen, Post oder Fracht der Luftfahrzeuge des anderen Vertrags-
staates Anwendung.

Artikel 4

1. Der Ein- oder Ausflug von Luftfahrzeugen des einen Vertragsstaates nach
oder auf dem Gebiet des anderen Vertragsstaates darf nur nach oder von einem Zoll-
flughafen vorgenommen werden. In einzelnen Fillen kénnen die Luftfahrtbehérden
Einfliige nach und Ausfliige von anderen Flughifen gestatten, wenn die erforderlichen
MaBnahmen getroffen werden konnten, um die Zoll- und PaBabfertigung zu gewalr-
leisten.

2. Die Luftfahrzeuge der beiden Vertragsstaaten sind berechitigt, die Luftfahrt-
einrichtungen auf den Flughéfen des anderen Vertragsstaates zu benutzen.

Artikel 5

Die Gebiihren, die von jedem Vertragsstaat fiir die Benutzung der Flughifen
und anderer Luftfahrteinrichtungen durcli die Luftfahrzeuge des anderen Vertrags-
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par les aéronefs de I'autre Partie Contractante ne devront pas étre plus élevés que
ceux payés par les aéronefs nationaux, de méme type employés 4 des fins similaires.

Article 6

Les Parties Contractantes accordent aux aéronefs utilisés en trafic international
par les entreprises désignées de I'autre Partie Contractante les facilités suivantes :

1) Les aéronefs utilisés par les entreprises désignées de I'une des Parties Contrac-
tantes, importés dans le territoire de l'autre Partie Contractante pour en ressortir
ou le traverser, ainsi que les carburants, les huiles lubrifiantes, les rechanges, I’équipe-
ment de bord, les provisions de bord et le matériel en général, exclusivement destinés
A Pusage des aéronefs, importés et réexportés avec ces aéronefs, seront exemptés
sur ce dernier territoire, dans les conditions fixées par sa réglementation douaniére,
des droits de douane et autres droits et taxes pergus sur les marchandises a 'entrée,
A la sortie et en transit, & I'exception toutefois des taxes qui représentent le prix
d’un service rendu.

2) Les carburants, les huiles lubrifiantes, les rechanges, les équipements de
bord, et le matériel en général, exclusivement destinés a 'usage des aéronefs désignés
au paragraphe 1 de I'une des Parties Contractantes, importés temporairement en
franchise dans les conditions fixées par la réglementation douaniére, sur le territoire
de l'autre Partie Contractante, par le propriétaire ou l'utilisateur, ou pour leur
compte, en vue d’étre réexportés sur lesdits aéronefs, seront exemptés des droits
de douane et autres droits et taxes prélevés sur les marchandises i I'entrée, 3 la
sortie et en transit 3 I'exception toutefois des taxes qui représentent le prix d'un

_service rendu. ’

3) Les carburants et huiles lubrifiantes, mis 4 bord des aéronefs utilisés par les
entreprises désignées d’une Partie Contractante sur le territoire de I'autre Partie
Contractante et réexportés, restent exemptés, dans les conditions fixées par la
réglementation douaniére de cette derniére Partie Contractante, des droits de douane,
impo6ts de consommation et autres droits et taxes nationaux, a 'exclusion des taxes
qui représentent le prix d'un service rendu.

4) Les exemptions prévues aux paragraphes 1 a4 3 ci-dessus seront également
accordées si les produits précités sont utilisés & bord des aéronefs des entreprises
désignées de I'une des Parties Contractantes, ou consommées en vol, sur le territoire
de l'autre Partie. Pour les provisions de bord visées au paragraphe 1 cette exemption
n’est accordée que si les aéronefs demeurent sous la surveillance des autorités doua-
niéres sur tous les aéroports qu’ils empruntent.

5) 11 est convenu que le trafic cesse d’étre considéré comme international dés
qu'un aéronef d’une Partie Contractante a chargé, sur un aéroport d’une autre
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staates erhoben werden, diirfen nicht héher sein als die, welche von einheimischen
Luftfahrzeugen gleichen Musters bei dhnlicher Verwendung gezahlt werden.

Artikel 6

Die Vertragsstaaten gewihren fiir die Luftfahrzeuge, die von einem benannten
Unternehmen des anderen Vertragsstaates im internationalen Luftverkehr verwendet
werden, die folgenden Abgabenvergiinstigungen :

1. Die von den benannten Unternehmen des einen Vertragsstaates verwendeten
Luftfahrzeuge, die in das Gebiet des anderen Vertragsstaates einfliegen, um von
dort wieder auszufliegen, oder dieses Gebiet zu durchfliegen, sowie die Treibstoffe,
Schmiertle, Ersatzteile, Ausriistungsgegenstinde, Bordvorrite und sonstigen Mate-
rialien, die ausschlieBlich zum Betrieb der Luftfahrzeuge bestimmt sind und zusammen
mit diesen Luftfahrzeugen eingefiithrt und wieder ausgefiihrt werden, sind unter den
in der Zollgesetzgebung des anderen Vertragsstaates festgelegten Bedingungen in
dessen Gebiet von Zollen und sonstigen, bei der Ein-, Aus- und Durchfuhr von Waren
erhobenen Abgaben befreit. Dies gilt nicht fiir Gebiihren, die eine Gegenleistung
fiir geleistete Dienste darstellen.

2. Treibstoffe, Schmiersle, Ersatzteile, Ausriistungsstiicke und sonstige Mate-
rialien, die ausschliesBlich zum Betrieb der in Absatz 1 genannten Luftfahrzeuge
eines der Vertragsstaaten bestimmt sind und in das Gebiet des anderen Vertrags-
staates unter den in dessen Zollgesetzgebung festgelegten Bedingungen von dem
Eigentiimer oder Verfiigungsberechtigten oder auf ihre Rechnung voriibergehend
abgabenfrei eingefiihrt werden, um in den genannten Luftfahrzeugen wieder aus-
gefiihrt zu werden, sind von Zsllen und sonstigen bei der Ein-, Aus- und Durchfuhr
von Waren erhobenen Abgaben befreit. Dies gilt nicht fiir Gebithren, die eine Gegen-
leistung fiir geleistete Dienste darstellen.

3. Treibstoffe und Schmierdle, die von den Luftfahrzeugen, welche von den
benannten Unternehmen eines Vertragsstaates verwendet werden, im Gebiet des
anderen Vertragsstaates an Bord genommen und ausgefithrt werden, bleiben unter
den von der Zollgesetzgebung des anderen Vertragsstaates festgesetzten Bedingungen
frei von Zollen, Verbrauchsteuern und anderen nationalen Abgaben. Dies gilt nicht
fiir Gebiihren, die eine Gegenleistung fiir geleistete Dienste darstellen.

4. Die in den Absitzen 1 bis 3 vorgesehenen Freistellungen sollen auch gewihrt
werden, wenn die vorgenannten Waren an Bord von Luftfahrzeugen der benannten
Unternehmen eines Vertragsstaates im Gebiet des anderen Vertragsstaates gebraucht
oder wihrend des Fluges verbraucht werden. Fiir die in Absatz 1 erwihnten Bord-
vorrite werden diese Freistellungen nur gewihrt, wenn die Luftfahrzeuge in allen
Flughifen, die sie berithren, unter der Uberwachung der Zollbehérden bleiben.

5. Ein Luftverkehr ist nicht mehr international, sobald ein Luftfahrzeug des
einen Vertragsstaates in einem Flughafen des anderen Vertragsstaates einen Fluggast
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Partie Contractante un passager ou une marchandise 4 destination d’un autre aéroport
de la méme Partie Contractante.

Article 7

1. Les certificats de navigabilité, les brevets d’aptitude et les licences de 1'équi-
page d'un aéronef, délivrés ou validés par I'une des Parties Contractantes, seront
reconnus valables par I'autre Partie Contractante durant la période ou ils sont en
vigueur.

2. Chacune des deux Parties Contractantes se réserve le droit de ne pas recon-
naitre valables, pour la circulation au-dessus de son propre territoire, les brevets
d’aptitude et licences délivrés A ses propres ressortissants par ’autre Partie Contrac-
tante ou par un Etat tiers.

Article 8

Des échanges de vues entre les Autorités Aéronautiques des Parties Contractantes
auront lieu périodiquement afin de prendre les mesures nécessaires A une étroite
coopération sur toutes les questions ayant trait A 'application et A I'interprétation
du présent Accord.

Article 9

1. Chaque Partie Contractante pourra i tout moment demander une consulta-
tion entre les Autorités compétentes des deux Parties Contractantes pour la discussion
de I'interprétation, de I'application ou de la modification du présent Accord. Cette
consultation commencera dans les 60 jours & compter du jour de réception de la
demande.

2. Les modifications qu’il aurait été décidé d'apporter & cet Accord entreraient
en vigueur conformément 4 la procédure prévue A I'article 24 ci-aprés.

Article 10

1. Au cas ou un différend relatif a I'interprétation ou a I’application du présent
Accord ne pourrait pas étre réglé conformément aux Articles 8 et 9, soit entre les
Autorités Aéronautiques, soit entre les Gouvernements des Parties Contractantes,
il sera soumis sur demande d’une des Parties Contractantes, A un tribunal arbitral.

2. Ce tribunal sera composé de trois membres. Chacun des deux Gouvernements

désignera un arbitre ; ces deux arbitres se mettront d’accord sur la désignation d’un
ressortissant d'un Etat tiers comme Président.

Si dans un délai de deux mois 4 dater du jour ol I'un des deux Gouvernements
a proposé le réglement arbitral du litige, les deux arbitres n’ont pas été désignés,
ou si dans le cours du mois suivant les arbitres ne se sont pas mis d’accord sur la
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oder eine Ware zur Befoérderung zu einem anderen Flughafen dieses Vertragsstaates
aufgenommen hat.

Artikel 7

1. Die von dem einen Vestragsstaat ausgestellten oder anerkannten Luft-
tiichtigkeitszeugnisse, die Befihigungszeugnisse und Erlaubnisscheine der Besatzung
eines Luftfahrzeuges werden vom anderen Vertragsstaat als giiltig anerkannt,
solange sie in Kraft sind.

2. Jeder der beiden Vertragsstaaten behilt sich das Recht vor, den Befihigungs-
zeugnissen und Erlaubnisscheinen, die seinen eigenen Staatsangehérigen vom anderen
Vertragsstaat oder einem dritten Staat ausgestellt sind, fiir Fliige iiber seinem
eigenen Gebiet die Anerkennung zu verweigern.

Artikel &

Zwischen den Luftfahrtbehoérden der Vertragsstaaten findet ein regelmaBiger
Meinungsaustausch statt, um alle erforderlichen MaBnahmen fiir eine enge Zusammen-
arbeit in allen die Anwendung und die Auslegung dieses Abkommens beriihrenden
Angelegenheiten zu treffen.

Artikel 9

1. Eine Konsultation zur Erérterung der Auslegung, Anwendung oder Anderung
dieses Abkommens zwischen den zustdndigen Behérden beider Vertragsstaaten kann
jederzeit von jedem Vertragsstaat beantragt werden. Die Konsultation beginnt
innerhalb von 60 Tagen nach Eingang des Antrags.

2. Vereinbarte Anderungen dieses Abkommens treten entsprechend dem in
Artikel 24 dieses Abkommens vorgesehenen Verfahren in Kraft.

Artikel 10

1. Soweit eine Meinungsverschiedenheit iiber die Anwendung oder die Auslegung
dieses Abkommens nicht nach Artikel 8 oder 9 zwischen den Luftfahrtbehérden
oder zwischen den Regierungen der Vertragsstaaten beigelegt werden kann, ist sie
auf Antrag eines Vertragsstaates einem Schiedsgericht zu unterbreiten.

2. Dieses Schiedsgericht setzt sich aus drei Mitgliedern zusammen. Jede der
beiden Regierungen benennt einen Schiedsrichter ; diese beiden Schiedsrichter einigen
sich fiber die Benennung eines Staatsangehérigen eines dritten Staates als Vorsit-
zenden.

Wenn innerhalb eines Zeitraums von 2 Monaten von dem Tag an gerechnet,
an dem eine der beiden Regierungen die schiedsgerichtliche Regelung einer Meinungs-
verschiedenheit beantragt hat, die beiden Schiedsrichter nicht benannt sind oder
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désignation d'un Président, chaque Partie Contractante pourra demander au Prési-
dent de la Cour Internationale de Justice de procéder aux désignations nécessaires.

3. Le tribunal arbitral décide, s’il ne parvient pas & régler le différend 4 I’amiable,
4 la majorité des voix. Pour autant que les Parties Contractantes ne conviennent
rien de contraire, il établit lui-méme ses principes de procédure et détermine son siége.

4. Les Parties Contractantes s’engagent 4 se conformer aux mesures provisoires
qui pourront étre édictées au cours de l'instance ainsi qu'a la décision arbitrale,
cette derniére étant dans tous les cas considérée comme définitive.

5. Si l'une des Parties Contractantes ne se conforme pas aux décisions des
arbitres, l'autre Partie Contractante pourra, aussi longtemps que durera ce manque-
ment, limiter, suspendre, ou révoquer les droits ou priviléges qu’elle avait accordés
en vertu du présent Accord 4 la Partie Contractante en défaut. Chaque Partie Contrac-
tante supportera la rémunération de I'activité de son arbitre et la moitié de la rému-
nération du Président désigné.

Article 11

Si une Convention générale multilatérale, & laquelle les deux Parties Contrac-
tantes ont adhéré, entre en vigneur, les dispositions de la Convention multilatérale
qui seraient en contradiction avec le présent Accord prévaudront.

Article 12

Les dispositions du Titre I du présent Accord sont applicables aux vols régis
par les Titres II et III.

TITRE 11

SERVICES AERIENS AGREES

Article 13

1. Pour l'exploitation des services sur les routes prévues au paragraphe 2 du
présent article, les entreprises désignées par chacune des Parties Contractantes
jouiront du droit :

a) de survoler le territoire de 'autre Partie Contractante sans y atterrir ;
b) de faire escale sur ledit territoire pour des raisons non commerciales ;

¢) d’y faire escale aux points fignrant sur les routes prévues au paragraphe 2 du
présent article pour débarquer et embarquer, en trafic international, des passagers,
des marchandises et du courrier.
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wenn sich die Schiedsrichter innerhalb eines weiteren Monats nicht auf die Benennung
des Vorsitzenden einigen, so kann jeder Vertragsstaat den Prisidenten des Inter-
nationalen Gerichtshofs um die Ernennungen ersuchen.

3. Das Schiedsgericht entscheidet, wenn ihm eine giitliche Regelung der Mei-
nungsverschiedenheit nicht gelingt, mit Stimmeninehrheit. Soweit die Vertrags-
staaten nichts anderes vereinbaren, regelt es seine Verfahrensgrundsitze selbst und
bestimmt seinen Sitz.

4. Die Vertragsstaaten verpflichten sich, den vorliufigen MaBnahmen, die im
Verlauf des Verfahrens etwa angeordnet werden und dem Schiedsspruch, der in
jedein Falle als endgiiltig anzusehen ist, nachzukommen.

5. Kommt einer der Vertragsstaaten den Entscheidungen der Schiedsrichter
nicht nach, kann der andere Vertragsstaat fiir die Dauer der Unterlassung die Rechte
oder Vorrechte, die er dem in Verzug befindlichen Vertragsstaat auf Grund dieses
Abkommens gewihrt hat, einschrinken, aussetzen oder widerrufen. Jeder Vertrags-
staat trigt die Vergiitung fiir die Tatigkeit seines Schiedsrichters sowie die Hailfte
der Vergiitung des benannten Vorsitzenden.

Artikel 11

Wenn ein allgemeines mehrseitiges Abkommen, dem beide Vertragsstaaten
beigetreten sind, in Kraft tritt, so gehen dem vorliegenden Abkommen entgegen-
stehende Bestimmungen des mehrseitigen Luftverkehrsabkommens vor.

Artikel 12

Die Bestimmungen des Teils I dieses Abkommens finden auf die in den Teilen II
und IIT dieses Abkommens geregelten Fliige Anwendung.

TEIL 1I

VEREINBARTER FLUGLINIENVERKEHR

Artikel 13

1. Zum Betrieb des Fluglinienverkehrs auf den nach Absatz 2 festgelegten Linien
sollen die von jedem der Vertragsstaaten benannten Unternehmen berechtigt sein

a) das Gebiet des anderen Vertragsstaates ohne Landung zu iiberfliegen,
b) in dem genannten Gebiet Landungen zu nichtgewerblichen Zwecken durch-
zufiithren,
¢) an den Punkten, die bei den nach Absatz 2 festgelegten Linien genannt sind,
Landungen zum Absetzen und zur Aufnahme von Fluggisten, Post oder Fracht
im internationalen Verkehr durchzufiihren.
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2. Les services que les entreprises désignées des deux Parties Contractantes
sont autorisées & exploiter sont énumérés dans un tableau de routes qui devra étre
agréé et inclus dans un échange de notes diplomatiques.

3. Si des modifications au tableau de routes sont convenues, elles entreront en
vigueur dés qu’elles auront été agréées dans un échange de notes diplomatiques
conformément au paragraphe 2.

. Article 14

1. Chacun des services sur les routes prévues au paragraphe 2 de l'article 13
du présent Accord peut étre mis en exploitation immédiatement ou a une date
ultérieure au gré de la Partie Contractante 4 qui ces droits ont été concédés, sous
réserve que :

a) la Partie Contractante 4 qui les droits ont été accordés ait désigné par écrit 'entre-
prise qui exploitera des services ;

b) la Partie Contractante qui accorde les droits ait autorisé cette entreprise 4 ouvrir
les services en question.

2. La Partie Contractante 3 laquelle I’entreprise est désignée donnera sans retard
’autorisation pour I'exploitation des services prévus, sous réserve des dispositions
des paragraphes 3 et 4.

3. Chaque Partie Contractante aura le droit d’exiger de l'entreprise désignée
par Pautre Partie Contractante la preuve que cette entreprise se trouve en mesure
de satisfaire aux exigences prescrites par les lois et réglements appliqués par la
premiére Partie Contractante en matiére de trafic aérien international.

4, Chaque Partie Contractante se réserve la faculté de refuser 4 une entreprise
désignée par 'autre Partie Contractante l'exercice des droits accordés en vertu du
paragraphe 1 de I’Article 13 lorsque cette entreprise n’est pas en mesure de fournir
sur demande la preuve qu'une part importante de la propriété et le contréle effectif
de cette entreprise sont entre les mains de personnes ou de compagnies ressortissantes
de I'autre Partie Contractante ou de cette derniére elle-méme.

Article 15

1. Chaque Partie Contractante pourra révoquer l’autorisation accordée en vertu
du paragraphe 2 de I'Article 14 lorsque l'entreprise désignée ne se conformera pas
aux lois et réglements de l'autre Partie Contractante ou aux dispositions du présent
Accord ou bien lorsqu’elle ne remplira pas les obligations qui en découlent. Il en sera
de méme lorsque la preuve prévue au paragraphe 4 de l'article précédent n’aura
pas été apportée.

2. Chaque Partie Contractante se réserve le droit de suspendre l'exercice, par
une entreprise désignée de l'autre Partie Contractante, des droits visés 4 I’Article 13
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2. Die Linien, welche die benannten Unternehmen den beider Vertragsstaaten
zu betreiben berechtigt sind, werden in einem Fluglinienplan festgelegt, der in einem
diplomatischen Notenaustausch zu vereinbaren ist.

3. Anderungen des Fluglinienplans treten in Kraft, sobald sie in einemn diplo-
matischen Notenaustausch entsprechend Absatz 2 vereinbart sind.

Artikel 14

1. Mit dem Betrieb des Fluglinienverkehrs auf den nach Artikel 13 Absatz 2
dieses Abkominens festgelegten Linien kann auf Wunsch des Vertragsstaates, dem
diese Rechte gewihrt sind, sofort oder spiter begonnen werden, vorausgesetzt, daB

a) der Vertragsstaat, dem die Rechte gewihrt worden sind, das Unternehmen
schriftlich benannt hat, welches die einzelnen Linien betreiben wird,

b) der Vertragsstaat, der die Rechte gewihrt, dem betreffenden Unternehmen die
Genehmigung erteilt hat, den betreffenden Linienverkehr zu erdffnen.

2. Der Vertragsstaat, dem das Unternehmen benannt ist, wird vorbehaltlich
der Bestimmung in Absatz 3 und 4 unverziiglich die Genehmigung zum Betrieb der
vorgesehenen Linien erteilen.

3. Jeder Vertragsstaat ist berechtigt, von den benannten Unternehmen des
anderen Vertragsstaates den Nachweis erbringen zu lassen, dafl dieses Unternehmen
in der Lage ist, den Erfordernissen zu entsprechen, die durch die Gesetze und Ver-
ordnungen des erstgenannten Staates fiir die Durchfithrung des internationalen
Luftverkehrs vorgeschrieben sind.

4. Jeder Vertragsstaat behilt sich das Recht vor, einem von dem anderen
Vertragsstaat benannten Unternehmen die Ausiibung der in Artikel 13 Absatz 1
gewdhrten Rechte zu verweigern, wenn das Unternehmen nicht in der Lage ist,
auf Verlangen den Nachweis zu erbringen, daB ein wesentlicher Teil des Eigentuins
an dem Unternehmen und seine tatsichliche Kontrolle Staatsangehorigen oder
Korperschaften des anderen Vertragsstaates oder diesem selbst zusteht.

Artikel 15

1. Jeder Vertragsstaat kann die nach Artikel 14 Absatz 2 erteilte Genehmigung
widerrufen, wenn das benannte Unternehmen sich nicht an die Gesetze und Vor-
schriften des anderen Vertragsstaates oder die Bestimmungen dieses Abkommens
hilt oder wenn es die daraus entspringenden Verpflichtungen nicht erfiillt. Das
gleiche gilt, wenn der Nachweis nach Artikel 14 Absatz 4 nicht erbracht wird.

2. Jeder Vertragsstaat behilt sich das Recht vor, die Ausiibung der in Artikel 13
benannten Rechte durch ein vom anderen Vertragsstaat benanntes Unternehmen
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ci-dessus ou d'imposer A 1’exercice de ces droits telles conditions qui lui paraitraient
nécessaires, dans les cas oll 'entreprise ne se conformerait pas aux lois et réglements
de la Partie Contractante qui a octroyé ces droits ou aux conditions prescrites dans
le présent Accord. Ce droit sera exercé seulement aprés consultation des Parties
Contractantes dans les conditions prévues & 1’Article 9.

3. Chaque Partie Contractante aura le droit de remplacer par notification
écrite adressée A 'autre Partie Contractante une entreprise désignée par une autre. La
nouvelle entreprise désignée en remplacement de la premiére jouira des mémes droits
et aura les mémes obligations que I'entreprise 4 laquelle elle aura été substituée.

Article 16

1. Les entreprises désignées par chacune des deux Parties Contractantes doivent
étre assurées d’'un traitement juste et équitable afin de bénéficier de possibilités
égales pour 'exploitation des services sur les routes prévues au paragraphe 2 de
1'Article 13 du présent Accord.

2. Les entreprises désignées par les deux Parties Contractantes devront prendre
en considération sur les parcours communs leurs intéréts mutuels afin de ne pas
affecter inddiment leurs services respectifs.

3. Pour l'exploitation des services de voisinage figurant au tableau de routes
prévu au paragraphe 2 de I'Article 13 du présent Accord :

a) La capacité totale mise en ceuvre sur chacune des routes sera adaptée aux besoins
qu’il est raisonnable de prévoir. Pour répondre aux exigences d’un trafic imprévu
ou momentané sur ces mémes routes les entreprises désignées devront décider
entre elles des mesures appropriées pour satisfaire & cette augmentation temporaire
du trafic. Elles auront i en rendre compte immédiatement A leurs Autorités
Aéronautiques respectives.

b) La capacité visée 4 I'alinéa a) ci-dessus sera répartie autant que possible également
entre les entreprises désignées allemandes et frangaises exploitant des services
sur les mémes routes ;

¢) Au cas ou les Autorités Aéronautiques de I'une des Parties Contractantes renon-
ceraient A utiliser, sur une ou plusieurs routes, soit une fraction soit la totalité
de la capacité de transport qui leur a été concédée, elles s’entendront avec les
Autorités Aéronautiques de 'autre Partie en vue de transférer & celle-ci pour un
temps déterminé la totalité ou une fraction de la capacité de transport dont elles
disposent dans la limite prévue. Les Autorités qui auront transféré tout ou partie
de leurs droits pourront & tout moment les reprendre.

d) Les entreprises désignées par les deux Parties qui exploiteraient des services
aériens sur les mémes lignes s’entendront sur les conditions dans lesquelles lesdits
services seront exploités. Cette entente, tenant compte des capacités & mettre
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auszusetzen oder fiir die Ausiibung dieser Rechte ihm erforderlich erscheinende
Bedingungen aufzuerlegen, wenn das Unternehmen sich nicht an die Gesetze und
Vorschriften des Vertragsstaates, der die Rechte gewihrt hat, oder an die in diesem
Abkommen vorgeschriebenen Bedingungen hilt. Dieses Recht soll erst nach Konsul-
tation zwischen den Vertragsstaaten nach Artikel 9 ausgeiibt werden.

3. Jeder Vertragsstaat hat das Recht, durch schriftliche Mitteilung an den
anderen Vertragsstaat ein benanntes Unternehmen durch ein anderes Unternehmen
zu ersetzen. Das als Ersatz benannte neue Unternehmen genieBt dieselben Rechte
und unterliegt denselben Verpflichtungen wie das Unternehmen, an dessen Stelle
es getreten ist.

Artikel 16

1. Den von den beiden Vertragsstaaten benannten Unternehmen wird gerechte
und billige Behandlung zugesichert, um gleiche Betriebsmoglichkeiten auf den
nach Artikel 13 Absatz 2 dieses Abkommens festgelegten Linien zu gewihrleisten.

2. Die von beiden Vertragsstaaten benannten Unternehmen sollen auf den
gemeinsam betriebenen Linien auf ihre gegenseitigen Interessen Riicksicht nehmen,
damit nicht ihr beiderseitiger Fluglinienverkehr ungebiihrlich beeintrichtigt wird,

3. Fiir den Betrieb der nach Artikel 13 Absatz 2 dieses Abkommens festgelegten
Linien des Nachbarlinienverkehrs gilt folgendes :

a) das gesamte auf jeder Linie zur Verfiigung gestellte Beforderungsangebot wird
dem voraussehbaren Bedarf angepaBt. Um dem Bedarf eines unvorhergesehenen
oder zeitweiligen Verkehrs auf diesen Linien zu geniigen, sollen sich die benannten
Unternehmen untereinander {iber die geeigneten MaBnahmen verstindigen, um
dieser zeitweiligen Verstirkung des Verkehrs zu entsprechen. Sie haben hieriiber
unverziiglich ihre Luftfahrtbehdrden zu verstindigen ;

b) das Beférderungsangebot zu Buchstabe a soll so gleichmaBig wie méglich zwischen
den benannten deutschen und franzésischen Unternehmen, welche Dienste auf
den gleichen Linien betreiben, aufgeteilt werden ;

¢) falls die Luftfahrtbehérden eines der Vertragsstaaten auf einer oder mehreren
Linien ganz oder teilweise darauf verzichten, das ihnen zugestandene Beférde-
rungsangebot auszunutzen, weiden sie sich mit den Luftfahrtbehérden des anderen
Vertragsstaates ins Einvernehmen setzen, um diesen fiir eine bestimmte Zeit
die gesamte oder einen Teil der Beforderungskapazitit, iber die sie innerhalb
der vorgesehenen Begrenzung verfiigen, zu tbertragen. Die Behorden, die ihre
Rechte ganz oder teilweise iibertragen haben, kénnen diese jederzeit wieder zuriick-
nehmen ;

d) die von den beiden Vertragsstaaten benannten Unternehmen, welche den Flug-
linienverkehr auf den gleichen Linien betreiben, sollen sich iiber die Bedingungen
ins Einvernehmen setzen, unter denen die Linien betrieben werden sollen. Dieses
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en ceuvre par chacune des entreprises, déterminera la fréquence des services,
la répartition des horaires et, en général, les conditions techniques et économiques
de I'exploitation.

e) L’entente réalisée entre les entreprises désignées et toute modification qui y
sera apportée doivent étre approuvées par les Autorités Aéronautiques des deux
Parties.

4. En ce qui concerne I'exploitation des autres services prévue au paragraphe 2
de I'Article 13 du présent Accord I'objectif primordial devra étre la mise en ceuvre
d’une capacité correspondant aux besoins normalement prévisibles de trafic aérien
international en provenance ou a destination de la Partie Contractante qui a désigné
Pentreprise exploitant lesdits services. A titre complémentaire les entreprises dé-
signées par 'une des Parties Contractantes pourront satisfaire, dans les limites de
cette capacité aux besoins de trafic entre les territoires des Etats tiers situés sur les
routes prévues et le territoire de 'autre Partie Contractante.

L’exercice de ces droits de trafic devra faire ’objet d’une entente entre les
entreprises désignées des Parties Contractantes exploitant des services sur les mémes
routes.

Cette entente devra étre approuvée préablement par les Autorités Aéronautiques
des deux Parties Contractantes.

Une capacité additionnelle pourra étre mise en ceuvre chaque fois que le justi-
fieront les besoins de trafic des pays desservis par la route.

Article 17

Les Autorités Aéronautiques des Parties Contractantes se communiqueront
mutuellement sur demande tout document statistique ou autre nécessaire pour
suivre 1'exploitation des services sur les routes prévues au paragraphe 2 de I'Article 13
du présent Accord.

Article 18

1. La fixation des tarifs devra étre faite & des taux raisonnables, compte tenu
notamment de I'économie de 'exploitation, d'un bénéfice normal, des tarifs appliqués
par les autres entreprises qui exploiteraient tout ou partie des mémes routes et des
caractéristiques particuliéres présentées par chaque service telles que les conditions
de vitesse et de confort.

2. La fixation des tarifs & appliquer pour l'exploitation des services sur les
routes prévues au paragraphe 2 de I'Article 13 du présent Accord sera faite dans la
mesure du possible par accord entre les entreprises désignées.
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Einvernehmen, bei dem das von jedem Unternehmen zu stellende Beforderungs-
angebot zu beriicksichtigen ist, soll die Hiufigkeit des Dienstes, die Aufteilung
der Flugpline und ganz allgemein die technischen und wirtschaftlichen Bedingun-
gen des Betriebs festlegen ;

¢) die zwischen den benannten Unternehmen erzielte Vereinbarung und jede Ande-
rung dieser Vereinbarung bediirfen der Zustimmung der Luftfahrtbehtrden der
beiden Vertragsstaaten.

4. Soweit es sich bei dem Betrieb auf den nach Artikel 13 Absatz 2 festgelegten
Linien um den iibrigen Linienverkehr handelt, soll in diesem Verkehr in erster
Linie ein Beférderungsangebot zur Verfiigung gestellt werden, das dem normaler-
weise voraussehbaren Bedarf des internationalen Luftverkehrs von oder nach dem
Vertragsstaat, welcher das den Fluglinienverkehr betreibende Unternehmen benannt
hat, entspricht. Erginzend koénnen die von dem einen Vertragsstaat benannten
Unternehmen in den Grenzen dieses Beforderungsangebots die Verkehrsbediirfnisse
zwischen den auf den festgelegten Linien liegenden Gebieten der dritten Staaten
und dem Gebiet des anderen Vertragsstaates befriedigen.

Die Ausiibung dieser Verkehrsrechte soll zwischen den benannten Unternehmen
der Vertragsstaaten, die den Fluglinienverkehr auf den gleichen Linien betreiben,
vereinbart werden.

Diese Vereinbarung bedarf der Zustimmung der Luftfahrtbehérden beider
Vertragsstaaten.

Ein zusitzliches Beférderungsangebot kann zur Verfiigung gestellt werden,
wenn es die Verkehrsbediirfnisse der Linder, durch welche die Linie fiihrt, recht-
fertigen.

Artikel 17

Die Luftfahrtbehérden der Vertragsstaaten werden sich gegenseitig auf Anfor-
derung alle statistischen oder sonstigen erforderlichen Unterlagen zum Zwecke der
Nachpriifung des von den benannten Unternehmen auf den nach Artikel 13 Absatz 2
festgelegten Linien betriebenen Verkehrs zuleiten.

Artikel 18

1. Die Festsetzung der Tarife soll zu angemessenen Sitzen erfolgen unter
Beriicksichtigung insbesondere der Wirtschaftlichkeit des Betriebes, eines normalen
Gewinns, der von den iibrigen Unternehmen fiir die gleiclie oder einen Teil der
gleichen Linie verwendeten Tarife und der besonderen Gegebenheiten des jeweiligen
Dienstes, wie z.B. der Geschwindigkeit und des Komforts.

2. Die Tarife, die bei dem Betrieb der nach Artikel 13 Absatz 2 festgelegten
Linien anzuwenden sind, werden soweit wie méglich durch Vereinbarung zwisclien
den benannten Unternehmen festgesetzt.
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Ces entreprises procéderont :

a) soit en appliquant les résolutions qui auront pu étre adoptées par la procédure
de fixation des tarifs de 1’ Association du Transport Aérien International (I.A.T.A.).

b) soit par entente directe, aprés consultation, s’il y a lieu, des entreprises de transport
aérien de pays tiers qui exploiteraient tout ou partie des mémes parcours.

3. Les tarifs ainsi fixés devront étre soumis a I'approbation des Autorités Aéro-
nautiques de chaque Partie Contractante au minimum trente (30) jours avant la
date prévue pour leur entrée en vigueur, ce délai pouvant étre réduit dans des cas
spéciaux, sous réserve de 1'accord de ces Autorités.

4. Si les entreprises de transport aérien ne parvenaient pas 4 convenir de la
fixation d'un tarif conformément aux dispositions du paragraphe 2) ci-dessus ou si
I'une des Parties Contractantes faisait connaitre son désaccord sur le tarif qui lui
a été soumis conformément aux dispositions du paragraphe 3) précédent, les Autorités
Aéronautiques des deux Parties Contractantes s’efforceraient d’aboutir 4 un réglement
satisfaisant.

Si les Autorités Aéronautiques des deux Parties Contractantes ne parviennent
pas a une entente il y aura lieu d’appliquer I’Article 10 du présent Accord. Tant
que la sentence arbitrale n'aura pas été rendue, la Partie Contractante, qui aura
fait connaitre son désaccord, aura le droit d’exiger de I'autre Partie Contractante
le maintien des tarifs préalableinent en vigueur.

Article 19

Les entreprises désignées communiqueront aux Autorités Aéronautiques des
deux Parties Contractantes, au moins deux semaines avant le début d’une période
d’exploitation sur les routes prévues au paragraphe 2 de I’Article 13 du présent
Accord la nature de l'exploitation, les types d’appareils prévus, les horaires, ainsi
que la durée de la période d’exploitation. Il en sera de méme pour des modifications
ultérieures.

TITRE III

TRANSPORTS AERIENS COMMERCIAUX NON REGULIERS
Article 20

Les entreprises des deux Parties Contractantes devront jouir du droit d’effectuer,
en trafic aérien commercial non régulier,

a) des vols au-dessus du territoire de 'autre Partie Contractante, sans y atterrir,
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Die Unternehmen werden dabei wie folgt verfahren :

a) durch Anwendung der etwaigen im Tariffestsetzungsverfahren des Internationalen
Luftverkehrs-Verband (IATA) angenommenen Beschliisse,

b) oder durch unmittelbare Vereinbarung, gegebenenfalls nach Befragung der
Luftverkehrsunternehmen dritter Linder, welche die gleichen Linien ganz oder
teilweise betreiben.

3. Die auf diese Weise festgesetzten Tarife sind den Luftfahrtbehérden eines
jeden Vertragsstaates mindestens dreiBig (30) Tage vor dem in Aussicht genommenen
Zeitpunkt ihres Inkrafttretens zur Billigung vorzulegen. Dieser Zeitraum kann in
besonderen Fillen verkiirzt werden, wenn die bezeichneten Behtérden damit einver-
standen sind.

4. Kommt zwischen den benannten Unternehmen iiber die Festsetzung eines
Tarifs eine Einigung nach Absatz 2 nicht zustande oder erklirt sich ein Vertragsstaat
mit dem ihm nach Absatz 3 vorgelegten Tarif nicht einverstanden, so werden die
Luftfahrtbehérden der beiden Vertragsstaaten sich bemiihen, zu einer befriedigenden
Regelung zu gelangen.

Kommt zwischen den Luftfahrtbehérden der beiden Vertragsstaaten eine
Vereinbarung nicht zustande, so findet Artikel 10 Anwendung. Solange der Schieds-
spruch nicht ergangen ist, soll der Vertragsstaat, der sich nicht einverstanden erklirt
hat, das Recht haben, voin anderen Vertragsstaat die Aufrechterhaltung der vorher
in Kraft befindlichen Tarife zu verlangen.

Artikel 19

Die benannten Unternehmen teilen den Luftfahrtbehdrden beider Vertrags-
staaten spitestens zwei Wochen vor Beginn einer Betriebsperiode auf den nach
Artikel 13 Absatz 2 festgelegten Linien die Art des Betriebes, die vorgesehenen
Flugzeugtypen, die Flugpline sowie die Dauer der Betriebsperiode mit. Das gleiche
gilt fiir spitere Anderungen.

TEIL III

NICHTPLANMASSIGER GEWERBLICHER LUFTVERKEHR
Artikel 20

Unternehmen der beiden Vertragsstaaten sollen berechtigt sein, im nichtplan-
miBigen gewerblichen Luftverkehr

a) Fliige ohne Landung iiber dem Gebiet des anderen Vertragsstaates,
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b) des vols avec atterrissage a des fins non commerciales sur le territoire de I'autre
Partie Contractante.

L’Etat survolé aura le droit, pour des raisons valables, de demander un atter-
rissage sur son territoire. :

Article 21

1. Chaque Partie Contractante désignera par écrit a 'autre Partie Contractante
les entreprises susceptibles d’effectuer des transports aériens commerciaux inter-
nationaux non réguliers & destination du territoire de 'autre Partie Contractante.
Chaque Partie Contractante se déclare préte A retirer, sur demande justifiée de
I'autre Partie Contractante, la désignation d’une entreprise.

2. Sous réserve des dispositions du paragraphe 3 ci-aprés chaque Partie Contrac-
tante accordera sur simple notification adressée par les entreprises désignées 1'autori-
sation d’effectuer des transports aériens commerciaux non réguliers a4 destination
de son territoire.

3. Chaque Partie Contractante se réserve le droit de ne pas accorder de telles
autorisations si elle estime que les transports prévus dans la notification sont de
nature a porter préjudice aux intéréts du trafic aérien de son pays, notamment a
ceux de ses services réguliers.

4. La notification prévue devra parvenir au plus tard 48 heures avant I’exécution
envisagée du transport. Toute notification qui n’aura pas entrainé un refus de la
part des Autorités intéressées avant l'expiration du délai ci-dessus sera considérée
comme valant autorisation. Les paragraphes 3 et 4 de I’Article 14 et le paragraphe 1
de I’Article 15 ci-dessus sont applicables a4 I'’ensemble des transports prévus dans
le présent titre.

Article 22

1. Pour les transports aériens commerciaux non réguliers suivants, effectués
par les entreprises désignées, la notification de vol vaudra autorisation :

a) vols effectués pour répondre a des conditions d’urgence ou dans des buts humani-
taires sans observation du délai de notification prévu i I’Article 21, paragraphe 4 ;

b) vols de taxis aériens d'une capacité n’excédant pas quatre places de passagers ;

¢) vols d’affrétement effectués pour le compte d’'une personne qui utilise la totalité
de la capacité de l'aéronef pour son usage personnel ou pour le compte d’un
groupement, commercial ou non, qui utilise pour le transport de son personnel
ou de marchandises la totalité de la capacité de I'aéronef, & condition que, dans
I'un ou l'autre cas, aucune partie de cette capacité ne soit cédée 4 un tiers ;

d) vols destinés exclusivement aux transports de marchandises.
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b) Fliige mit Landungen zu nichtgewerblichen Zwecken in dem Gebiet des anderen
Vertragsstaates durchzufiihren.

Der iiberflogene Staat ist berechtigt, aus triftigen Griinden eine Landung in
seinem Gebiet zu verlangen.

Artikel 21

1. Jeder Vertragsstaat wird dem anderen Vertragsstaat schriftlich Unter-
nehmen benennen, die berechtigt sein sollen, internationalen nichtplanmiBigen
gewerblichen Luftverkehr in das Gebiet des anderen Vertragsstaates zu betreiben.
Jeder Vertragsstaat erkliart sich bereit, auf begriindeten Antrag des anderen Ver-
tragsstaates die Benennung eines Unternehmens zuriickzuziehen.

2. Unter Vorbehalt der Bestimmungen des Absatzes 3 wird jeder Vertragsstaat
nach einfacher Anmeldung durch die benannten Unternehmen Genehmigung zu
nichtplanmiBigem gewerblichen Luftverkehr in sein Gebiet erteilen.

3. Jeder Vertragsstaat behilt sich das Recht vor, derartige Genehmigungen
nicht zu erteilen, wenn er der Auffassung ist, daB der nach der Anmeldung beabsich-
tigte Verkehr den Interessen des Luftverkehrs seines Landes, insbesondere seines
planmiBigen Verkehrs, abtraglich ist.

4. Die vorgesehene Anmeldung muB spitestens 48 Stunden vor der beabsich-
tigten Durchfiihrung des Verkehrs eintreffen. Jede Anmeldung, die von seiten der
beteiligten Behorden nicht vor Ablauf der vorgenannten Frist abgelehnt worden ist,
gilt .als Genehmigung. Artikel 14 Absatz 3 und 4 und Artikel 15 Absatz 1 gelten
fiir den gesamten, in diesem Teil vorgesehenen Verkehr.

Artikel 22

1. Fir folgenden nichtplanmiBigen gewerblichen Luftverkehr der benannten
Unternehmen gilt die Anmeldung als Genehmigung :

a) Flige zur Hilfeleistung in Notfillen oder zur Erfiilllung humanitirer Aufgaben
ohne Einhaltung der Anmeldungsfrist nach Artikel 21 Absatz 4,
b) Taxifliige, mit einem Fassungsvermégen von nicht inehr als 4 Fluggisten,

¢) Flige, die ausgefithrt werden auf Rechnung einer Einzelperson, die den gesamten
Laderaum des Luftfahrzeugs fiir ihren eigenen Gebrauch nutzt oder eines gewerb-
lichen oder nichtgewerblichen Unternehmens, das den gesamten Laderaum des
Luftfahrzeugs zur Beférderung seines Personals oder seiner Fracht nutzt, voraus-
gesetzt, daB in keinem Fall Laderaum weitervermietet wird,

d) Flige, die ausschlieBlich zur Beférderung von Fracht bestimmt sind.
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2. Les transports mentionnés aux alinéas b), ¢} et d) ci-dessus ne devront pas
revétir le caractére d'une série systématique de vols, quel que soit le nombre d’entre-
prises en cause.

3. L’exécution des transports prévus aux alinéas b), ¢) et d) du paragraphe
ci-dessus pourra &tre interdite ou révoquée lorsque les conditions prévues au para-
graphe 3 de I’Article 21 se rencontreront.

TITRE IV
DiSPOSITIONS FINALES

Article 23

Chaque Partie Contractante pourra, a tout moment, dénoncer le présent Accord.
L’Accord cessera d’étre en vigueur douze mois aprés la date de réception de la noti-
fication de dénonciation par 'autre Partie Contractante, & moins que les deux
Parties Contractantes ne conviennent que la notification de dénonciation soit retirée
avant l’expiration de ce délai.

Article 24

Le présent Accord entrera en vigueur un mois aprés la date i laquelle les deux
Parties Contractantes se seront mutuellement notifié I'accomplissement des formalités
constitutionnelles qui leur sont propres.

EN Fo1 DE QuOI les plénipotentiaires des deux Parties ont signé le présent
Accord.

Farr a Paris le 4 octobre 1955, en double exemplaire, dans les langues frangaise
et allemande, les deux textes faisant également foi.

Pour la République Frangaise :
(Signé) MassiGLI
R. LEMAIRE

Pour la République Fédérale d’Allemagne :
(Signé) v. MALTZAN
K. KNIPFER
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2. Die unter Buchstaben &, ¢ und 4 genannten Fliige diirfen nicht eine syste-
matische Reihe bilden, ohne Riicksicht auf die Anzahl der Unternehmen, welche die
Fliige durchfiihren.

3. Die Durchfithrung der unter Absatz 1 Buchstaben &, ¢ und d aufgefiihrten
Fliige kann widerrufen oder untersagt werden, wenn die Voraussetzungen des Ar-
tikels 21 Absatz 3 vorliegen.

TEIL IV
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 23

Jeder Vertragsstaat kann dieses Abkommen jederzeit kiindigen. Das Abkommen
tritt 12 Monate nach dem Tag, an dem die Kiindigung des anderen Vertragsstaates
eingegangen ist, auBer Kraft, es sei denn, daB auf Grund einer Vereinbarung zwischen
den Vertragsstaaten die Kiindigung vor Ablauf dieser Frist riickgingig gemacht
worden ist.

Artikel 24

Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Zeitpunkt in Kraft, in dem sich
die Vertragsstaaten gegenseitig mitgeteilt haben, daB die fiir sie geltenden verfas-
sungsmiBigen Voraussetzungen erfiilt sind.

Zu URKUND DESSEN haben die beiderseitigen Bevollmiichtigten dieses Abkom-
mens unterzeichnet.

GESCHEHEN zu Paris am 4. Oktober 1955 in doppelter Urschrift in deutscher
und franzosischer Sprache, wobei der Wortlaut beider Sprachen gleichermaBen
verbindlich ist.

Fiir die Bundesrepublik Deutschland :

(gezeichnet) v. MALTZAN
K. KNIPFER

Fiir die Franzdsische Republik :
(gezeichnet) MASSIGLI
R. LEMAIRE
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No. 5044. AIR TRANSPORT AGREEMENT! BETWEEN THE
FRENCH REPUBLIC AND THE FEDERAL REPUBLIC
OF GERMANY. SIGNED AT PARIS, ON 4 OCTOBER 1955

The French Republic
and
The Federal Repubhc of Germany,

Desiring to conclude an air transport agreement between their countries, have
agreed as follows :

TITLE I

GENERAL PROVISIONS
Article 1

For the purposes of this Agreement,

(@) The expression “aeronautical authorities” means :
in the case of the Federal Republic of Germany, the Federal Minister of Transport,

and, in the case of the French Republic, the Secretary-General for Civil and
Commercial Aviation,

or, in either case, any other person or body authorized to perform the functions
for which the said official is responsible ;

(6) The expression “designated airline” means an airline which one Contracting
Party shall have designated in writing to the other Contracting Party, in accord-
ance with title II or IIT of this Agreement, as the airline authorized to operate
international air services.

» e

(¢) The words “aircraft equipment”, “stores” and “spare parts” have the meanings
assigned to them in annex 9 to the Convention on International Civil Aviation
(ICAOQ).2

Article 2

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights
specified in this Agreement for the purpose of the operation of international air
services by the airlines designated by the other Contracting Party.

1 Came into force on 30 September 1957, one month after 30 August 1957, the date on
which the two Contracting Parties notified each other that their respective constitutional require-
ments had been fulfilled, in accordance with article 24.

3 See footnote 1, p. 78 of this volume.
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2. This Agreement shall not apply to State aircraft used as military, customs
or police aircraft.

Article 3

1. The laws and regulations of each Contracting Party relating to the admission
to or departure from its territory of aircraft engaged in international air navigation
or to the operation and navigation of such aircraft while within its territory shall
apply to aircraft of the other Contracting Party.

2. Inthe event of a serious infringement of the laws and regulations in question,
special conditions may be imposed forthwith on such aircraft in order to prevent
the recurrence of such infringement. If a serious infringement of laws and regulations
relating to air safety is involved, flight may be prohibited forthwith.

3. The laws and regulations of each Contracting Party relating to the admission
to, stay in or departure from its territory of passengers, crews, mail or cargo (such
as regulations relating to admission, departure, immigration, passports, customs
and quarantine) shall apply to the passengers, crews, mail or cargo of aircraft of the
other Contracting Party.

Avrticle 4

1. The admission of aircraft of one Contracting Party to the territory of the
other Contracting Party or their departure from the said territory shall be restricted
to customs airports. In individual cases the aeronautical authorities may permit
admission at and departure from other airports provided that it has been possible
to make the necessary arrangements for customs and police clearance.

2. The aircraft of each Contracting Party shall be entitled to use the aero-
nautical facilities at airports of the other Contracting Party.

Article 5

The charges imposed by each Contracting Party for the use of airports and
other aeronautical facilities by aircraft of the other Contracting Party shall not be
higher than those payable by domestic aircraft of the same type similarly employed.

Article 6

Each Contracting Party shall grant the following fiscal privileges to aircraft
employed in international traffic by a desiguated airline of the other Contracting
Party :

(1) Aircraft employed by the designated airlines of one Contracting Party which
enter the territory of the other Contracting Party and which are thereafter to depart
from or to fly in transit over the said territory, together with fuel, lubricating oils,
spare parts, aircraft equipment, stores and general supplies intended solely for use
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by those aircraft and imported and re-exported therewith, shall under the conditions
laid down in the customs regulations of the other Contracting Party be exempt in
its territory from customs duties and other charges levied in connexion with the
importation, exportation and transit of goods. This provision shall not apply to
charges levied as consideration for services rendered.

(2) Fuel, lubricating oils, spare parts, aircraft equipment and general supplies
which are intended solely for use by the aircraft of one Contracting Party referred
to in paragraph (1) and which are temporarily imported free of duty into the territory
of the other Contracting Party, under the conditions laid down in its customs regula-
tions, by or on behalf of the owner or operator and are to be re-exported on board
the said aircraft shall be exempt from customs duties and other charges levied in
connexion with the importation, exportation and transit of goods. This provision
shall not apply to charges levied as consideration for services rendered.

(3) Fuel and lubricating oils taken on board aircraft employed by the designated
airlines of one Contracting Party in the territory of the other Contracting Party and
re-exported shall remain exempt, under the conditions laid down in the customs
regulations of the latter Contracting Party, from customs duties, consumption taxes
and other national charges. This provision shall not apply to charges levied as
consideration for services rendered. ~

(4) The exemptions provided for in paragraphs (1) to (3) above shall likewise
be granted where the aforesaid goods are used on board aircraft of the designated
airlines of one Contracting Party, or are consumed in flight, in the territory of the
other Contracting Party. In the case of the stores referred to in paragraph (1) the
said exemptions shall not be granted unless the aircraft are kept under the supervision
of the customs authorities at all the airports at which they call.

(5) It is agreed that traffic shall cease to be deemed international wlen an
aircraft of one Contracting Party has picked up, at an airport of the other Contracting
Party, a passenger or item of cargo for carriage to another airport of the same Con-
tracting Party.

Article 7

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and aircraft crew
Heences issued or recognized by one Contracting Party shall be recognized as valid
by the other Contracting Party as long as they are in force.

2. Each Contracting Party reserves the right to refuse to recognize as valid,
for the purpose of flights above its own territory, certificates of competency and
licences granted to its own nationals by the other Contracting Party or by a third
State.

Article 8

There shall be regular exchanges of views between the aeronautical authorities
of the Contracting Parties so that all necessary measures may be taken to ensure
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close collaboration in all matters affecting the application and interpretation of this
Agreement.

Article 9

1. Either Contracting Party mnay at any time request a consultation between
the competent authorities of the two Contracting Parties for the purpose of discussing
the interpretation, application or modification of this Agreement. Such consultation
shall begin within sixty days from the date of receipt of the request.

2. Any agreed modification of this Agreement shall become effective in accord-
ance with the procedure prescribed in article 24 hereinafter.

Article 10

1. Any dispute relating to the application or interpretation of this Agreement
which cannot be settled between the aeronautical authorities or between the Gov-
ernments of the Contracting Parties in accordance with articles 8 and 9 shall, at
the request of either Contracting Party, be referred to an arbitral tribunal.

2. Such arbitral tribunal shall consist of three members. Each of the two
Governments shall appoint one arbitrator ; these two arbitrators shall then agree
upon the appointment of a national of a third State as chairman.

Tf the two arbitrators have not been appointed within two months from the date
on which one of the two Governments proposed that the dispute should be settled
by arbitration, or if the arbitrators fail to agree on the appointment of a chairman
within a further period of one month, either Contracting Party may request the
President of the International Court of Justice to inake the necessary appointments.

3. If the arbitral tribunal cannot arrive at an amicable settlement of the dispute,
it shall take a decision by majority vote. Unless the Contracting Parties agree
otherwise, the arbitral tribunal shall establish its own rules of procedure and determine
its place of meeting.

4. The Contracting Parties undertake to comply with any provisional measures
ordered in the course of the proceedings and with the arbitral award, which shall
in every case be final.

5. If and so long as either Contracting Party fails to comply with the arbitral
awards, the other Contracting Party may hmit, suspend or revoke any rights or
privileges which it has granted by virtue of this Agreement to the Contracting
Party in default. Each Contracting Party shall pay the remuneration for the
services of its own arbitrator and half the remuneration of the chairinan appointed.

Article 11

In the event of the entry into force of a general multilateral convention to which
both Contracting Parties have acceded, such provisions of the multilateral convention
as may conflict with this Agreement shall prevail.
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Avrticle 12

The provisions of title I of this Agreement shall apply to the flights governed
by titles II and IIL

TITLE II

AGREED SERVICES
Avrticle 13

1. For the purpose of operating services on the routes specified under para-
graph 2 of this article, the airlines designated by each Contracting Party shall enjoy
the right :

{(a) To fly without landing across the territory of the other Contracting Party ;

(8) To make stops in the said territory for non-traffic purposes ;

{c) To make stops therein at the points named on the routes specified under para-
graph 2 of this article for the purpose of setting down and picking up international
traffic in passengers, mail or cargo.

2. The services which the designated airlines of the two Contracting Parties
shall have the right to operate shall be specified in a route schedule to be agreed
in an exchange of diplomatic notes.

3. Any modification of the route schedule shall become effective when agreed
in an exchange of diplomatic notes in accordance with paragraph 2.

Article 14

1. Services on the routes specified under article 13, paragraph 2, of this Agree-
ment may be inaugurated immediately or at a later date at the option of the Contract-
ing Party to which the rights in question are granted, provided that :

{(a) The Contracting Party to which the rights have been granted has designated
in writing the airline which is to operate particular services ;

(b) The Contracting Party granting the rights has authorized the airline concerned
to inaugurate such services.

2. The Contracting Party to which the airline is designated shall, subject to
the provisions of paragraphs 3 and 4, without delay issue a permit for the operation
of the specified services.

3. Each Contracting Party imnay require the airline designated by the other
Contracting Party to furnish proof that it is qualified to fulfil the conditions pres-
cribed under the laws and regnlations applied by the first Contracting Party to the
operation of international air services.
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4. Each Contracting Party reserves the right to withhold the exercise of the
rights granted in article 13, paragraph 1, from an airline designated by the other
Contracting Party if that airline is unable on request to furnish proof that substantial
ownership and effective control of the airline are vested in nationals or bodies corpo-
rate of the other Contracting Party or in the other Contracting Party itself.

Article 15

1. Each Contracting Party may revoke the permit granted under article 14,
paragraph 2, if the designated airline fails to comply with the laws and regnlations
of the other Contracting Party or with the provisions of this Agreement, or fails to
fulfil its obligations thereunder. The foregoing shall also apply in the event of
failure to furnish the proof required under article 14, paragraph 4.

2. Each Contracting Party reserves the right to suspend the exercise by a
designated airline of the other Contracting Party of the rights referred to in article 13,
or to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise of those rights,
in any case where such airline fails to comply with the laws and regulations of the
Contracting Party which has granted the rights or with the conditions prescribed
in this Agreement. This right shall be exercised only after consultation between
the Contracting Parties in accordance with article 9.

3. Each Contracting Party shall have the right, by giving notice in writing
to the other Contracting Party, to replace a designated airline by another airline.
The new airline designated as a replacement shall have the same rights and obligations
as the airline which it replaces.

Article 16

1. The airlines designated by each Contracting Party shall be ensured fair
and equitable treatment so that they may enjoy equal opportunities in the operation
of services on the routes specified under article 13, paragraph 2, of this Agreement.

2. Where the airlines designated by the two Contracting Parties operate on
the same routes, they shall take one another’s interests into account so as not to
affect unduly their respective services.

3. In the operation of neighbourhood services on the routes specified under
article 13, paragraph 2, of this Agreement :

(a) The total capacity placed in operation on each route shall be adapted to reason-
ably foreseeable requirements. In order to meet unforeseen or temporary
traffic requirements on these routes, the designated airlines shall agree among
themselves on appropriate measures to meet such temporary increase in traffic.
They shall immediately report thereon to their respective aeronautical author-
ities.
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(5) The capacity referred to in sub-paragraph (a) above shall so far as possible be
distributed equally among the designated German and French airlines operating
services on the same routes.

(¢) If the aeronautical authorities of one Contracting Party forego the use, on one
or more routes, of all or part of the transport capacity allocated to them, they
shall come to an agreement with the aeronautical authorities of the other Party
with a view to transferring to the latter for a specified period all or part of the
transport capacity available to them to the extent specified. The authorities
which transfer all or part of their rights may recover them at any time.

(@) Airlines designated by the two Parties which operate air services on the same
routes shall agree upon the conditions under which the said services shall be
operated. Such agreement, which shall take into account the capacities to be
placed in operation by each airline, shall specify the frequency of services, the
organization of time-tables and the general technical and economic conditions
of operation.

(¢) The agreement arrived at between the designated airlines and any change
introduced therein shall be subject to approval by the aeronautical authorities
of the two Parties.

4. So far as the operation of the other services specified under article 13,
paragraph 2, is concerned, the primary objective shall be the provision of capacity
adequate to satisfy the normal foreseeable requirements of mternational air traffic
originating in or destined for the Contracting Party which has designated the airline
operating the said services. In addition the airlines designated by one Contracting
Party may, subject to the limits of the said capacity, satisfy traffic requirements
between the territories of third States situated on the specified routes and the territory
of the other Contracting Party.

The exercise of these traffic rights shall be the subject of an agreement between
the designated airlines of the Contracting Parties operating services on the same
routes.

Such agreement shall be subject to approval in advance by the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties.

Supplementary capacity may be placed in operation whenever it is warranted
by the traffic requirements of the countries situated on the route.

Article 17

The aeronautical authorities of thie Contracting Parties shall supply to each
other on request such statistical or other data as may be required for the purpose
of reviewing the operation of services by the designated airlines on the routes specified
under article 13, paragraph 2.
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Article 18

1. Tariffs shall be fixed at reasonable levels, regard being had in particular
to economy of operation, reasonable profit, tariffs applied by other airlines operating
on all or part of the same route, and the special characteristics of each service, such
as standards of speed and accommodation.

2. The tariffs to be charged on services on the routes specified under article 13,
paragraph 2, shall so far as possible be fixed by agreement between thie designated
airlines.

These airlines shall proceed :

(a) By applying any resolutions adopted under the rate-fixing procedure of the
International Air Transport Association (IATA) ; or

(b) By direct agreement after consultation, where necessary, with any airlines of
any third country operating on all or part of the same routes.

3. The tariffs so fixed shall be submitted to the aeronautical authorities of
each Contracting Party for approval not less than thirty (30) days before the date
laid down for their entry into force ; in special cases this period may be reduced,
subject to the agreement of the said authorities.

4. Should the designated airlines fail to agree on the fixing of a tariff in accord-
ance with paragraph 2 above, or should one Contracting Party make known its
dissatisfaction with the tariff submitted to it im accordance with paragraph 3 above,
the aeronautical authorities of thie two Contracting Parties shall endeavour to reach
a satisfactory solution.

If the aeronautical authorities of thie two Contracting Parties fail to reach
agreement, the provisions of article 10 shall apply. Pending an arbitral award, the
Contracting Party expressing dissatisfaction shall have the right to require the
other Contracting Party to maintain the tariffs previously in effect.

Article 19

The designated airlines shall, not later than two weeks before the start of a
period of operation on the routes specified under article 13, paragraph 2, communicate
to the aeronautical authorities of both Contracting Parties the method of operation,
the types of aircraft to be used, the time-tables and the length of the period of opera-
tion. The foregoing shall also apply to subsequent modifications.

TITLE III
NON-SCHEDULED COMMERCIAL AIR TRANSPORT

Article 20

Airlines of each Contracting Party shall enjoy the right, in non-scheduled
commercial air traffic :
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(a) To make flights without landing across the territory of the other Contracting
Party ;

() To make flights with stops for non-traffic purposes in the territory of the other
Contracting Party.

The State over which the aircraft fly shall be entitled, for good and sufficient
reasons, to require a landing in its territory.

Article 21

1. Each Contracting Party shall designate in writing to the other Contracting
Party the airlines which are to be authorized to provide non-scheduled international
commercial air transport to the territory of the other Contracting Party. Each
Contracting Party undertakes to withdraw the designation of an airline at the
request, accompanied by a statement of reasons, of the other Contracting Party.

2. Subject to the provisions of paragraph 3 hereinafter, each Contracting
Party shall, on simple notification by the designated airlines, give permission for
the provision of non-scheduled commercial air transport to its territory.

3. Each Contracting Party reserves the right to withhold such permission
where it considers that the transport specified in the notice would be prejudicial
to the interests of the air traffic, especially the scheduled air services, of its own
country.

4. The prescribed notice must be received not later than forty-eight hours
before the proposed transport is effected. Unless the notice is rejected by the
authorities concerned before the expiry of the above time-hmit, it shall be deemed
to constitute permission. Article 14, paragraphs 3 and 4, and article 15, paragraph 1,
shall apply to all transport covered by this title.

Avrticle 22

1. Notice of the flight shall constitute authority for the provision of the follow-
ing types of non-scheduled commercial air transport by the designated airlines :

{a) Flights made for the purpose of rendering aid in emergency or for humanitarian
reasons, without regard to the time-limit for notice prescribed by article 21,
paragraph 4 ;

(b) Flights by air taxis with a capacity not exceeding four passengers ;

(¢) Flights made under charter to an imdividual who utilizes the entire capacity
of the aircraft for his own purposes or to a commercial or non-commercial under-
taking which utilizes the entire capacity of the aircraft for the carriage of its
personnel or goods, provided that, in either case, no capacity is disposed of to
any third party ;

(4) Flights intended solely for the carriage of goods.
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2. The flights referred to in sub-paragraphs (), (¢) and (d) shall not form a
regular series, irrespective of the number of airlines involved.

3. Permission to make flights under paragraph 1, sub-paragraphs (), (c)
and (d), may be revoked or withheld when the conditions specified in article 21,

paragraph 3, apply.

TITLE IV
FINAL PROVISIONS

Article 23

Either Contracting Party may denounce this Agreement at any time. The
Agreement shall cease to have effect twelve months after the date of receipt of the
notice of denunciation by the other Contracting Party, unless the notice is withdrawn
by agreement between the Contracting Parties before the expiry of this period.

Article 24

This Agreement shall enter into force one month after the date by which the
Contracting Parties shall have notified each other that their respective constitutional
requirements have been fulfilled.

IN WITNESS WHEREOF the plenipotentiaries of the two Parties have signed
this Agreement.

DonE in Paris, on 4 October 1955, in duplicate in the French and German
languages, both texts being equally authentic.

For the French Republic :

(Signed) MASSIGLI
R. LEMAIRE

For the Federal Republic of Germany :
(Signed) v. MALTZAN
K. KNIPFER
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No. 5045. EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN
AGREEMENT! BETWEEN THE UNITED STATES OF
AMERICA AND CANADA RELATING TO THE ESTABLISH-
MENT OF A BALLISTIC MISSILE EARLY WARNING
SYSTEM. OTTAWA, 13 JULY 1959

I

The American Ambassador to the Canadian Secretary of State for External A ffairs

No. 322

The Ambassador of the United States of America presents his compliments to
the Secretary of State for External Affairs, and has the honor to refer to recent
discussions between agencies of our two Governments regarding the mutual defense
interests of Canada and the United States in establishing at the earliest time a
ballistic missile early warning system.

In these discussions it was recognized that there was a need to develop an
integrated communications system to provide information to the North American
Air Defense Command. The United States Air Force has selected a communications
systems contractor which will work closely with appropriate agencies of the two
Governments in carrying out this work under contract. Such an integrated commu-
nications system will involve the use of existing communications systems in Canada
and may involve, as well, the construction of some new communications facilities
in Canada. It is the intention of the United States to utilize Government as well
as commercial communications facilities in Canada to the maximum extent possible
consistent with technical capabilities, in order to obtain the required service.

1t is understood that any action to be taken by the United States Government
in connection with the establishment of a ballistic missile early warning system is
subject to the availability of funds.

The United States Government now proposes that the activities which are to
occur on Canadian territory in connection with the establishment, maintenance
and operation of an integrated communications system in support of a ballistic
missile early warning system be governed by the conditions set forth in the Annex?

© 1 Came into force on 13 July 1959 by the exchange of the said notes.
2 See p. 240 of this volume.
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[TRADUCTION ! — TRANSLATION 2]

Ne 5045. ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD®
ENTRE LES ETATS-UNIS D’AMERIQUE ET LE CANADA
RELATIF A L’ETABLISSEMENT D'UN SYSTEME DE
PRE-ALERTE CONTRE LES ENGINS BALISTIQUES.
OTTAWA, 13 JUILLET 1959

I

L’ Ambassadeur des Etats-Unis d’ Amérique au Secrétaire &’ Etat aux affaives extérieures
du Canada

No 322

L’Ambassadeur des Etats-Unis d’Amérique présente ses compliments au Secré-
taire d’Etat aux Affaires Extérieures et a ’honneur de lui rappeler les entretiens
récents entre les services des deux Gouvernements intéressés touchant 1’établissement
d’un systéme de pré-alerte contre les engins balistiques, dans I'intérét de la défense
commune du Canada et des Etats-Unis.

I1 a été admis, au cours de ces entretiens, qu’il est nécessaire d’établir un systéme
intégré de communication pouvant fournir les renseignements voulus au Commande-
ment de la défense aérienne de 1'’Amérique du Nord. L’aviation militaire des Etats-
Unis s’est assuré les services d’un entrepreneur en systémes de communication,
qui collaborera étroitement avec les organismes autorisés des deux Gouvernements,
pour exécuter ces travaux en vertu d’un contrat. Le systéme intégré de communica-
tion fera usage des systémes de communication qui existent au Canada, et pourra
aussi entrainer I'aménagement de nouveaux services de communication en territoire
canadien. Les Etats-Unis se proposent d’employer les installations de communication
gouvernementales et commerciales se trouvant au Canada, en tirant tout le parti
possible des capacités techniques pour obtenir le service voulu.

Il est entendu que toute action entreprise par le Gouvernement des Etats-Unis
touchant I'établissement d’un systéme de pré-alerte contre les engins balistiques
sera fonction du montant des fonds disponibles.

Le Gouvernement des Etats-Unis propose que lactivité qui aura cours en
territoire canadien du fait de I'établissement, de I’entretien et de 'utilisation d’un
systéme intégré de communication appuyant un systéme de pré-alerte contre les
engins balistiques soit régie par les dispositions que renferme I’Annexe % & la présente

1 Traduction du Gouvernement canadien.

® Translation by the Government of Canada.

3 Entré en vigueur le 13 juillet 1959 par 1’échange desdites notes.
4 Vair p. 241 de ce volume.
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to this Note. If these conditions are acceptable to the Canadian Government, it is
proposed that this Note and the Secretary’s reply constitute an Agreement between
the two Governments, effective from the date of the reply.

Enclosure :
Annex. !

Embassy of the United States of America
Ottawa, July 13, 1959

ANNEX

STATEMENT OF CONDITIONS GOVERNING THE ESTABLISHMENT, MAIN-
TENANCE AND OPERATION OF COMMUNICATIONS FACILITIES IN
CANADA AS PART OF THE BALLISTIC MISSILE EARLY WARNING SYSTEM

(Hereafter, unless the context otherwise requires, “Canada” means the Government
of Canada, “United States” means the Government of the United States of America,
and “BMEWS” means the Ballistic Missile Early Warning System.)

1. Consultation

A communications systems contractor has been selected by the United States which
will carry out the communications portion of the BMEWS Project. The United States
has established a BMEWS Project Office which will direct and coordinate the work under
this Project. Interested Canadian Government agencies will participate in the Project
Office to facilitate consultation on matters covered by this statement of conditions.

2. Site Surveys and Engineeving Studies

The United States may niake engineering and other technical surveys and conduct
path loss tests to determine suitable sites. These surveys will require contact with
Canadian industry to determine the availability of existing commercial communications
facilities. Representatives of the Royal Canadian Air Force and the Canadian Depart-
ment of Transport will be included in survey teams. Interested Canadian Government
departments will be informed through full consultation at all stages of such surveys as
they proceed, and will be provided copies of all official reports made upon completion of
surveys. Any arrangements which niight involve use of provincial or private property
will be made only through appropriate Canadian Government agencies. Advance
information concerning contacts which will be required with Canadian teleplione com-
panies will be furnished to representatives of the Canadian Government at the BMEWS
Project Office to permit any desired participation by the Canadian Government.

1 See below.
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Note. Si ces conditions agréent au Gouvernement canadien, la présente Note et la
réponse du Secrétaire pourraient constituer un accord entre les deux Gouvernements,
accord qui entrerait en vigueur 4 la date de la susdite réponse.

Piéce jointe :
Annexe !,

Ambassade des Etats-Unis d’Amérique
Ottawa, le 13 juillet 1959

ANNEXE

EXPOSE DES CONDITIONS APPLICABLES A L’ETABLISSEMENT, A L’ENTRE-
TIEN ET A L'UTILISATION D’INSTALLATIONS DE COMMUNICATION AU
CANADA DANS LE CADRE DU SYSTEME DE PRE-ALERTE CONTRE LES
ENGINS BALISTIQUES

(Sauf indication différente du contexte, le mot « Canada » désigne ci-aprés le Gou-
vernement du Canada, les mots « Etats-Unis », le Gouvernement des Etats-Unis d’Amé-
rique, et le sigle ¢« SPEB », le Systéme de pré-alerte contre les engins balistiques.)

1. Consultation

Les Etats-Unis ont désigné un entrepreneur en systdmes de communication pour
réaliser la partie communications du SPEB. Les Etats-Unis ont établi un Bureau du SPEB
qui dirigera et coordonnera les travaux de toute I’entreprise SPEB. Les services intéressés
du Gouvernement du Canada seront représentés au sein du Bureau du SPEB, ce qui
facilitera la consultation dans les domaines visés par le présent Exposé de conditions.

2. Levés et études pour le choix des emplacements

Les Etats-Unis pourront effectuer des études techniques diverses ainsi que des
essais relatifs aux affaiblissenients de transmission, en vue du choix des emnplacenients
qui conviendront le mieux. Ces levés exigeront le niaintien de rapports continus avec
I'industrie canadienne afin que 1’on connaisse bien dans chaque cas les moyens de comntu-
nication qu’offre déja le secteur privé. Les équipes chargées de ces levés comprendront des
représentants de I’Aviation royale du Canada et du ministére des Transports du Canada.
Les ministéres intéressés du Gouvernement du Canada seront tenus au courant de cette
activité grace A des consultations constantes portant sur tous les aspects des levés en
cours, et ils recevront tous les rapports officiels présentés au terme des levés. Il ne sera
conclu d’arrangements comportant l'utilisation de biens provinciaux ou privés que par
I'imtermédiaire des services compétents du Gouvernement canadien. Le Bureau du SPEB
fournira a I’avance aux représentants du Gouvernement canadien, afin que celui-ci soit
en mesure d’intervenir & son gré, des renseignements relatifs aux rapports qu'il y aura
lieu d’établir avec les compagnies canadiennes de téléphone.

1 Voir ci-dessous.
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3. Sites

The location and size of all airstrips and the location of all sites, roads, wharves
and jetties required for BMEWS in Canada shall be a matter of mutual agreement by
appropriate agencies of the two Governments. Canada shall, without charge to the
United States, acquire and retain title to all lands required for BMEWS. Canada grants
and assures to the United States, without charge, such rights of access, use and occupancy
as may be required for the establishment, maintenance and operation of BMEWS.

4. Plans

Plans of the buildings, airstrips, roads (including access roads) and similar facilities,
information concerning use of local materials, such as rock fill, sand and gravel, and
information concerning other arrangements related to construction and major items of
equipment, shall, if requested, be supplied to the appropriate Canadian authorities in
sufficient detail to give an adequate idea of the scope of the proposed construction. Cana-
dian officials shall have the right of inspection during construction. Proposals for
subsequent construction, or major alterations, shall be discussed with the appropriate
Canadian authorities.

5. Construction

(@) Procedures for awarding contracts for construction of the communications
facilities and for the procurement of construction equipment, construction supplies, and
related technical services shall be determined by agreement between appropriate agencies
of the two governments.

(b) Rates of pay and working conditions will be set after consultation with the
Canadian Department of Labour, in accordance with the Canadian Fair Wages and
Hours of Labour Act.

6. Procurement of Electronic Equipment

The Canadian Government reaffirms the principle that electronic equipment at
installations on Canadian territory should, as far as practicable, be manufactured in
Canada. The question of practicability must, in each case, be a matter for consultation
between the appropriate Canadian and United States agencies to determine the apph-
cation of the principle. The factors to be taken into account shall include availability
at the time period required, cost and performance. For the purpose of applying these
principles to the BMEWS Project, the BMEWS Project Office shall be used as far as
possible as the instrument for effective consultation between the Canadian and United
States agencies concerned.

7. Canadian Law

Nothing in this Agreement shall derogate from the application of Canadian law
in Canada, provided, that if in unusual circumstances its application may lead to unrea-
sonable delay or difficulty in the establishment, maintenance, or operation of the com-
munications facilities, United States authorities may request the assistance of Canadian
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3. Emplacements

L’emplacement et les dimensions des pistes d’aviation ainsi que ’emplacement de
tous terrains, routes, quais et jetées nécessaires aux installations du SPEB en territoire
canadien devront étre déterminés d'un commun accord par les organismes compétents
des deux Gouvernements. Le Canada se rendra acquéreur et conservera la propriété,
sans frais pour les Etats-Unis, de tous les terrains nécessaires. Le Canada accorde et
assure aux Etats-Unis, gratuitement, tous droits d’accés, d’usage et d’occupation que
pourront rendre nécessaires l'établissement, I'entretien et I'utilisation du SPEB.

4. Plans

Les plans des batiments, pistes d’aviation, routes (routes d’accés y compris) et autres
aménagements, les renseignements relatifs & I’emploi éventuel de matériaux locaux tels
que pierre a remblayer, sable et gravier, et les détails de toutes autres dispositions a
prendre en ce qui concerne la construction et le gros outillage devront étre fournis sur
demande aux autorités canadiennes compétentes avec des précisions suffisantes pour
donner une juste idée de I'ampleur des travaux projetés. Les représentants du Gouver-
nement canadien pourront faire l'inspection des chantiers. Tous projets de travaux
ultérieurs de construction ou de transformations majeures devront faire 1’objet d’'une
discussion avec les autorités canadiennes compétentes.

5. Construction

a) Le mode d’adjudication des contrats pour la construction des installations de
communication et pour la fourniture du matériel et des matériaux de construction ainsi
que des services techniques nécessaires sera déterminé dans chaque cas par accord entre
les organismes compétents des deux Gouvernements.

b) Les taux de rémunération et les conditions de travail seront fixés aprés consul-
tation du ministére canadien du Travail et conformément A la Loi canadienne sur les
justes salaires et les heures de travail.

6. Matériel électronique

Le Gouvernement canadien pose de nouveau en principe que le matériel électronique
des installations situées en territoire canadien doit, dans la mesure ol la chose est pratique,
étre fabriqué au Canada. La question de savoir si la fabrication au Canada est pratique
devra faire 'objet dans chaque cas de consultations entre les organismes compétents du
Canada et des Etats-Unis. Au nombre des éléments & considérer devront figurer la. possi-
bilité d’obtenir le matériel en temps voulu, ainsi que le prix et la qualité du fonctionne-
ment. Pour I'application de ce principe aux travaux du SPEB, les consultations directes
entre organismes intéressés du Canada et des Etats-Unis se dérouleront le plus possible
dans le cadre du Bureau du SPEB.

7. Législation canadienne

Aucune disposition du présent Accord ne devra déroger a l'application des lois
canadiennes au Canada ; toutefois, dans toutes circonstances exceptionnelles ou I’appli-
cation de ces lois entrainerait des longueurs ou des difficultés exagérées pour 1'établisse-
ment, I'entretien ou l’'utilisation des installations de cominunication, les autorités des
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authorities in seeking appropriate alleviation. Canadian authorities shall give sympa-
thetic consideration to any such request submitted by United States authorities.

8. Operation and Manning

(@) Where the establishment in Canada of new communications facilities is necessary,
the question of manning and operation, including the extent of Canadian participation,
shall be determined by agreement between appropriate agencies of the two Governments.
It is understood that the systems contractor of the United States may be required to
operate some or all of such facilities for at least an initial two-year period. It is also
understood that Canada reserves the right, on reasonable notice, to take over the operation
and manning of any or all of the communications installations located in Canada in
connection with BMEWS. Canada will ensure the effective operation, in association
with the United States, of any installations it takes over.

(b) The United States may station military and civilian personnel under the control
and command of United States military authorities at the sites ; the numbers of personnel
to be stationed at any particular site will be a matter for inutual agreement between the
appropriate agencies of the two Governments, and will, in any case, not exceed the
mmimum required to operate the BMEWS facilities effectively. The over-all manning
policy as between the employment of military and civilian personnel shall be the subject
of agreement between appropriate agencies of the two Governments.

(¢) In light of the fact that the BMEWS Project is being undertaken in the mutual
defense interests of both Governments and not as a commercial venture within the scope
of the laws of Canada relating to regulation of commumcations companies, nothing in this
agreement shall be construed as authority for the United States or its systems contractor
to construct or operate a communications system in Canada for the furnishing of services
to the public.

9. Financing

Unless otherwise provided herein or mutually agreed between appropriate agencies
of the two governments, the cost of establishment, operation and maintenance of that
portion of BMEWS to be located in Canada shall be the responsibility of the United
States. However, if Canada should man any of the installations covered by paragraph 8 (b)
above, Canadian military personnel costs shall be borne by Canada. Canada shall pay
any added costs, including costs of operation, which result from adapting any part of the
cominunications system required for BMEWS to accommodate purely Canadian require-
ments as mutually agreed between appropriate agencies of the two Goveruments.

10. Period of Operation of the System

The United States may operate the facilities and continue to station the personnel
provided for in paragraph 8 for a period of ten years commencing from the date when
this agreement enters into force, or such shorter period as may be agreed upon by the
two Governments in light of their mutual defense interests. After the ten year period,
in the event that either Government concludes that operation of such facilities is no
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Etats-Unis pourront demander aux autorités canadiennes un assouplissement de I'appli-
cation de ces lois. Les autorités canadiennes accueilleront avec sympathie toute demande
présentée dans ce sens par les autorités des Etats-Unis.

8. Utilisation et équipement en hommes

a) Dans le cas ol il sera nécessaire d’établir en territoire canadien de nouvelles
mstallations de communication, la question de I'équipement en hommes et de I'utilisation
de ces installations, y compris celle du degré de participation du Canada, devra faire
I'objet d’'un accord entre les organismes compétents des deux Gouvernements. Il est
entendu que l'entrepreneur en systémes de communication des Etats-Unis pourra étre
tenu d’assurer le fonctionnement de tout ou partie desdites installations au moins pendant
une période initiale de deux ans. Il est aussi entendu que le Canada se réserve le droit
d’assurer lui-méme, sur préavis raisonnable, l'utilisation et I'équipement en hommes
de tout ou partie des installations de communication situées en territoire canadien et
reliées au SPEB. Le Canada, en association avec les Etats-Unis, assurera le bon fonc-
tionnement de toute installation dont il aura pris lui-méme la direction.

b) Les Etats-Unis pourront affecter aux installations un personnel militaire et civil
qui restera 3 la disposition et sous le commandement des autorités militaires des Etats-
Unis ; V’effectif devra, dans le cas de chaque emplacement, faire I'objet d’un accord entre
les organismes compétents des deux Gouvernements, et il ne devra pas excéder le minimum
nécessaire au bon fonctionnement des installations du SPEB. La ligne de conduite générale
a suivre pour la répartition des tiches entre personnel civil et personnel militaire devra
faire 'objet d’un accord entre les organismes compétents des deux Gouvernements.

¢) Les travaux du SPEB devant s’exécuter dans le cadre de la défense commune
des deux pays, et non pas A titre privé dans le cadre des lois canadiennes applicables aux
sociétés commerciales de communication, aucune disposition du présent Accord ne devra
étre interprétée comme autorisant les Etats-Unis ou I'entrepreneur en systémes de com-
munication des Etats-Unis A construire ou 3 exploiter au Canada un systéme de commu-
nication destiné au service du public.

9. Financement

Sauf disposition expresse du présent Accord ou autre convention entre les organismes
compétents des deux Gouvernements, les frais d’établissement, d’entretien et d'utilisation
des installations du SPEB situées en territoire canadien seront 3 la charge des Etats-Unis.
Toutefois, si le Canada assure I'’équipement en hommes d’installations visées par
Yalinéa 8 b) ci-dessus, les frais afférents au personnel militaire canadien seront a la charge
du Canada. Seront aussi 4 la charge du Canada tous frais, y compris les frais d’exploitation,
résultant de l'adaptation d’une partie du systéme de communication du SPEB pour
répondre & des besoins uniquement canadiens en vertu d’un accord entre les organismes
compétents des deux Gouvernements.

10. Durée de l'utilisation

Les Etats-Unis pourront utiliser les installations et les équiper en hommes ainsi que
le prévoit le paragraphe 8 pendant une période de dix ans commengant le jour de I'entrée
en vigueur du présent Accord ou pendant une période de moindre durée que les deux
Gouvernements pourront fixer d'un commun accord selon le meilleur intérét de leur
défense commune. Si, aprés la période prévue de dix ans, I'un des Gouvernements estime
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longer required, and the other Government does not agree, the question of continuing
need will be referred to the Permanent Joint Board on Defense. Following consideration
by the Permanent Joint Board on Defense, as provided above, either Government may
decide that the facilities in question may be disposed of, in which case the arrangements
shown in paragraph 11 below regarding ownership and disposition of the installations
shall apply.

11. Ownership of Removable Property

Ownership of all removable property brought into Canada or purchased in Canada
and placed on the sites, including readily demountable structures, shall remain in the
United States. The United States shall have the unrestricted right of removing or
disposing of all such property, provided that the removal or disposition shall not impair
the operation of any installation whose discontinuance had not been determined in
accordance with the provisions of paragraph 10 above, and provided further that removal
or disposition takes place within a reasonable time after the date on which the operation
of the installation has been discontinued. The disposal of United States excess property
in Canada shall be carried out in accordance with the provisions of the Exchange of Notes
of April 11 and 18, 19511 between the Secretary of State for External Affairs and the
United States Ainbassador in Ottawa, concerning the disposal of excess property.

12. Telecommunications

(a) It is contemplated that existing Government and commercial cominunications
facilities in Canada will be utilized by the United States to the fullest extent possible.
Where new circuits or extension or improvement of existing communications circuits
or equipment is desired, every effort will be made to secure the necessary extension or
improvement through leases or other appropriate arrangements with the Canadian
commercial companies or Government corporations or agencies involved. If communi-
cations facilities covered by agreements between the two Governments are affected, the
provisions of such agreements shall, so far as practicable, govern with respect to manning
and operation of any additions or improvements to such facilities.

(6) The United States military authorities shall obtain the approval of the Canadian
Department of Transport, for the establishment and operation of radio stations associated
with this project and shall establish and operate stations so approved, in accordance
with the terins of licences issued by the Department of Transport. To enable this action
to be taken, appropriate licence applications are to be forwarded, through Canadian
military channels, to the Department of Transport. That Departinent will require
complete technical data concerning the radio stations, including desired frequency assign-
ments, power, class of emission, bandwidth, number and capacity of circuits, particulars
of antenna structures and their marking and lighting, and details of proposed sites.

(c) Each landing of a submarine cable to be used for external communication is a
special case involving questions of policy which might be peculiar to a particular landing ;

! United Nations, Treaty Series, Vol. 134, p. 205.
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que les installations du SPEB ne sont plus nécessaires et que l’autre Gouvernement soit
de I’avis contraire, la question de la nécessité des installations sera soumise 4 la Commission
permanente canado-américaine de défense. Aprés examen de la question par la Commission
permanente, dans les conditions ci-dessus, chacun des deux Gouvernements pourra
estimer qu’il peut désormais se défaire des installations en question ; les dispositions du
paragraphe 11 ci-dessous, relatives au droit de propriété sur les installations et au sort
de celles-ci, devront dans ce cas s’appliquer.

11. Propriété des biens amovibles

Les Etats-Unis conserveront la propriété des biens amovibles apportés ou achetés
au Canada et montés sur les emplacements convenus, y compris les charpentes aisément
démontables. Les Etats-Unis conservent le droit inconditionné de retirer ces biens des
emplacements convenus ou d’en disposer 2 leur guise, pourvu qu'’ils ne nuisent pas en ce
faisant a l'utilisation d’une installation ou d’installations dont on n’a pas décidé aux
termes du paragraphe 10 ci-dessus de mettre fin A I'utilisation, et étant entendu que les
Etats-Unis retireront ces biens des emplacements convenus ou en disposeront dans un
délai raisonnable aprés que l'utilisation des installations aura pris fin. Il sera disposé des
biens en excédent appartenant aux Etats-Unis en territoire canadien, conformément
aux dispositions de I’Echange de Notes des 11 et 18 avril 19511 entre le Secrétaire d’Etat
aux Affaires extéri ures et I’Ambassadeur des Etats-Unis au Canada concernant la fagon
dont il doit étre disposé des biens en excédent.

12. Télécommunications

a) Les Etats-Unis utiliseront dans toute la mesure possible les installations de
communications gouvernementales et commerciales qui existent déja au Canada. Pour
créer de nouveaux circuits, développer et améliorer les circuits ou le matériel existants,
au besoin, on procédera, autant que possible, par bail ou autres contrats appropriés avec
les sociétés commerciales, régies ou agences gouvernementales canadiennes en cause.
Si des installations de communications faisant 1'objet d’accords entre les deux Gouverne-
ments sont touchées, les dispositions de ces accords régiront autant que possible le recrute-
ment du personnel et les services que comporteront le développement et les améliorations
de ces installations.

b) Les autorités militaires des Etats-Unis devront obtenir 'approbation du Ministére
canadien des Transports pour l’établissement et I'utilisation des stations radiophoniques
rattachée a cette entreprise et elles devront établir et utiliser les stations faisant l'objet
de cette approbation conformément aux conditions des licences délivrées par ledit Ministére.
A cette fin, les demandes de licences en bonne et due forme seront présentées au Ministére
des Transports par l'intermédiaire des autorités militaires du Canada. Ce Ministére
exigera que soient portées A sa connaissance toutes les caractéristiques techniques des
stations radiophoniques, y compris les fréquences désirées, la puissance émettrice, la
catégorie d’émission, 1’étendue de la bande de fréquence, le nombre et la capacité des
circuits, les structures des antennes et leurs dispositifs de repérage et de signalisation
lumineuse, et tous détails sur les emplacements choisis.

¢) Les poses de cable sous-marin destiné aux communications avec l'extérieur feront
I'objet de considérations qui pourront varier dans chaque cas; chaque pose fera I’objet

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 134, p. 205.
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each and every landing shall be the subject of a separate supplemental agreement within
the purpose of this agreement and in which other relevant provisions of this agreement
shall be applied.

(d) The provisions of telecommunications circuits (both radio and land-line) required
during the construction period and thereafter will be the subject of consultation between
the appropriate authorities of the two Governments, having regard to the desirability
of using existing military circuits and existing Canadian public carriers where this may
be feasible.

13. Scientific Information

Any geological, topographical, hydrographical, geophysical, or other scientific data
obtained in the course.of the construction or operation of the BMEWS System shall be
transmitted to the Canadian Government.

14. Matters Affecting Canadian Eskimos

The Eskimos of Canada are in a primitive state of social development. Itisimportant
that these people are not subjected unduly to disruption of their hunting economy,
exposure to diseases against which their immunity is often low, or other effects of the
presence of white men which might be injurious to them. It is therefore necessary to
have certain regulations to govern contact with and inatters affecting Canadian Eskimos.
The following conditions are set forth for this purpose :

(a) Any matters affecting the Eskimos, including the possibility of their employment
in any area and the terms and arrangements for their employment, if approved, will be
subject to the concurrence of the Department of Northern Affairs and National Resources.

(b) All contact with Eskimos, other than those whose employment on any aspect of
the project is approved, is to be avoided except in cases of emergency. If, in the opinion
of the Department of Northern Affairs and National Resources, more specific provision
in this connection is necessary in any particular area, the Department may, after consul-
tation with the United States, prescribe geographical limits surrounding a station beyond
which personnel associated with the project, other than those locally engaged, may not
go or may prohibit the entry of such personnel into any defined area.

(c) Persons other than those locally engaged shall not be given leave or facilities
for travel in the Canadian Arctic (other than in the course of their duties in operation
of the project) without the approval of the Department of Northern Affairs and National
Resources, or the Royal Canadian Mounted Police acting on its behalf.

(d) There shall be no local disposal in the north of supplies or materials of any
kind except with the concurrence of the Department of Northern Affairs and National
Resources, or the Royal Canadian Mounted Police acting on its behalf.

(¢) Local disposal of waste shall be carried out in a manner acceptable to the Depart-
ment of Northern Affairs and National Resources, or the Royal Canadian Mounted Police
acting on its behalf.

(/) In the event that any facilities required for the system have to encroach on or
disturb past or present Eskimo settlements, burial places, hunting grounds, etc., the
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d'un accord supplémentaire distinct se rattachant au présent Accord et comportant
I'application de ses autres dispositions pertinentes.

d) L’établissement des circuits de télécommunications (T.S.F. et cibles aériens) qui
seront nécessaires durant et aprés la période de construction fera I'objet de consultations
entre les autorités intéressées des deux Gouvernements, compte tenu des avantages que
pourraient présenter l'utilisation de circuits militaires existants et le recours aux entre-
prises canadiennes de transport public, 12 ol ce sera possible.

13. Renseignements scientifiques

Toutes les données géologiques, topographiques, hydrographiques, géophysiques,
ou d’un autre ordre scientifique, qui seront obtenues pendant la construction ou l'utilisa-
tion du SPEB, seront transmises au Gouvernement canadien.

14. Protection des Esquimaux du Canada

Les Esquimaux du Canada ont une forme primitive d’organisation sociale. Il faut
donc éviter de perturber inutilement leur économie fondée sur la chasse, et de les exposer
a des maladies contre lesquelles leur immunité est souvent faible, ou aux autres incon-
vénients que peut présenter pour eux la présence des Blancs. D’oil la nécessité de soumettre
a certains réglements les contacts avec les Esquiinaux et les affaires qui les intéressent.
C’est précisément 1’'objet des dispositions ci-aprés :

a) Toute question intéressant les Esquim}ux, y compris la possibilité de leur embau-
chage dans quelque région que ce soit, ainsi que les conditions de leur embauchage au cas
ou celui-ci serait approuvé, devra étre souinise a I’agrément du Mmistére du Nord canadien
et des Ressources nationales.

b) Tout contact avec les Esquimaux, sauf avec ceux dont I’embauchage sera approuvé
pour une partie quelconque de I’entreprise, devra étre évité, 4 moins de nécessité urgente.
Si, de I'avis du Ministére du Nord canadien et des Ressources nationales, il y a
lieu d’adopter dans une région quelconque des dispositions plus précises a cet égard,
ledit Ministére pourra, aprés consultation avec les Etats-Unis, établir autour d’une
station des limites que ne pourraient franchir les membres du personnel de l'entreprise
non recrutés sur place, ou encore interdire & ceux-ci I'accés d'une zone délimitée.

¢) Les personnes non recrutées sur place n’obtiendront la permission ou les moyens
de voyager dans la zone arctique canadienne (sauf pour l’accomplissement des fonctions
se rattachant a 'entreprise) qu’avec l'approbation du Ministére du Nord canadien et des
Ressources nationales ou de la Gendarinerie royale du Canada agissant au nom de ce
Ministére.

d) Il ne sera pas disposé sur place, dans le Nord, d’approvisionnements ou de maté-
riaux de quelque sorte que ce soit sans I’agrément du Ministére du Nord canadien et des
Ressources nationales, ou de la Gendarmerie royale du Canada agissant au nom de ce
Ministére.

¢) Il sera disposé sur place des déchets, et cela d’une fagon qui agréera au Ministére
du Nord canadien et des Ressources nationales, ou A la Gendarmerie royale du Canada
agissant au nom de ce dernier.

/) Si quelque installation nécessaire au systéine doit empiéter ou endommager des
établissements, des cimetiéres, des terrains de chasse, etc., ayant servi ou servant encore
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United States shall be responsible for the removal of the settlement, burial ground, etc.,
to a location acceptable to the Department of Northern Affairs and National Resources.

(g) f in the opinion of the Department of Northern Affairs and National Resources
the condition of buildings, equipment or other material which are no longer to be used
for the Project may have an injurious effect upon the Eskimos, the two Governments will
consult with a view to working out mutually satisfactory arrangements for razing any
such buildings, removing or otherwise disposing of any such equipment, and restoring
the site to a reasonable condition, bearing in mind the authorized uses to which the site
has been put.

15. Canadian Immigration and Customs Regulations

(a) Except as otherwise agreed, the direct entry of United States personnel from
outside Canada shall be in accordance with Canadian customs and immigration procedures
which shall be administered by local Canadian officials designated by Canada.

(b) Canada shall take the necessary steps to facilitate the admission into the territory
of Canada of such United States citizens as may be employed by United States contractors
on the establishment, mamtenance or operations of BMEWS, it being understood that
the United States shall undertake to repatriate, without expense to Canada, any such
persons if such contractors fail to do so.

16. Taxes

The Canadian Government will grant remission of customs duties and excise taxes
on goods imported and of federal sales and excise taxes on goods purchased in Canada
which are or are to become the property of the United States Government and are to be
used in the construction or operation of the BMEWS System, as well as refunds by way of
drawback of the customs duty paid on goods imported by Canadian manufacturers and
used in the manufacture or production of goods purchased by or on behalf of the United
States Government and to become the property of the United States Government for
the construction of the system.

17. Use of Airstrips

Airstrips at Canadian installations in the BMEWS System shall be used by the
United States solely for the support of the System. If it should be desired at any time by
the United States to use an airstrip for other purposes, requests should be forwarded
through appropriate channels. The airstrip shall be available for use by the Royal
Canadian Air Force as required. The airstrips shall also be available for use by Canadian
civil air carriers operating into or through the area, whenever such use would not conflict
with military requirements, and subject to the understanding that the United States
Air Force will not be responsible for the provision of accommodation, fuel, or servicing
facilities of any kind. Proposals and arrangements for such use of United States Air
Force operated airstrips by Canadian air carriers shall be submitted to the Royal Canadian
Air Force, which shall consult the United States Air Force before granting any such
permission.
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aux Esquimaux, les Etats-Unis se chargeront de déménager lesdits établissements,
cimetiéres, etc., & un endroit qui agréera au Ministére du Nord canadien et des Ressources
nationales.

g) Si, de I'avis du Ministére du Nord canadien et des Ressources nationales, I'état
des batiments, du matériel ou des matériaux qui ne doivent plus servir & l'entreprise
peut avoir un effet nuisible aux Esquimaux, les deux Gouvernements se consulteront pour
en arriver 3 des dispositions satisfaisantes de part et d’autre afin de raser lesdits batiments,
de déménager ledit matériel ou d’en disposer, et de remettre I’emplacement en un état
acceptable, compte tenu des emplois autorisés auxquels cet emplacement aura été affecté.

15. Reglements de I'Immigration et des Douanes canadiennes

a) Sauf entente contraire, I’entrée directe de personnel des Etats-Unis & partir d’un
territoire extérieur au Canada s’effectuera en conformité des réglements des Douanes
et de I'Immigration canadiennes appliqués par des fonctionnaires canadiens en service
sur les lieux et désignés par le Canada.

b) Le Canada prendra les mesures nécessaires pour faciliter ’admission en territoire
canadien des citoyens des Etats-Unis qui pourront étre employés par des entrepreneurs
des Etats-Unis 3 I'établissement, 4 I’entretien ou A l'utilisation du SPEB, avec l’entente
que les Etats-Unis s’engageront 3 rapatrier ces personnes sans frais pour le Canada, si ces
entrepreneurs ne s’en chargent pas eux-mémes.

16. Taxes

Le Gouvernement du Canada fera remnise des droits de douane et des taxes d’accise
frappant les marchandises importées ainsi que des taxes fédérales de vente et d’accise
frappant les marchandises achetées au Canada et qui appartiennent ou appartiendront
au Gouvernement des Etats-Unis et doivent servir A la construction ou & l'utilisation
du SPEB; il remboursera également, par voie de drawback, les droits de douane versés
a1’égard de biens importés par des manufacturiers canadiens et entrant dans la fabrication
ou la production de marchandises achetées par le Gouvernement des Etats-Unis, ou en
son nom, et dont ce dermier Gouvernement deviendra propriétaire en vue de la construction
du systéme.

17. Utilisation des pistes d’aviation

Les Etats-Unis n’utiliseront les pistes d’aviation aux installations du SPEB que pour
le maintien du systéme. Si & un moment quelconque ils désirent en utiliser une pour
d’autres fins, ils devront présenter une demande a cet effet aux organismes compétents.
L’Aviation royale du Canada pourra au besoin se servir de ces pistes. Celles-ci pourront
également &tre utilisées par les transporteurs aériens civils du Canada dont les lignes
desservent ou survolent la région, chaque fois qu’'une telle utilisation ne viendra pas en
conflit avec les exigences militaires et sous réserve de 'entente que I’Aviation militaire
des Etats-Unis ne sera pas tenue de fournir des installations, du carburant ou des services
quelconques d’entretien. Toutes propositions ou dispositions relatives a 1'utilisation, par
des transporteurs aériens du Canada, des pistes employées par I'Aviation militaire des
Etats-Unis devront étre soumises A 1’Aviation royale du Canada, qui conférera avec
I’ Aviation militaire des Etats-Unis avant d’accorder l'autorisation voulue..
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18. Landing Facilities

Landing facilities at any of tlie stations on tidewater will be available for use by
Canadian Government ships and ships employed on Canadian Government business.

19. Transportation

Canadian commercial carriers will to the fullest extent practicable be afforded the
opportunity to participate in movements of project materials, equipment and personnel
within Canada. The United States will select the means of transportation and specific
carriers for the movement of material, equipment, and personnel from points outside of
Canada to BMEWS sites, provided that in the case of air carriers applicable civil air
transport agreements and procedures shall be observed.

20. Resupply Arrangements

Because of the special conditions in the Canadian Arctic, the Canadian Government
has a particular interest in the arrangements for the resupply of the BMEWS. These
arrangements shall therefore be a matter for later consultation and agreement between
the two Governments.

21. Status of Forces

The “Agreement between thie Parties to the North Atlantic Treaty regarding the
Status of their Forces”, signed in London on June 19, 1951, shall apply.
22.  Supplementary Arrangements and Administrative Agreements

Supplementary arrangenients or administrative agreements between authorized
agencies of the two Governments may be made from time to thne for the purpose of
carrying out the intent of this agreement.

11

The Canadian Secretary of State for External Affairs to the American Ambassador

DEPARTMENT OF EXTERNAL AFFAIRS
CANADA

No. 170

The Secretary of State for External Affairs presents his compliments to the
Ambassador of the United States of America and has the honour to refer to the
Ambassador’s Note No. 322 of July 13, 1959, concerning the establishinent of a
Ballistic Missile Early Warning System.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 199, p. 67 ; Vol. 200, p. 340; Vol. 260, p. 452, and
Vol. 286, p. 380.
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18. Installations de débarquement

Les installations de débarquement a l'une quelconque des stations sises sur des
eaux 3 marée seront mises & la disposition des navires du Gouvernement du Canada ou
des navires au service du Gouvernement du Canada.

19. Transport

On fournira aux transporteurs commerciaux du Canada, dans toute la mesure du
possible, l'occasion de participer au transport, au Canada, des matériaux, du matériel
et du personnel requis pour I'entreprise. Les Etats-Unis choisiront les moyens de transport
et désigneront les transporteurs qui seront chargés du mouvement du matériel, de Y'outil-
lage et du personnel depuis des endroits situés en dehors du Canada jusqu’aux emplace-
ments du SPEB, sous réserve que s'il s’agit de transport aérien, les accords et les pratiques
concernant le transport aérien civil seront observés.

20. Dispositions relatives au réapprovisionnement

Etant donné les conditions particuliéres A la zone arctique canadienne, les dispositions
relatives au réapprovisionnement du SPEB intéressent particuli¢rement le Canada.
Ces dispositions feront donc ultérieurement I'objet de consultations et d’un accord entre
les deux Gouvernements.

21. Statut des forces

Le statut des forces sera celui que prévoit la ¢« Convention entre les Parties au Traité
de I’Atlantique Nord sur le statut de leurs forces », signée i Londres le 19 juin 19511,
22. Dispositions supplémentaires et accords administratifs

Les organismes autorisés des deux Gouvernements pourront au besoin conclure des
arrangements complémentaires ou des accords administratifs en vue de réaliser I'objet
du présent Accord.

I

Le Secrétaive d’Etat aux affaives extérieures du Camada & UAmbassadewr des
Etats-Unis d’ Amérique

MINISTERE DES AFFAIRES EXTERIEURES
CANADA

Ne 170

Le Secrétaire d’Etat aux Affaires Extérieures présente ses compliments i
I’Ambassadeur des Etats-Unis d’Amérique et a ’honneur de se référer A la Note
n° 322 de I’Ambassadeur, en date du 13 juillet 1959, touchant 1’établissement d'un
systéme de pré-alerte contre les engins balistiques.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 199, p. 67 ; vol. 200, p. 341 ; vol. 260, p. 453, et
vol. 286, p. 380.
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The Canadian Government recognizes the need which exists for an integrated
communications system to support the proposed Ballistic Missile Early Warning
System. The Canadian Government agrees that the activities which are to occur
on Canadian territory in connection with the establishment, maintenance and
operation of an integrated communications system in support of a Ballistic Missile
Early Warning System should be governed by the conditions set forth in the Aimn-
bassador’s Note and the Annex to that Note.

The Canadian Government agrees, therefore, that the Ambassador’s Note and
Annex, together with this reply, shall constitute an agreement between the Canadian
and United States Governments, effective from the date of this reply.

(Instialled) [illegible]
Ottawa, July 13, 1959
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Le Gouvernement canadien reconnait la nécessit¢é d'un systéme intégré de
communication appuyant le systéme de pré-alerte contre les engins balistiques.
Le Gouvernement canadien est lui aussi d’avis que l'activité qui aura cours en
territoire canadien du fait de 1'établissement, de l'entretien et de l'utilisation d’un
systéme intégré de communication doit étre régie par les dispositions qu’énumeérent
la Note de ’Ambassadeur et I’Annexe qui y est jointe.

En conséquence, le Gouvernement canadien reconnait que la Note et I’Annexe
communiquées par ’Ambassadeur, ainsi que la présente réponse, constituent entre
les Gouvernements des Etats-Unis et du Canada un accord qui entrera en vigueur
a la date de ladite réponse.

(Paraphé) [illisible]
Ottawa, le 13 juillet 1959

N° 5045
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Agricultural Commodities Agreement under Title I of the
Agricultural Trade Development and Assistance Act, as
amended (with exchange of notes). Signed at Taipei,
on 9 June 1959

Official texts : English and Chinese.
Registered by the United States of America on 14 March 1960.

ETATS-UNIS D’AMERIQUE
et

REPUBLIQUE DE CHINE

Accord relatif aux produits agricoles, conclu dans le cadre du
titre I de la loi tendant a developper et a favoriser le
commerce agricole, telle qu’ellc a été modifiée (avee
échange de notes). Signé a Taipeh, le 9 juin 1959

Textes officiels anglais et chinois.

Envregistré par les Etats-Unis d’ Amérique le 14 mars 1960.



258 United Nations — Treaty Series 1960

No. 5046. AGRICULTURAL COMMODITIES AGREEMENT?!
BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES
OF AMERICA AND THE GOVERNMENT OF THE RE-
PUBLIC OF CHINA UNDER TITLE I OF THE AGRICUL-
TURAL TRADE DEVELOPMENT AND ASSISTANCE ACT,
AS AMENDED. SIGNED AT TAIPEI, ON 9 JUNE 1959

The Government of the United States of America and the Government of the
Republic of China :

Recognizing the desirability of expanding trade in agricultural commodities
between their two countries and with other friendly nations in a manner which
would not displace usual marketings of the United States in these commodities, or
unduly disrupt world prices of agricultural commodities or normal patterns of
commercial trade with friendly countries ;

Considering that the purchase for New Taiwan dollars of surplus agricultural
commodities produced in the United States of America will assist in achieving such
an expansion of trade ;

Considering that the New Taiwan dollars accruing from such purchase will be
utilized in a manner beneficial to both countries ;

Desiring to set forth the understandings which will govern the sales, as specified
below, of surplus agricultural commodities to the Government of the Republic of
China pursuant to Title I of the Agricultural Trade Development and Assistance
Act, as amended (hereinafter referred to as the Act), and the measures which the
two Governments will take individually and collectively in furthering the expansion
of trade in such commodities ;

Have agreed as follows :

Article T
SALES FOR NEwW TAIWAN DOLLARS

Subject to the issuance by the Government of the United States of America
and the acceptance by the Government of the Republic of China of purchase authori-
zations, the Government of the United States of America undertakes to finance the
sale to purchasers authorized by the Government of the Republic of China, for
New Taiwan dollars, of the following agricultural commodities determined to be
surplus pursuant to the Act, in the amounts indicated :

1 Came into force on 9 June 1959, upon signature, in accordance with article VI.
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Commodity Export market

value

. (millions of U.S.$)

Wheat . . . . . . . . 00000 Lo e 7.6
Vegetable oils (soybean and/or cottonseed) . . . . . . . . . 0.7
Tobacco . . . . . . . . . .00 .. 2.6
Dairy products . . . . . . . . . ... ... 00 ., 1.0
Ocean transportation (estimated) . . . . . . . . . . . .. 1.5

13.4

Purchase authorizations will be issued not later than 90 calendar days after the
effective date of this Agreement. They will include provisions relating to the sale
and delivery of commodities, the time and circumstances of deposit of the New
Taiwan dollars accruing from such sale, and other relevant matters.

Article IT
Uses oF NEw TAIWAN DOLLARS

1. The two Governments agree that the New Taiwan dollars accruing to the
Government of the United States of America as a consequence of sales made pursuant
to this Agreemnent will be used by the Government of the United States of America,
in such manner and order of priority as the Government of the United States of
America shall determine, for the following purposes, in the amounts shown :

a. To procure military equipment, materials, facilities, and services in accord-
ance with Section 104 (¢) of the Act, the New Taiwan dollar equivalent of
US$7.0 million, as mutually agreed upon by the two Governments.

b. For United States expenditures under sub-sections (f), (%), (£), (7), (®), @),
(m), (n), and (o) of Section 104 of the Act, or under any such sub-sections, the New
Taiwan dollar equivalent of US$2.4 million, including the New Taiwan dollar
equivalent of not more than US$250,000 to provide assistance of the types provided
for under Section 104 (f). Uses under sub-sections (%), (!), (m), (»), and (o) are
subject to legislative action by the Congress of the United States of America.

¢. For Joans to be made by the Export-Import Bank of Washington under
Section 104 (¢) of the Act and for administrative expenses of the Export-Import
Bank of Washington in the Republic of China incident thereto, the New Taiwan
dollar equivalent of US$3 million, but not more than 25 9/ of the currencies received
under the Agreement. It is understood that :

(1) Such loans under Section 104 (¢) of the Act will be made to United States business
firms and branches, subsidiaries or affiliates of such firms in the Republic of
China for business development and trade expansion in the Republic of China,
and to United States firms, and to firms of the Republic of China for the estab-
lishment of facilities for aiding in the utilization, distribution, or otherwise
increasing the consumption of and markets for United States agricultural products.

Ne 5046
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(2) Loans will be mutually agreeable to the Export-Import Bank of Washington
and the Government of the Republic of China, acting through the Bank of
Taiwan. The Chairman of the Bank of Taiwan or his designate will act for the
Government of the Republic of China, and the President of the Export-Import
Bank of Washington or his designate will act for the Export-Import Bank of
Washington.

(3) Upon receipt of an application which the Export-Import Bank is prepared to
consider, the Export-Import Bank will inform the Bank of Taiwan of the identity
of the applicant, the nature of the proposed business, the amount of the proposed
loan, and the general purposes for which the loan proceeds would be expended.

(4) When the Export-Import Bank is prepared to act favorably upon an application,
it will so notify the Bank of Taiwan and will indicate the interest rate and the
repayment period which would be used under the proposed loan. The interest
rate will be similar to those prevailing in the Republic of China on comparable
loans, and the maturities will be consistent with the purposes of the financing.

(5) Within sixty days after the receipt of notice that the Export-Iinport Bank is
prepared to act favorably upon an application, the Bank of Taiwan will indicate
to the Export-Import Bank whether or not the Bank of Taiwan has any objection
to the proposed loan. Unless within the sixty-day period the Export-Import
Bank has received such a communication from the Bank of Taiwan, it shall be
understood that the Bank of Taiwan has no objection to the proposed loan.
When the Export-Import Bank approves or declines the proposed loan, it will
notify the Bank of Taiwan.

(6) In the event the New Taiwan dollars set aside for loans under Section 104 (¢)
of the Act are not advanced within three years from the date of this Agreement
because the Export-Import Bank has not approved loans or because proposed
loans have not been mutually agreeable to the Export-Import Bank of Washington
and the Bank of Taiwan, the Government of the United States of America may
use the New Taiwan dollars for any purpose authorized by Section 104 of the Act.

d. For aloan to the Government of the Republic of China under Section 104 (g)
of the Act, the New Taiwan dollar equivalent of not more than US$1.0 million,
for financing such projects to promote economic development, including projects
not heretofore included in plans of the Government of the Republic of China, as may
be mutually agreed. The terms and the conditions of the loan and other provisions
will be set forth in a supplemental loan agreement between the two Governments.
In the event the New Taiwan dollars set aside for loans to the Government of the
Republic of China are not advanced within three years froin the date of this Agree-
ment as a result of failure of the two Governments to reach agreement on the use
of the New Taiwan dollars for loan purposes, the Government of the United States
of America may use the New Taiwan dollars for any purposes authorized by
Section 104 of the Act.
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2. In the event the total of New Taiwan dollars accruing to the Government
of the United States of America as a consequence of sales made pursuant to this
Agreement is less than the equivalent of US$13.4 million, the amounts available
for expenditures under Sections 104 (c) and 104 (g) of the Act will be reduced respec-
tively by 88 9, and 12 9, of the difference. To the extent that the total exceeds
the equivalent of US $13.4 million, 52 9, of the excess will be available for common
defense purposes under Section 104 (c), 23 9, for loans under Section 104 (¢), 7 9,
for a loan under Section 104 (g) and 18 9, for any use or uses authorized by Section 104
of the Act as the Government of the United States of America may determine.

Article IIT
DeposiT oF NEw TAIWAN DOLLARS

The deposit of New Taiwan dollars to the account of the Government of the
United States of America in payment for the commodities and for ocean transporta-
tion costs financed by the Government of the United States of America (except
excess costs resulting from the requirement that United States flag vessels be used)
shall be made at the rate of exchange for United States dollars generally applicable
to import transactions (excluding imports granted a preferential rate) in effet on
the dates of dollar disbursement by United States banks, or by the Government
of the United States of America, as provided in the purchase authorizations.

Article IV
GENERAL UNDERTAKINGS

1. The Government of the Republic of China agrees that it will take all possible
measures to prevent the resale or transshipment to other countries, or the use for
other than domestic purposes (except where such resale, transshipment or use is
specifically approved by the Government of the Umnited States of America), of the
surplus agricultural commodities purchased pursuant to the provisions of this
Agreement, and to assure that the purchase of such commodities does not result in
increased availability of these or like commodities to nations unfriendly to the
United States of America.

2. The two Governments agree that they will take reasonable precautions to
assure that all sales or purchases of agricultural commodities pursuant to this Agree-
ment will not unduly disrupt world prices of agricultural commodities, displace
usual marketings of the United States of America in these commodities, or disrupt
normal patterns of commercial trade with friendly countries.

3. In carrying out this Agreement, the two Governments will seek to assure
conditions of commerce permitting private traders to function effectively and will
use their best endeavors to develop and expand continuous market demand for
agricultural commodities.
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4. The Government of the Republic of China agrees to furnish, upon request
of the Government of the United States of America, information on the progress
of the program, particularly with respect to arrivals and conditions of commodities
and the provisions for the maintenance of usual marketings and information relating
to exports of the same or like commodities.

Article V

CONSULTATION

The two Governments will, upon request of either of them, consult regarding
any matter relating to the application of this Agreement or to the operation of
arrangements carried out pursuant to this Agreement.

Article VI

ENTRY INTO FORCE

This Agreement shall enter into force upon signature.

IN WITNESS WHEREOF, the respective representatives, duly authorized for the
purpose, have signed the present Agreement.

DonE in duplicate in the English and Chinese languages, at Taipei, this Ninth
day of June, 1959, corresponding to the Nintli day of the Sixth month of the Forty-
Eighth year of the Republic of China.

For the Government For thie Goverment
of the United States of America : of the Repubhc of China :
Everett F. DRUMRIGHT Huanc Shao-ku
[SEAL] [SEAL]}
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The Chinese Minister of Foreign Affairs to the American Ambassador
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[TRANSLATION — TRADUCTION]

Wai (48) Mei-1-08785
Taipei, 9 June 1959

Excellency :
[See note IT)

Accept, Excellency, etc.

Huancg Shao-ku

His Excellency Everett F. Drumright
Ambassador of the United States of America

Taipei
IT
The American Ambassador to the Chinese Minister of Foreign A ffairs
EMBASSY OF THE UNITED STATES OF AMERICA
No. 26
Taipei, June 9, 1959
Excellency :

I have the honor to refer to your note no. Wai-(48)-Mei-1-08785 dated June 9,
1959, which reads as follows :

“I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agreement signed
today! between representatives of our two Governments under which the
Government of the United States of America undertakes to finance the delivery
to the Republic of China of $13.4 million of agricultural commodities and to
inform you of the following :

“In expressing its agreement with the Government of the United States of
America that the above-mentioned dehvery of agricultural commodities should
not unduly disrupt world prices of agricultural commodities, displace usual
marketings of the United States in these commodities, or impair trade relations
among friendly nations, my Government states that it will not permit the
export of imported tobacco during the United States calendar year 1959 and
that it will limit the exports of tobacco of indigenous origin in the same period
to a total value not exceeding US$250,000. In this regard, my Government
agrees that during the same calendar year it will import with its own foreign
exchange resources one million pounds of tobacco from the United States in
addition to the approximately three million pounds to be obtained under the

1 See p. 258 of this volume.
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terms of the cited Agricultural Commodities Agreement. Furthermore, my
Government agrees that during the same period it will import with its own
resources US$250,000 worth of branded whole and modified milk powder from
the United States.

“I shall appreciate receiving Your Excellency’s confirmation of the above
understanding.”

I have the honor to inform you of the concurrence of the Governinent of the
United States of America in the foregoing.

Accept, Excellency, the continued assurance of my distinguished consideration.

Everett F. DRUMRIGHT

His Excellency Huang Shao-ku
Minister of Foreign Affairs
Taipei

II1
The American Ambassador to the Chinese Minister of Foreign A ffairs

EMBASSY OF THE UNITED STATES OF AMERICA
No. 27
Taipei, June 9, 1959
Excellency :

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agreement between
the Government of the United States of America and the Government of the Republic
of China signed today at Taipei and to inform Your Excellency that the Government
of the United States of America understands that, except as provided below, the
Government of the Republic of China will take measures to insure that wheat supplied
by the Government of the United States of America will be released for consumption
at a rate not greater than would provide an inventory of such wheat at the end of
the United States calendar year 1959 equal approximately to two months’ supply :
Provided, however, that in event of losses occurring in transportation such losses
may be replaced from stocks of wheat on hand.

I should appreciate receiving Your Excellency’s confirmation of the above
understanding.

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest consideration.

Everett F. DRUMRIGHT

His Excellency Huang Shao-ku
Mimister of Foreign Affairs
Taipei
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The Chinese Minister of Foreign A ffairs to the American Ambassador
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[TRANSLATION ! — TRADUCTION 2]

MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS
REPUBLIC OF CHINA

‘Wai (48) Mei-1-08812
June 9, 1959

Excellency :

I have the honor to acknowledge receipt of Your Excellency’s Note No. 27 of
today’s date reading as follows :

[See note 111

In reply, I have the honor to confirm, on behalf of the Government of the
Republic of China, that the foregoing is also the understanding of my Government.

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest consideration.
Huang Shao-ku

His Excellency Everett F. Drumright
Ambassador of the United States of America
Taipei

\'

The American Ambassador to the Chinese Minister of Foreign A ffairs

EMBASSY OF THE UNITED STATES OF AMERICA
No. 28

Taipei, June 9, 1959
Excellency :

I have the honor to refer to the Agricultural Commodities Agreement between
the Government of the United States of America and the Government of the Republic
of China signed today at Taipei and to confirm the following understanding reached
between officials of this Embassy and the Government of the Republic of China :

New Taiwan dollars will be advanced or reimbursed to the Government of the
Republic of China for financing agreed projects under paragraph d. of Article IT of the
Agricultural Commodities Agreement upon the presentation of such documentation
as the U.S. Mutual Security Mission may specify. The Government of the Republic
of China shall maintain or cause to be maintained books and records adequate to
identify the goods and services financed for agreed projects pursuant to paragraph 1. d.
of Article II of the Agricultural Commodities Agreement, to disclose the use

! Translation by the Government of the United States of America.
2 Traduction du Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique.
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thereof in the projects and to record the progress of the projects (including the cost
thereof). The books and records with respect to each project shall be maintained
for the duration of the project, or until the expiration of three years after final
disbursement for the project has been made by the Mutual Security Mission, which-
ever is later. The two Governments shall have the right at all reasonable times to
examine such books and records and all other documents, correspondence, memoranda
and other records mvolving transactions relating to agreed projects. The Gov-
ernment of the Republic of China shall enable the Mutual Security Mission to observe
and review agreed projects and the utilization of goods and services financed under
the projects, and shall furnish to the Mutual Security Mission all such information
as it shall reasonably request concerning the above-mentioned matters and the
expenditures related thereto. The Government of the Republic of China shall
afford, or arrange to have afforded, all reasonable opportunity for authorized re-
presentatives of the Government of the United States to visit any part of the terri-
tory of China for purposes related to agreed projects.

If the Mutual Security Mission determimes that any dlsbursement under para-
graph 1. d. of Article II of the Agricultural Commodities Agreement made by it
for agreed projects is not supported by the documentation submitted by the Govern-
ment of the Republic of China, is not made in accordance with the terms of this
agreement or any applicable agreement or arrangement between the Government
of the United States and the Government of the Republic of China, or is in viola-
tion of any applicable laws or regulations of the United States Government, the
Government of the Republic of China shall pay to the Mutual Security Mission
as may be requested by it, an amount in local currency not to exceed the amount
of such disbursement. Where any payment is made by the Government of the
Republic of China to the Mutual Security Mission pursuant to the preceding sen-
tence on the basis of a disbursement which has been charged as an advance under
the line of credit established by the loan agreement, the total amount charged as
advances under the line of credit shall be reduced by the amount of such payment.

The Mutual Security Mission shall expend funds for agreed projects only in
accordance with the applicable laws and regulations of the United States Govern-
ment. It may decline to make further disbursements for any agreed projects if
it determines that further disbursements would not fulfill the purpose of para-
graph 1. d. of Article II of the Agricultural Commodities Agreement.

I shall appreciate your confirming to me that the contents of this note also
represent the understanding of the Government of the Republic of China.

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest consideration.

Everett F. DRUMRIGHT

His Excellency Huang Shao-ku
Minister of Foreigu Affairs
Taipei
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The Chinese Minister of Foreign A ffairs to the American Ambassador
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[TRANSLATION ! — TRADUCTION 2]

MINISTRY OF FOREIGN AFFAIRS
REPUBLIC OF CHINA

Wai (48) Mei-1-08813
June 9, 1959
Excellency :
I have the honor to acknowledge receipt of Your Excellency’s Note No. 28 of
today’s date reading as follows :

[See note V)

I have the honor to confirm that the understanding of the Government of the
United States of America recorded in Your Excellency’s Note as quoted above is
also the understanding of the Government of the Republic of China.

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest consideration.
HuanG Shao-ku

His Excellency Everett F. Drumright
Ambassador of the United States of America
Taipei

! Translation by the Government of the United States of America.
* Traduction du Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

No 5046. ACCORD?! ENTRE LES ETATS-UNIS D’AMERIQUE
ET LA REPUBLIQUE DE CHINE RELATIF AUX PRO-
DUITS AGRICOLES, CONCLU DANS LE CADRE DU
TITRE I DE LA LOI TENDANT A DEVELOPPER ET A
FAVORISER LE COMMERCE AGRICOLE, TELLE QU'ELLE
A ETE MODIFIEE. SIGNE A TAIPEH, LE 9 JUIN 1959

Le Gouvernement des Etats-Unis et le Gouvernement de la République de
Chine,

Reconnaissant qu’il est souhaitable de développer le commerce des produits
agricoles entre leurs deux pays et avec d’autres nations amies de telle maniére que
les marchés habituels des Etats-Unis pour ces produits ne s’en trouvent pas affec-
tés et qu'il n’en résulte ni fluctuations excessives des cours mondiaux des produits
agricoles, ni bouleversement des échanges commerciaux habituels avec des pays
amis ;

Considérant que 'achat de produits agricoles américains, contre paiement en
nouveaux dollars de Taiwan, favorisera le développement de ce commerce ;

Considérant que les nouveaux dollars de Taiwan provenant des achats en ques-
tion seront utilisés de maniére A servir les intéréts des deux pays;

Désirant arréter les conditions qui régiront les ventes, spécifiées ci-apres, de
produits agricoles au Gouvernement de la République de Chine conformément aux
dispositions du titre I de la loi tendant & développer et 4 favoriser le commerce
agricole, telle qu’elle a été modifiée (ci-aprés dénommée «la loi»), et les mesures
que les deux Gouvernements prendront, tant individuellement que conjointement,
pour favoriser le développement du commerce de ces produits ;

Sont convenus de ce qui suit :
Article premier
VENTES CONTRE PAIEMENT EN NOUVEAUX DOLLARS DE TAIwAN

Sous réserve de la délivrance d’autorisations d’achat par le Gouvernement des
Etats-Unis d’Amérique, et de leur acceptation par le Gouvernement de la Répu-
blique de Chine, le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique s’engage A financer,
A concurrence des montants indiqués, Ja vente 4 des acheteurs autorisés par le Gou-

1 Entré en vigueur le 9 juin 1959, dés la signature, conformément & I'article VL.
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vernement de la République de Chine, contre paiement en nouveaux dollars de
Taiwan, des produits agricoles suivants, déclarés surplus aux termes de la loi :

Valeuy
a Uexportation
(en millions
de dollays

Produits des Etats-Unis)
Bl . . . o e e e e e e e e e e e e e e 7,6
Huiles végétales (huile de soyaoudecoton) . . . . . . . . . 0,7
Tabac . . . . & ¢ o e e e e e e e e e e e e e e e e e 2,6
Produits laitiers . . . . . . . . . . . . .. 00000, 1,0
Frais de transport par mer (cofit estimatify . . . . . . . . . 1,5
13,4

Les autorisations d’achat seront délivrées 90 jours au plus tard aprés la date
d’entrée en vigueur du présent Accord. Elles contiendront des dispositions rela-
tives A la vente et 3 la livraison des produits, aux dates et aux modalités de dépot
de la contre-valeur de ces produits en nouveaux dollars de Taiwan et & toutes autres
questions pertmentes.

Article IT
UTILISATION DES NOUVEAUX DOLLARS DE TAIwAN

1. Les deux Gouvernements conviennent que les nouveaux dollars de Taiwan
acquis par le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique 2 la suite des ventes effec-
tuées conformément au présent Accord seront utilisées par ce Gouvernement sui-
vant les modalités et I'ordre de priorité qu'il fixera, & concurrence des sommes indi-
quées, aux fins suivantes :

a) L’équivalent ‘en nouveaux dollars de Taiwan de 7 millions de dollars des
Etats-Unis servira, aprés accord entre les deux Gouvernements, i 'achat de maté-
riel, d’équipement, d’installations et de services pour les forces armées, conformé-
ment A l'article 104, ¢, de la loi.

b) L’équivalent en nouveaux dollars de Taiwan de 2,4 millions de dollars des
Etats-Unis servira i couvrir les dépenses effectuées par le Gouvernement des Etats-
Unis d’Amérique en vertu des alinéas f, %, ¢, §, &, I, m, n ou o de 'article 104 de la
loi. Sur cette somme, I'équivalent en nouveaux dollars de Taiwan de 250.000 dol-
lars au maximum servira & fournir I'aide prévue i ’alinéa 7 de V'article 104. L’ utili-
sation des fonds au titre des alinéas %, J, m, » ou o devra étre approuvée par une loi
du Congrés des Etats-Unis.

¢) L’équivalent en nouveaux dollars de Taiwan de 3 millions de dollars au
maximum, & concurrence de 25 pour 100 des devises regues en vertu de 1’Accord,
servira 4 I'Export-Import Bank de Washington 4 consentir des préts conformé-
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ment A l'alinéa ¢ de l’article 104 de la loi et & couvrir les dépenses d’administration
qu’elle aura A supporter de ce chef dans la République de Chine. Il est entendu que :

1.

Les préts au titre de l'alinéa ¢ de I'article 104 de la loi seront consentis a des entre-
prises américaines — et a leurs succursales, filiales ou entreprises affiliées —
établies dans la République de Chine, pour servir & développer les affaires et le
commerce dans ce pays, ainsi qu'a des maisons américaines et & des maisons de
la République de Chine pour créer les moyens de mieux utiliser et distribuer les
produits agricoles américains et, de fagon générale, de développer la consom-
mation et les marchés de ces produits.

. Les préts devront étre agréés a la fois par I’Export-Import Bank de Washington

et le Gouvernement de la République de Chine, représenté par la Banque de
Taiwan. Le Gouverneur de la Banque de Taiwan, ou une personne désignée par
lui, agira au nom du Gouvernement de la République de Cline, et le Président
de I'Export-Import Bank de Washington, ou une personne désignée par luj,
agira au nom de 'Export-Import Bank de Washington.

. Lorsqu’elle recevra une demande de prét qu’elle sera disposée a prendre en con-

sidération, I'Export-Import Bank fera connaitre a la Banque de Taiwan l'iden-
tité de l'emprunteur éventuel, la nature de I'entreprise proposée, le montant
du prét envisagé et les objectifs généraux du prét.

. Quand I’Export-Import Bank sera disposée a approuver une demande de prét,

elle en informera la Banque de Taiwan et indiquera le taux d’intérét et les délais
d’amortissement envisagés. Le taux d'intérét sera du méme ordre que les taux
en vigueur dans la République de Chine pour des préts analogues et les échéances
seront fixées d’'une maniére compatible avec les fins du financement.

. Dans les 60 jours qui suivront la réception de l'avis indiquant que I'Export-

Import Bank est disposée 4 approuver une demande de prét, la Banque de Taiwan
fera connaitre 3 I’Export-Import Bank ses objections éventuelles & 1'octroi du
prét. Si 'Export-Import Bank ne regoit pas, dans ledit délai de 60 jours, une
communication A cet effet de la Banque de Taiwan, il sera entendu que cette
deruiére ne s’oppose pas a ce que le prét envisagé soit consenti. Lorsque I'Export-
Import Bank approuvera ou rejettera la demande de prét, elle en informera la
Banque de Taiwan.

Si, dans un délai de trois ans & compter de la date du présent Accord, les nou-
veaux dollars de Taiwan destinés aux préts prévus A l'alinéa ¢ de l'article 104
de ladite loi n’ont pas été avancés du fait que I’Export-Import Bank de Washing-
ton n’aura pas approuvé de préts ou que les préts envisagés n’auront pas regu
le double agrément de I'Export-Import Bank et de la Banque de Taiwan, le Gou-
vernement des Etats-Unis d’Amérique pourra employer lesdits nouveaux dollars
de Taiwan A I'une quelconque des fins prévues a I'article 104 de la loi.

d) L’équivalent en nouveaux dollars de Taiwan de 1 million de dollars au maxi-

mum servira, sous réserve d'un accord entre les deux Gouvernements, A consentir
au Gouvernement de la République de Chine, conformément a V'alinéa g de l'arti-
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cle 104 de la loi, un prét pour financer des projets de développement économique
y compris des projets non encore prévus dans les plans du Gouvernement de la
République de Chine. Les conditions et modalités du prét, ainsi que d’autres dis-
positions, seront précisées dans un accord complémentaire de prét entre les deux
Gouvernements. Si, dans les trois ans & compter du présent Accord, les nouveaux
dollars de Taiwan destinés 4 des préts au Gouvernement de la République de Chine
ne lui ont pas été avancés du fait que les deux Gouvernements ne seront pas par-
venus 4 s’entendre sur l'utilisation de ces nouveaux dollars de Taiwan aux fins de
prét, le Gouvernement des Etats-Unis pourra utiliser ces nouveaux dollars de Tai-
wan 4 l'une quelconque des fins prévues a l'article 104 de la loi.

2. Si les ventes faites dans le cadre du présent Accord procurent au Gouverne-
ment des Etats-Unis d’Amérique une somme en nouveaux dollars de Taiwan infé-
rieure 4 I'équivalent de 13,4 millions de dollars, les sommes pouvant étre dépensées
au titre des alinéas ¢ et g de l’article 104 de la loi seront diminuées de la différence,
respectivement de 88 pour 100 et de 12 pour 100. Si, au contraire, le total dépasse
I'équivalent de 13,4 millions de dollars, 52 pour 100 de I'excédent pourront servir
4 financer des projets intéressant la défense commune conformément a l'alinéa ¢
de l’article 104, 23 pour 100 pourront étre prétés au titre de 1'alinéa e de ’article 104,
7 pour 100 pourront servir a financer un prét conformément a I’alinéa g de I’article 104
et 18 pour 100 seront mis A la disposition du Gouvernement des Etats-Unis d’Amé-
rique, qui pourra les utiliser & 1'une quelconque des fins prévues a 1'article 104 de
la loi.

Article 111

D¥XPOT DES NOUVEAUX DOLLARS DE TAIwAN

La somme en nouveaux dollars de Taiwan qui sera déposée au compte du
Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique en paiement des produits et des frais
de transport par mer financés par ce Gouvernement (a l’exclusion des frais supplé-
mentaires qui résulteraient, le cas échéant, de l'obligation de transporter les pro-
duits sous pavillon américain) sera calculée au taux de change du dollar des Etats-
Unis généralement applicable aux importations (a I'exception des importations
bénéficiant d’un taux préférentiel) 4 la date A laquelle les banques des Etats-Unis
ou le Gouvernement des Etats-Unis débourseront les dollars, conformément aux
stipulations des autorisations d’achat.

Article IV
ENGAGEMENTS GENERAUX

1. Le Gouvernement de la République de Chine s’engage i prendre toutes
mesures possibles pour empécher la revente ou la réexpédition 4 d’autres pays,
ou l'utilisation & des fins autres que la consommation intérieure, des produits agri-
coles en surplus achetés en application du présent Accord (sauf lorsque cette revente,
cette réexpédition ou cette utilisation seront expressément autorisées par le Gou-
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vernement des Etats-Unis d’Amérique) et pour éviter que 1'achat desdits produits
n’ait pour effet de mettre des quantités accrues de ces produits, ou de produits ana-
logues, 4 la disposition de pays qui n’entretiennent pas de relations amicales avec
les Etats-Unis d’Amérique.

2. Les deux Gouvernements s’engagent i prendre les précautions voulues
pour que les ventes ou achats de produits agricoles en surplus, effectués conformé-
ment au présent Accord, n’entrainent pas de fluctuations excessives des cours mon-
diaux des produits agricoles, n’affectent pas les marchés habituels des Etats-Unis
d’Amérique pour ces produits et ne bouleversent pas les échanges commerciaux
habituels avec les pays amis.

3. Dans l'exécution du présent Accord, les deux Gouvernements s’efforceront
de maintenir des conditions commerciales qui ne génent pas l'activité des négo-
ciants privés et feront tout en leur pouvoir pour stimuler et développer une demande
continue de produits agricoles.

4. Le Gouvernement de la République de Chine s'engage A fournir, 4 la demande
du Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique, des renseignements sur 1'exécution
du programine, notamment en ce qui concerne les arrivages et 1'état des marchan-
dises recues et les mesures prises pour maintenir les débouchés habituels, ainsi que
des renseignements concernant les exportations des produits considérés ou de pro-
duits analogues.

Article V

CONSULTATIONS

A la requéte de I'un ou de l'autre, les deux Gouvernements se consulteront
sur toute question concernant I'application du présent Accord ou des arrangements
pris dans le cadre du présent Accord.

Article VI

ENTREE EN VIGUEUR

Le présent Accord entrera en vigueur dés la signature.

EN~ Fol DE quoit les représentants des deux Gouvernements, a ce dfiment auto-
risés, ont signé le présent Accord.

Fart 4 Taipeh, en double exemplaire, en langues anglaise et chinoise, le 9 juin
1959, qui correspond au neuviéme jour du sixiéme mois de I'an quarante-huit de
la République de Chine.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
des Etats-Unis d’Amérique : de la République de Chine :
Everett F. DRUMRIGHT Huang Shao-ku
[sceaU] [SCEAU]
No 5046

353 — 20



292 United Nations — Treaty Series 1960

ECHANGE DE NOTES
I

3

Le Ministre des affaires etmngeres de la République de Chine & I’ Ambassadeur des

Etats-Unis d’ Amérique
Wai (48) Mei-1-08785
Taipeh, le 9 juin 1959
Monsieur I’Ambassadeur,

J’ai I'honneur de me référer & ’Accord relatif aux produits agricoles signé ce
jour?! par les représentants de nos deux Gouvernements, aux termes duquel le Gou-
vernement des Etats-Unis d’Amérique s’engage 3 financer la livraison 2 la Répu-
blique de Chine de 13,4 millions de dollars de produits agricoles, et de vous faire
savoir ce qui suit :

Considérant comme le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique que la livrai-
son de ces produits ne doit ni entrainer de fluctuations excessives des cours mon-
diaux des produits agricoles, ni affecter les marchés habituels des Etats-Unis pour
ces produits, ni compromettre les relations commerciales entre nations amies, mon
Gouvernement déclare qu’il n’autorisera pas, en 1959, la réexportation de tabac
importé et qu'il limitera les exportations de tabac d’origine domestique, pendant
la méme période, A une valeur de 250.000 dollars des Etats-Unis au maximum. A
cet égard, mon Gouvernement accepte d’acheter aux Etats-Unis pendant la période
en question, sur ses propres ressources en devises, 1 million de livres de tabac en
plus des 8 millions de livres environ qu’il doit importer aux termes de 1’Accord sus-
mentionné relatif aux produits agricoles. En outre, mon Gouvernement accepte
d’achieter dans le commerce aux Etats-Unis pendant la période en question, et au
moyen de ses propres ressources, léqulva.lent de 250.000 dollars des Etats-Unis
de lait en poudre entier ou traité.

Je vous saurais gré de bien vouloir confirmer ce qui précéde.
Veuillez agréer, etc.
HuanG Shao-ku

Son Excellence Monsieur Everett F. Drumright
Ambassadeur des Etats-Unis d’Amérique
Taipeh

1 Voir p. 287 de ce volume.
No. 5046



1960 Nations Unies — Recueil des Traités 293

II

L' Ambassadeur des Etats-Unis d’Amérique au Ministre des affaires étrangéres de la
République de Chine

AMBASSADE DES ETATS-UNIS D’AMERIQUE
No 26
Taipeh, le 9 juin 1959
Monsieur le Ministre,

J’ai I'honneur de me référer & votre note n°® Wai (48) Mei-1-08785 en date de
ce jour, rédigée dans les termes suivants :

[(Voir note I)

Je tiens 4 vous faire savoir que les dispositions qui précédent ont 1’agrément
du Gouvernement des Etats-Unis.

Veuillez agréer, etc.

Everett F. DRUMRIGHT

Son Excellence Monsieur Huang Shao-ku
Ministre des affaires étrangeres
Taipeh

111

L’Ambassadeur des Etats-Unis d’ Amérique au Ministre des affairves étrangéres de la
République de Chine

AMBASSADE DES ETATS-UNIS D’AMERIQUE

No 27
Taipeh, le 9 juin 1959
Monsieur le Ministre,

J’ai I'honneur de me référer & I’Accord entre le Gouvernement des Etats-Unis
d’Amérique et le Gouvernement de la République de Chine, relatif aux produits
agricoles, signé ce jour a Taipeh, et de vous faire savoir que le Gouvernement des
Etats-Unis d’Amérique considére que, sous réserve des dispositions ci-apres, le Gou-
vernement de la République de Chine veillera A ce que le blé fourni par le Gouverne-
ment des Etats-Unis d’Amérique soit livré & la consommation a un rythine tel qu’a
la fin de I'année 1959, il en reste au moins en stock I’équivalent de deux mois d’appro-
visionnement environ ; toutefois, si des pertes se produisaient en cours de transport,
elles pourraient étre compensées par prélévement sur les stocks disponibles.
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Je serais heureux de recevoir de Votre Excellence confirmation des disposi-
tions précitées.

Veuillez agréer, etc.
Everett F. DRUMRIGHT

Son Excellence Monsieur Huang Shao-ku
Ministre des affaires étrangéres
Taipeh

v

Le Ministre des affaires étrangéres de la République de Chine a I' Ambassadeur des
Etats-Unis d’ Amérique

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES
DE LA REPUBLIQUE DE CHINE

Wai (48) Mei-1-08812
Le 9 juin 1959

Monsieur I’Ambassadeur,
J’ai I'honneur d’accuser réception de la note n® 27 de Votre Excellence, en
date de ce jour, rédigée dans les termes suivants :

[Voir note I11]

En réponse, je tiens a4 confirmer, au nom du Gouvernement de la République
de Chine, que les dispositions qui précédent ont également I'agrément de mon Gou-
vernement.

Veuillez agréer, etc.
Huang Shao-ku

Son Excellence Monsieur Everett F. Drumright
Ambassadeur des Etats-Unis d’Amérique
Taipeh
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A

L’ Ambassadeur des Etats-Unis d’Amérique au Ministre des affaires étrangéres de la
République de Chine

AMBASSADE DES ETATS-UNIS D’AMERIQUE
No 28
Taipeh, le 9 juin 1959
Monsieur le Ministre,

J’ai I'honneur de me référer & I’Accord entre le Gouvernement des Etats-Unis
d’Amérique et le Gouvernement de la République de Chine, relatif aux produits
agricoles, signé ce jour & Taipeh, et de confirmer que les représentants de I’Ambas-
sade des Etats-Unis d’Amérique et du Gouvernement de la République de Chine
se sont mis d’accord sur les dispositions suivantes :

Les nouveaux dollars de Taiwan nécessaires au financement de projets con-
venus conformément au paragraphe 4 de l'article II de I'Accord relatif aux pro-
duits agricoles seront avancés ou remboursés au Gouvernement de Ja République
de Chine sur présentation des piéces justificatives que la Mission de sécurité mutuelle
des Etats-Unis pourra demander. Le Gouvernement de la République de Chine
tiendra ou fera tenir des livres et dossiers permettant de déterminer quels biens
et services ont été achetés pour les projets convenus conformément au paragraphe 1, d,
de Yarticle II de I'Accord relatif aux produits agricoles, de préciser comnient ces
biens et services ont été utilisés et de suivre le déroulement des projets (et notam-
ment d’en connaitre le coit). Les livres et dossiers concernant chaque projet seront
conservés jusqu'a ce que le projet soit achevé et qu'un délai de trois ans se soit
écoulé A compter du dernier versement effectué par la Mission au titre de ce projet.
Les deux gouvernements pourront a tout moment examiner lesdits livres et dos-
siers ainsi que toutes autres piéces, lettres, notes, etc., relatifs aux transactions con-
cernant les projets convenus. Le Gouvernement de la République de Chine fera en
sorte que la Mission puisse suivre les projets convenus et I'emploi des biens et ser-
vices qui y seront affectés ; il fournira a la Mission tous les renseignements qu’elle
lui demandera & ce sujet et au sujet des dépenses y relatives. Le Gouvernement
de la République de Chine prendra, ou fera prendre, les mesures nécessaires pour
permettre aux représentants autorisés du Gouvernement des Etats-Unis de se ren-
dre en n’importe quel point du territoire de la République de Chine 4 des fins cor-
respondant aux projets convenus.

Si la Mission constate qu'un décaissement effectué par elle, conformément
au paragraphe 1, 4, de I'article IT de I’Accord relatif aux produits agricoles, au titre
des projets convenus, n’est pas justifié par des piéces fournies par le Gouvernement
de la Répuhlique de Chine, qu’il n’est pas conforme aux termes du présent Accord
ou de tout accord ou arrangement applicable conclu entre le Gouvernement des
Etats-Unis d’Amérique et le Gouvernement de la République de Chine, ou encore
qu'il est contraire & une loi ou A un réglement applicable du Gouvernement des
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Etats-Unis d’Amérique, le Gouvernement de la République de Chine versera a la
Mission, dans les conditions que celle-ci fixera, une somme en monnaie locale qui
ne dépassera pas le montant de ce décaissement. Lorsque le Gouverneinent de la
République de Chine, en exécution des dispositions de la phrase précédente, ver-
sera une somme a la Mission en contrepartie d’'un décaissement imputé sur le cré-
dit ouvert en vertu de l'accord de prét, le total imputé sur ce crédit sera réduit
d’autant.

Les versements effectués par la Mission au titre de projets convenus devront
tre conformes aux lois et réglements applicables du Gouvernement des Etats-
Unis d’Amérique. La Mission pourra refuser d’effectuer de nouveaux décaissements
au titre d'un projet convenu si elle conclut que ces décaissemnents ne seraient pas
conformes aux fins du paragraphe 1, d, de Varticle II de I’Accord relatif aux pro-
duits agricoles.

Je vous saurais gré de bien vouloir confirmer que linterprétation ci-dessus
rencontre I'agrément du Gouvernement de la République de Chine.

Veuillez agréer, etc.

Everett F. DRUMRIGHT
Son Excellence Monsieur Huang Shao-ku
Ministre des affaires étrangéres
Taipel

VI

Le Ministre des affaires éirangéres de la République de Chine & I’ Ambassadeur des
Etats-Unis d’ Amérique

MINISTERE DES AFFAIRES ETRANGERES
DE LA REPUBLIQUE DE CHINE

Wai (48) Mei-1-08813
. Le 9 juin 1959

Monsieur 1I’Ambassadeur,

J'ai Yhonneur d’accuser réception de la note n® 28 de Votre Excellence, en
date de ce jour, dont la teneur suit :

[Voir note V)

Je tiens A confirmer que linterprétation du Gouvernement des Etats-Unis
d’Amérique figurant dans la note précitée de Votre Excellence a l'agrément du
Gouvernement de la République de Chine.

Veuillez agréer, etc. :
HuanG Shao-ku
Son Excellence Monsieur Everett F. Drumright
Ambassadeur des Etats-Uuis d’Amérique
Taipeh
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No. 5047. AGRICULTURAL COMMODITIES AGREEMENT!
BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNITED STATES
OF AMERICA AND THE GOVERNMENT OF THE RE-
PUBLIC OF KOREA UNDER TITLE I OF THE AGRICUL-
TURAL TRADE DEVELOPMENT AND ASSISTANCE ACT,
AS AMENDED. SIGNED AT SEOUL, ON 30 JUNE 1959

The Government of the United States of America and the Government of the
Republic of Korea :

Recognizing the desirability of expanding trade in agricultural commodities
between their two countries and with other friendly nations in a manner which
would not displace usual marketings of the United States in these commodities,
or unduly disrupt world prices of agricultural commodities or normal patterns of
commercial trade with friendly countries ;

Considering that the purchase for Korean hwan of surplus agricultural com-
modities produced in the United States of America will assist in achieving such
an expansion of trade;

Considering that the Korean hwan accruing from such purchase will be uti-
lized in a manner beneficial to both countries ;

Desiring to set forth the understandings which will govern the sales, as spe-
cified below, of surplus agricultural commodities to the Government of the Re-
public of Korea pursuant to Title I of the Agricultural Trade Development and
Assistance Act, as amended (hereinafter referred to as the Act), and the measures
which the two Governments will take individually and collectively in furthering
the expansion of trade in such commodities ;

Have agreed as follows :

Article I

SALES FOR KOREAN HWAN

1. Subject to the issuance by the Government of the United States of Amer-
ica and the acceptance by the Government of the Republic of Korea of purchase
authorizations, the Government of the United States of America undertakes to
finance the sale to purchasers authorized by the Government of the Republic of

1 Came into force on 30 June 1959, upon signature, in accordance with article VI.
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[TrRaDUCTION — TRANSLATION]

No 5047. ACCORD! ENTRE LES ETATS-UNIS D’AMERIQUE
ET LA REPUBLIQUE DE COREE RELATIF AUX PRO-
DUITS AGRICOLES, CONCLU DANS LE CADRE DU
TITRE I DE LA LOI TENDANT A DEVELOPPER ET A
FAVORISER LE COMMERCE AGRICOLE, TELLE QU’ELLE
A ETE MODIFIEE. SIGNE A SEOUL, LE 30 JUIN 1959

Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique et le Gouvernement de la Répu-
blique de Corée,

Reconnaissant qu’il est souhaitable de développer le commerce des produits
agricoles entre leurs deux pays et avec d’autres nations amies de telle maniére que
les marchés habituels des Etats-Unis d’Amérique pour ces produits ne s’en trouvent
pas affectés et qu'il n’en résulte ni fluctuations excessives des cours mondiaux des
produits agricoles, ni bouleversement des échanges commerciaux habituels avec
des pays amis,

Considérant que l'achat de produits agricoles américains en surplus, contre
paiement en hwans coréens, favorisera le développement de ce commerce,

Considérant que les hwans coréens provenant des achats en question seront
utilisés de maniére A servir les intéréts des deux pays,

Désirant arréter les conditions qui régiront les ventes, énumérées ci-aprés, de
produits agricoles en surplus au Gouvernement de la République de Corée conformé-
ment aux dispositions du titre I de la loi tendant a développer et A favoriser le com-
merce agricole, telle qu’elle a été modifiée (ci-aprés dénommée « la loi »), et les mesures
que les deux Gouvernements prendront, tant individuellement que conjointement,
pour favoriser le développement du commerce de ces produits,

Sont convenus de ce qui suit :

Article premier

VENTES CONTRE PAIEMENT EN HWANS COREENS

1. Sous réserve de la délivrance d’autorisations d’achat par le Gouvernement des
Etats-Unis d’Amérique et de leur acceptation par le Gouvernement de la République
de Corée, le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique s’engage A financer, & concur-
rence des montants indiqués, la vente A des acheteurs autorisés par le Gouvernement

1 Entré en vigueur le 30 juin 1959, dés la signature, conformément a 1’article VI.
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Korea, for Korean hwan, of the following agricultural commodities determined
to be surplus pursuant to the Act, in the amounts indicated :

Export
market value
Commodity (millions)
Wheat . . . . . . . . 0L s e s s e e e e e $20.3
Cotton . . . . . . . . oo 7.5
Feedgrains . . . . . . . . . . ... .. ... 0.5
Ocean transportation . . . . . . . . . . . .. . .. .. 4.7

TortaL $33.0

2. Purchase authorizations will be issued not later than 90 calendar days
after the effective date of this Agreement. They will include provisions relating
to the sale and delivery of commodities, the time and circumstances of deposit of
the Korean hwan accruing from such sale, and other relevant matters.

Article IT
Uses oF KOREAN HWAN

1. The two Governments agree that the Korean hwan accruing to the Gov-
ernment of the United- States of America as a consequence of sales made pursuant
to this Agreement will be used by the Government of the United States of Amer-
ica, in such manner and order of priority as the Government of the United States
of Ainerica shall determine, for the following purposes, in the amounts shown :

a. To procure military equipment, material, facilities and services for Korean
defense forces in accordance with subsection 104 (¢) of the Act, as amended,
the hwan equivalent of $28 million.

b. For expenditures by the Goverminent of the United States of America in Korea
under subsections 104 (f), 104 (%) and 104 (¢) of the Act, as amended, the hwan
equivalent of $5 million.

2. To the extent that the total hwan accruing to the Government of the Unit-
ed States of America as a consequence of sales made pursuant to this Agreement
is less than the hwan equivalent of $33.0 million, the amount available for sub-
section 104 (c) shall be reduced by the amount of such difference ; in the event the
total hwan deposit exceeds the equivalent of $33.0 million, 15 percent of the ex-
cess shall be available for the use of thie Government of the United States of Amer-
ica under subsections 104 (f), 104 (%) and 104 (), and 85 percent shall be available
for expenditures under subsection 104 (c). :
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de la République de Corée, contre paiement en hwans coréens, des produits agricoles
suivants déclarés surplus aux termes de la loi :

Valeur a
Pexportation
(en millions

Produits de dollars)
Blé . . . . e e e e e e e e 20,3
Coton . . . . . . . . L e e e e e e e e e e e e 7.5
Graines fourrageres. . . . . . . . . . . 4 e e 0w 4w 0,5
Frais de transport parmer . . . . . . . . . . . . . . . . 4,7
TorAaL 33,0

2. Les autorisations d’achat seront délivrées dans les 90 jours qui suivront la
date d’entrée en vigueur du présent Accord. Elles contiendront des dispositions
relatives 4 la vente et A la livraison des produits, aux dates et aux modalités de
dépot de la contre-valeur de ces produits en hwans coréens et A toutes autres questions
pertinentes.

Article 1T
UTILISATION DES HWANS COREENS

1. Les deux Gouvernements conviennent que les hwans coréens acquis par le
Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique 2 la suite des ventes effectuées conformé-
ment au présent Accord seront utilisés par ce Gouvernement suivant les modalités
et P'ordre de priorité qu’il fixera, & concurrence des sommes indiquées, aux fins ci-
apres :

a) L’équivalent en hwans de 28 millions de dollars servira A fournir de I'équipement,
du matériel, des services et des installations militaires aux forces coréennes de
défense, conformément A I'alinéa ¢ de l'article 104 de la loi, telle qu’elle a été
modifiée.

b) L’équivalent en hwans de 5 millions de dollars servira A couvrir les dépenses
effectuées en Corée par le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique au titre des
alinéas f, h et 7 de l'article 104 de la loi, telle qu’elle a été modifiée.

2. Dans le cas ol les ventes effectuées dans le cadre du présent Accord procure-
raient au Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique une somme en hwans inférieure
4 'équivalent de 33 millions de dollars, les sommes disponibles au titre de I’alinéa ¢ de
I'article 104 seraient diminuées de la différence ; si, au contraire, le total des hwans
déposés est supérieur A 1’équivalent de 33 millions de dollars, 15 pour 100 de P’excé-
dent pourront étre utilisés par le Gouvernement des Etats-Unis &’ Amérique aux fins
prévues aux alinéas f, h et ¢ de l'article 104 et 85 pour 100 pourront servir pour les
dépenses au titre de 1’alinéa ¢ de l'article 104.
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Article 11T
DEerosIT oF KOREAN HWAN

The deposit of Korean hwan to the account of the Government of the United
States of America in payment for the commodities and for ocean transportation
costs financed by the Government of the United States of America (except excess
costs resulting from the requirement that United States flag vessels be used) shall
be made at the rate of exchange for United States dollars at which the United States
Armed Forces have obtained hwan on the dates of dollar disbursements by United
States banks, or by the Government of the United States of America, or the near-
est preceding date, as provided in the purchase authorization.

Article IV
GENERAL UNDERTAKINGS

1. The Government of the Republic of Korea agrees that it will take all pos-
sible measures to prevent the resale or transshipment to other countries, or the use
for other than domestic purposes (except where such resale, transshipment or use
is specifically approved by the Government of the United States of America), of
the surplus agricultural commodities purchased pursuant to the provisions of this
Agreement, and to assure that the purchase of such commodities does not result
in increased availability of these or like commodities to nations unfriendly to the
United States of America.

2. The two Governments agree thiat they will take reasonable precautions
to assure that all sales or purchases of agricultural commodities pursuant to this
Agreement will not unduly disrupt world prices of agricultural commodities, dis-
place usual marketings of the United States of America in these commodities, or
disrupt normal patterns of commercial trade with friendly countries.

3. In carrying out this Agreement, the two Governments will seek to assure
conditions of commerce permitting private traders to function effectively and will
use their best endeavors to develop and expand continuous market demand for
agricultural commodities.

4. The Government of the Republic of Korea agrees to furnish, upon request
of the Government of the United States of America, information on the progress
of the program, particularly with respect to arrivals and conditions of commodi-
ties and the provisions for the maintenance of usual marketings and information
relating to exports of the same or like commodities.

No. 5047
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Article 11T
DEPOT DES HWANS COREENS

La somme en hwans coréens qui sera déposée au compte du Gouvernement des
Etats-Unis d’Amérique en paiement des produits et du transport par mer financés
par ce Gouvernement (i l'exclusion des frais supplémentaires qui résulteraient,
le cas échéant, de 'obligation de transporter les produits sous pavillon américain)
sera calculée au taux de change auquel les forces armées des Etats-Unis auront
acheté des hwans aux dates de versement des dollars par des banques des Etat-Unis
ou par le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique, ou 3 la date précédente la plus
rapprochée, selon les stipulations des autorisations d’achat.

Article IV
ENGAGEMENTS GENERAUX

1. Le Gouvernement de la République de Corée s’engage i prendre toutes les
mesures possibles pour empécher la revente ou la réexpédition & d’autres pays, ou
I'utilisation A des fins autres que la consommation intérieure, des produits agricoles
en surplus achetés en application du présent Accord (sauf lorsque cette revente, cette
réexpédition ou cette utilisation seront expressément autorisées par le Gouvernement
des Etats-Unis d’Amérique) et pour éviter que l'achat desdits produits n’ait pour
effet de mettre des quantités accrues de ces produits, ou de produits analogues, a la
disposition de pays qui n’entretiennent pas de relations amicales avec les Etats-Unis
d’Amérique.

2. Les deux Gouvernements s’engagent & prendre les précautions voulues pour
que les ventes ou achats de produits agricoles, effectués conformément au présent
Accord, n’entrainent pas de fluctuations excessives des cours mondiaux des prix
agricoles, n’affectent pas les marchés habituels des Etats-Unis d’Amérique pour ces
produits et n’entravent pas les échanges commerciaux habituels avec les pays amis.

3. Dans l'exécution du présent Accord, les deux Gouvernements s’efforceront
de maintenir des conditions commerciales qui ne génent pas 'activité des négociants
privés et feront tout en leur pouvoir pour stimuler et développer une deinande
continue de produits agricoles.

4. Le Gouvernement de la République de Corée s’engage 4 fournir, a la demande
du Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique, des renseignements sur ’exécution
du programme, notainment en ce qui concerne les arrivages et ’état des marchandises
regues ainsi que les dispositions prises pour que les marchés habituels ne se trouvent
pas affectés, et des renseignements concernant les exportations des produits consi-
dérés ou de produits analogues.

Ne 5047
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Article V

CONSULTATION

The two Governments will, upon request of either of them, consult regarding
any matter relating to the application of this Agreement or to the operation of
arrangements carried out pursuant to this Agreement.

Article VI

ENTRY INTO FORCE

This Agreement shall enter into force upon signature.

IN WITNESS WHEREOF, the respective representatives, duly authorized for the
purpose, have signed the present Agreement.

DoNE at Seoul in duplicate this 30th day of June, 1959.

For the Government For the Government
of the United States of Amnierica : of the Republic of Korea :
Walter C. DOWLING SHIN HyoN HwAck
American Ambassador Minister of Reconstruction

No. 5047
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Article V

CONSULTATIONS

Ala requéte de I'un ou de l'autre, les deux Gouvernements se consulteront
sur toute question concernant 'application du présent Accord ou des arrangements
pris dans le cadre du présent Accord.

Article VI

ENTREE EN VIGUEUR

Le présent Accord entrera en vigueur a la date de sa signature.

EN roi DE QuolI les représentants des deux Gouvernements, diment autorisés
a cet effet, ont signé le présent Accord.

Farr A Séoul, en deux exemplaires, le 30 juin 1959.

Pour le Gouvernement Pour le Gouvernement
des Etats-Unis d’Amérique : de la République de Corée :
Walter C. DowLING SHIN Hyon HwWACK
Ambassadeur des Etats-Unis Ministre de la reconstruction

d’Amérique

No 5047
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ANNEX A

No. 52. CONSTITUTION OF THE
UNITED NATIONS EDUCATIONAL,
SCIENTIFIC AND CULTURAL OR-
GANIZATION. SIGNED AT LON-
DON, ON 16 NOVEMBER 19451

SIGNATURE and ACCEPTANCE

Date Date of deposit
of of instrument
signature of acceptance
GUINEA 2 Febr. 1960 26 Nov. 1959

In accordance with article XV of the
Constitution, the acceptance took effect
on 2 February 1960.

Certified stalement was registeved by the
United Kingdom of Great Britain and
Northern Iveland on 9 March 1960.

1 United Nations, Tyealy Series, Vol. 4,
p. 275; Vol. 18, p. 383; Vol. 21, p. 336;
Vol. 34, p. 382; Vol. 43, p. 336; Vol. 45,
p. 319; Vol. 53, p. 407; Vol. 68, p. 261;
Vol. 98, p. 264; Vol. 126, p. 346; Vol. 161,
p. 360; Vol. 166, p. 368; Vol. 172, p. 326;
Vol. 190, p. 376 ; Vol. 191, p. 358 ; Vol. 213,
p. 369; Vol. 243, p. 302; Vol. 250, p. 289 ;
Vol. 253, p. 307 ; Vol. 256, p. 326 ; Vol. 257,
p. 359; Vol. 300, p. 298; Vol. 307, p. 300,
and Vol. 316, p. 271.

ANNEXE A

Ne 52. CONVENTION CREANT UNE
ORGANISATION DES NATIONS
UNIES POUR L’EDUCATION, LA
SCIENCE ET LA CULTURE. SIGNEE
A LONDRES, LE 16 NOVEMBRE
19451

SIGNATURE et ACCEPTATION

Date Date du dépét
dela de Vinstrument
stgnature d'acceptation
GUINEE 2 févr. 1960 26 nov. 1959

Conformément a I’article XV de la Con-
vention, I'acceptation a pris effet le
2 février 1960.

La déclaration cerlifiée a été envegistvée
par le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Ivlande du Novd le 9 mars 1960.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 4,
p. 275 ; vol. 18, p. 383 ; vol. 21, p. 336 ; vol. 34,
p- 383 ; vol. 43, p. 337 ; vol. 45, p. 319 ; vol. 53,
p- 407 ; vol. 68, p. 261 ; vol. 98, p. 265 ; vol. 126,
p. 346; vol. 161, p. 360; vol. 166, p. 368 ;
vol. 172, p. 327 ; vol. 190, p. 376; vol. 191,
p. 358; vol. 213, p. 369; vol. 243, p. 302;
vol. 250, p. 289; vol. 253, p. 307 ; vol. 256,
p- 327 ; vol. 257, p. 359; vol. 300, p. 299 ;
vol.307, p. 301, et vol. 316, p. 271.



DECLARACION SOBRE LA JURISDICCION COMPULSORIA DE LA CORTE
INTERNACIONAL DE JUSTICIA

El Gobierno de la Repiblica de Honduras, debidamente autorizado por el Congreso
Nacional en virtud del Decreto Numero 99 de veintinueve de enero de mil novecientos
sesenta, para renovar la Declaracién a que se refiere el Inciso 2 del Articulo 36 del Estatuto
de la Corte Internacional de Justicia, por la presente,

DECLARA

1) Que renueva la Declaracién que hiciera el diecinueve de abril de mil novecientos
cincuenta y cuatro por un término de seis afios, depositada en la Secretarfa General de las
Naciones Unidas, el veinticuatro de mayo del mismo afio, y cuyo perfodo para el cual fué
emitida expirard el proximo veinticuatro de mayo de mil novecientos sesenta ; recono-
ciendo como obligatoria ipso facto y sin convenio especial, respecto a cualquier otro
Estado que acepte la misma obligacién, la jurisdiccién de la Corte Internacional de
Justicia en todas las controversias de orden jurfdico que versen sobre :

a) la interpretacién de un tratado ;
b) cualquier cuestién de derecho internacional ;

¢) la existencia de todo hecho que, si fuere establecido, constituirfa violacién de una
obligacién internacional ;

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 15, 1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 15,
p. 217, and Vol. 190, p. 377. p- 217, et vol. 190, p. 377.

3 Deposited with the Secretary-General of 3 Déposée auprés du Secrétaire général de
the United Nations on 10 March 1960. I’Organisation des Nations Unies le 10 mars

\t 1960.
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d) la naturaleza o extensi6n de la reparacién que ha de hacerse por el quebrantamiento

de una obligacién internacional.

2) Esta nueva Declaracién se hace bajo condicién de reciprocidad y por un término
indefinido, contado a partir de la fecha en que se haga el depésito en la Secretaria General

de las Naciones Unidas.

Dabpa en el Palacio Nacional, Tegucigalpa, D. C,, a los veinte dfas del mes de febrero

de mil novecientos sesenta.

(Firmado) Raimnén VIiLLEDA MORALES

F1 Secretario de Estado en el Despacho de Relaciones Exteriores :

[TRANSLATION]

The Government of the Republic of
Honduras, duly autliorized by the National
Congress, under Decree No. 99 of 29 Jan-
uary 1960, to renew the Declaration
referred to in Article 36 (2) of the Statute
of the International Court of Justice,

HEREBY DECLARES :

1. That it renews the Declaration made
by it for a period of six years on 19 April
19541 and deposited witlh the Secretary-
General of the United Nations on 24 May
1954, the term of which will expire on
24 May 1960 ; recognizing as compulsory
ipso facto and without special agreement, in
relation to any other State accepting thie
same obligation, the jurisdiction of the
International Court of Justice in all legal
disputes concerning :’

(2) The interpretation of a treaty;
(&) Any question of international law ;

() The existence of any fact which, if
established, would constitute a breach
of an international obligation ;

(@) The nature and extent of the repara-
tion to be made for the breach of an
international obligation.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 190,
p. 377.

No. 226

’

[TRADUCTION]

Par la présente, le Gouvernement de la
République du Honduras, diment autorisé
par le Congrés national, en vertu du Décret
n° 99 du vingt-neuf janvier mil neuf cent
soixante, 4 renouveler la déclaration visée
au paragraphe 2 de 1'Article 36 du Statut
de la Cour internationale de Justice,

DECLARE :

1) Renouveler la déclaration qu’il a faite
le 19 avril 1954 pour six ans, déposée
aupres du Secrétaire général de 1'Organi-
sation des Nations Unies le 24 mai de la
méme année, qui vient & expiration le
24 mai 1960 et par laquelle il a reconnu
comme obligatoire de plein droit et sans
convention spéciale, a I'égard de tout autre
Etat acceptant la méme obligation, la
juridiction de la Cour sur tous les différends
d’ordre juridique ayant pour objet :

a) L’interprétation d’un traité;
b) Tout point de droit international ;

¢) La réalité de tout fait qui, s’il était
établi, constituerait la violation d’un
engagement international ;

d) La nature ou l'étendue de la répara-
tion due pour la rupture d’un engage-
ment international.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 190,
p. 377.



1960

Nations Unies — Recueil des Traités

311

2. This new Declaration is made on
condition of reciprocity, for an indefinite
term, starting from the date on which it
is deposited with the Secretary-General
of the United Nations.

National Palace, D. C,

20 February 1960.

Tegucigalpa,

(Stgned) Ramén VILLEDA MORALES

The Secretary of State
for Foreign Affairs :

(Signed) Andrés ALvarRaADO PUERTO

2) Cette nouvelle déclaration est faite
sous condition de réciprocité et pour une
durée indéterminée, & partir de la date a
laquelle elle sera déposée auprés du Secré-
taire général de I’'Organisation des Nations
Unies.

FalT au Palais national, & Tegucigalpa
(D. C.), le 20 février 1960.
(Stgné) Ramén ViLLEDA MORALES

Le Secrétaire d’Etat
aux relations extérieures :

(Signé) Andrés ALVARADO PUERTO

Ne 236
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No. 414. AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF CANADA AND
THE GOVERNMENT OF SWEDEN FOR AIR SERVICES BETWEEN CANA-
DIAN AND SWEDISH TERRITORIES. SIGNED AT OTTAWA, ON 27 JUNE
19471

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT ? MODIFYING THE ABOVE-MENTIONED
AGREEMENT. OtTAwWA, 16 MaY 1958

Official text : English.

Registered by the International Civil Aviation Organization on 11 March 1960.

I

- ROYAL SWEDISH EMBASSY

No. 31
Ottawa, May 16, 1958

Sir,

Upon instructions from my Government, I have the honour to inform you that the
Scandinavian Airlines System is now in a position to inaugurate a service to Montreal
and that a proposal for the modification of section 2 of the Annex to the Air Agreement
between Sweden and Canada signed at Ottawa on June 27, 1947, ! has been made under
the terms of Article 8 to the competent Canadian aeronautical authorities. It is under-
stood that the latter have agreed to the proposed changes to the said Agreement and,
accordingly, it would now be in order to confirm the agreement between the aeronautical
authorities of our respective countries by an exchange of notes.

It is further understood that the competent Canadian areonautical authorities wish
to take this opportunity to modify paragraph 4 of the Annex to the Air Agreement to
enable the designated airline of the Government of Canada to serve routes originating
and terminating at any point in Canada.

I now have the honour to propose that paragraph 2 of the Annex to the Agreement
between Sweden and Canada be amended to read as follows :

“The route to be operated by the designated airline of the Government of
Sweden shall be : Sweden via intermediate points to Montreal and to points in
countries beyond — in both directions.”

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 27, p. 313, and Vol. 53, pp. 420 and 424.
8 Came into force on 16 May 1958 by the exchange of the said notes.
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[TRADUCTION ! — TRANSLATION %]

Neo 414, ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU CANADA ET LE GOUVER-
NEMENT DE LA SUEDE RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LES
TERRITOIRES DU CANADA ET DE LA SUEDE. SIGNE A OTTAWA, LE
27 JUIN 19473

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD? MODIFIANT L'ACCORD SUSMENTIONNE.
OTTAWA, 16 MAT 1958

Texte officiel anglais.

Envegistré par I'Organisation de I'aviation civile internationale le 11 mars 1960.

I

AMBASSADE ROYALE DE SUEDE

No 31
Ottawa, le 16 mai 1958
Monsieur le Secrétaire d’Etat,

D’ordre de mon Gouvernement, j’ai I’honneur de vous faire connaitre que le Systéme
des entreprises de transports aériens scandinaves est dorénavant en mesure d’inaugurer
un service 2 destination de Montréal et que, conformément a I'article 8 de I'’Accord aérien
entre la Suéde et le Canada, signé & Ottawa, le 27 juin 1947 %, il a été proposé aux autorités
aéronautiques compétentes du Canada de modifier l'article 2 de I’Annexe audit Accord.
Nous croyons savoir que ces autorités ont accepté les modifications proposées ; il con-
viendrait donc de confirmer par un Echange de Notes I'accord entre les autorités aéro-
nautiques de nos deux pays.

Nous croyons aussi savoir que les autorités aéronautiques compétentes du Canada
désirent profiter de cette occasion pour modifier I'alinéa 4 de ’Annexe & 1'Accord aérien
de telle sorte que la ligne aérienne désignée par le Gouvernement du Canada soit autorisée
A desservir les routes dont le point d’origine et le terminus se trouvent en quelque localité
du Canada que ce soit.

J’ai ’honneur de proposer que l'alinéa 2 de 1'Annexe A I'Accord entre la Suéde et
le Canada soit modifié de la fagon suivante :

« La route qu’exploitera la ligne aérienne désignée par le Gouvernement de Suéde
sera la suivante : de la Suéde, par des points intermédiaires, 3 Montréal et & des points
situés dans des pays au deld, et ce, dans les deux sens. »

1 Traduction du Gouvernement canadien.

2 Translation by the Government of Canada.

3 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 27, p. 313, et vol. 53, p. 421 et p. 425.
4 Entré en vigueur le 16 mai 1958 par 1’échange desdites notes.
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and that paragraph 4 be amended to read as follows :

“The route to be operated by the designated airline of the Government of
Canada shall be : Canada via intermediate points to Stockholm and to points in
countries beyond — in both directions.”

If the Canadian Governmentis prepared to accept this proposal which would, of course,
have the effect of superseding the Notes exchanged on June 30 and July 5, 1949, ! between
the then Swedish Minister and your predecessor, I have the honour to suggest that
this Note and your reply thereto shall constitute an agreement between our two Govern-
ments which shall take effect on the date of your reply.

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration.

(Signed) G. CAMPBELL-WESTLIND
Chargé d’Affaires a.i.
The Secretary of State for External Affairs of Canada
Department of External Affairs
Ottawa, Ontario

1I
No. E-14
Ottawa, May 16, 1958
Sir,
I have the honour to acknowledge your Note of May 16, 1958 in which you propose

that there should be an amendment to the Agreement for Air Services between Sweden
and Canada signed at Ottawa on June 27, 1947.

The appropriate Canadian authorities concur in your suggestion that paragraph 2
of the Annex to the Agreement between Sweden and Canada be amended to read as
follows :

[See note I

and that paragraph 4 of the Annex be amended to read as follows :
[See note I

I confirm that your Note and this reply thereto shall constitute an Agreement
between Canada and Sweden which shall take effect on this day, May 16, 1958. This
Agreement shall be registered by the Canadian Government with the International Civil
Aviation Organization in accordance with the terms of Article 7 of the Agreement between
Canada and Sweden for Air Services signed at Ottawa on June 27, 1947.

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration.

(Signed) Sidney SmiTH
Secretary of State for External Affairs
The Chargé d’Affaires a.i.
Embassy of Sweden
Ottawa, Ontario

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 53, p. 424.
No. 414



1960 Nations Unies — Recueil des Traités 315

et que l'alinéa 4 soit modifié de la fagon suivante :

« La route qu’exploitera la ligne aérienne désignée par le Gouvernement du
Canada sera la suivante : du Canada, par des points intermédiaires, & Stockholm
et & des points situés dans des pays au dela, et ce, dans les deux sens. »

Si le Gouvernement du Canada est disposé A accepter cette proposition qui aurait
évidemment pour effet de remplacer les Notes échangées le 30 juin et le 5§ juillet 19491
par le Ministre de Suéde alors en fonction et votre prédécesseur, j’ai I’honneur de suggérer
que la présente Note et votre réponse constituent un accord entre nos deux Gouvernements
qui entrera en vigueur le jour de votre réponse.

Agréez, Monsieur le Secrétaire d’Etat, les assurances renouvelées de ma trés haute
considération.
(Signé) G. CAMPBELL-WESTLIND
Chargé d’Affaires ad interim
Le Secrétaire d’Etat aux Affaires Extérieures
Ministére des Affaires Extérieures
Ottawa

11
No E-14
Ottawa, le 16 mai 1958
Monsieur le Chargé d’Affaires,

J’ai I'honneur de vous accuser réception de votre Note en date du 16 mai 1958,
par laquelle vous proposez que 1’on modifie I’Accord relatif aux services aériens entre
la Suéde et le Canada, signé & Ottawa le 27 juin 1947.

Les autorités compétentes du Canada acceptent que soit modifié de la fagon suivante,
comme vous le proposez, 'alinéa 2 de I’Annexe A ’Accord entre la Suéde et le Canada :

[Voir note I
et que l'alinéa 4 soit modifié de la fagon suivante :
[Voir note I

Je confirme que votre Note et la présente réponse constitueront un accord entre
le Canada et la Suéde qui entrera en vigueur aujourd’hui, 16 mai 1958. Cet accord sera
enregistré par le Gouvernement du Canada auprés de I’Organisation de I’Aviation civile
internationale conformément & l'article 7 de 1’Accord entre le Canada et la Sugde relatif
aux services aériens, signé a Ottawa le 27 juin 1947.

Agréez, Monsieur le Chargé d’Affaires, les assurances renouvelées de ma trés haute
considération.
(Signé) Sidney SMITH
Secrétaire d’Etat aux Affaires Extérieures
Monsieur le Chargé d’Affaires
Ambassade royale de Suéde
Ottawa (Ontario)

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 53, p. 425.
No 414
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No. 551. PROVISIONAL AGREEMENT BETWEEN SWITZERLAND AND THE
NETHERLANDS RELATING TO AIR SERVICES. SIGNED AT BERNE,
ON 7 MARCH 19491

MODIFICATION of the annex to the above-mentioned Agreement

By a protocol signed at The Hague on 6 March 1957, the representatives of the
Federal Air Office and of the aeronautical authority of the Kingdom of the Netherlands
have agreed, pursuant to article 11, paragraph ¢, of the Provisional Agreement between
Switzerland and the Netherlands relating to air services, concluded at Berne on 7 March
1949, ! to replace schedules of services I and II of the annex to that Agreement by the
following provisions :

ScHEDULE I

Services which the airline designated by Switzerland may operate

1. Points in Switzerland — Amsterdam and/or Rotterdam.

2. Points in Switzerland — Frankfurt-on-Main and/or Cologne/Bonn and/or Diisseldorf
and/or Brussels - Amsterdam and/or Rotterdam.

3. Points in Switzerland — Amsterdam - points in Great Britain — points in Ireland -
points in Canada and/or points in the United States of America.

4. Points in Switzerland and, via intermediate points — points in Surinam and/or points
in the Netherlands Antilles — points in Central America* and/or points in Mexico.
5. Points in Switzerland and, via intermediate points — points in Surinam and/or points
in the Netherlands Antilles — points in Central America* and/or points in Chile.

The airline may omit intermediate stops on the agreed services as it sees fit.

* The expression “Central America” shall be understood here to mean States in the middle
region of America, islands in the Caribbean Sea, Venezuela, Colombia, Ecuador and Peru.

ScueEpuLE II

Services which the airline designated by the Netherlands may operate

Points in the Netherlands — Basle and/or Berne and/or Geneva and/or Zurich.
2. Points in the Netherlands — Basle and/or Geneva and/for Zurich — Lyons and/or Milan.

3. Points in the Netherlands — Diisseldorf or Frankfurt-on-Main — Basle and/or Geneva
and/or Zurich — Nice and/or Madrid and/or Lisbon — Central America* —- Netherlands
Antilles and/or points in Chile.

* The expression “Central America” shall be understood here to mean States in the middle
region of America, Surinam, islands in the Caribbean Sea, Venezuela, Colombia, Ecuador and
Peru.

! United Nations, Treaty Series, Vol. 35, p. 69.
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Ne 551. ACCORD PROVISOIRE RELATIF AUX LIGNES AERIENNES ENTRE
LA SUISSE ET LES PAYS-BAS. SIGNE A BERNE, LE 7 MARS 19491

MODIFICATION de I'annexe a I’Accord susmentionné

Par un protocole signé 4 La Haye le 6 mars 1957, les représentants de 'Office fédéral
de l'air et de I'autorité aéronautique du Royaume des Pays-Bas sont convenus, en appli-
cation de l'article 11, lettre ¢, de 'accord provisoire relatif aux lignes aériennes entre
la Suisse et les Pays-Bas, conclu & Berne le 7 mars 1949, de remplacer les tableaux de
lignes I et II de 'annexe a cet Accord par les dispositions suivantes :

TaBLEAU 1

Lignes que peut exploiter Uentreprise désignée par la Suisse

1. Points en Suisse — Amsterdam et/ou Rotterdam.

2. Points en Suisse — Francfort-sur-le-Main et/ou Cologne/Bonn etfou Diisseldorf et/ou
Bruxelles — Amsterdam et/ou Rotterdam.

3. Points en Suisse — Amsterdam - points en Grande-Bretagne — points en Irlande —
points au Canada etfou points aux Etats-Unis d’Amérique.

4. Points en Suisse et, par des points intermédiaires - points au Surinam et/ou points des
Antilles néerlandaises — points en Amérique centrale* etfou points au Mexique.

5. Points en Suisse et, par des points intermédiaires — points au Surinam et/ou points des
Antilles néerlandaises — points en Amérique centrale* et/ou points au Chili.

L’entreprise peut, 4 sa convenance, supprimer des escales intermédiaires sur les lignes
convenues.

* Par Amérique centrale, il faut entendre ici les Etats de la région moyenne de 1'Amérique,
les iles de la mer des Caraibes, le Venezuela, la Colombie, I’Equateur et le Pérou.

TABLEAU 1I

Lignes que peut exploiter 'entreprise désignée par les Pays-Bas

1. Points aux Pays-Bas — Bile et/ou Berne et/ou Genéve etfou Zurich.
2. Points aux Pays-Bas — Bale et/ou Genéve et/ou Zurich — Lyon et/ou Milan.

3. Points aux Pays-Bas - Diisseldorf ou Francfort s. M. — Bile et/ou Genéve et/ou Zurich -
Nice etfou Madrid et/ou Lisbonne — Amérique centrale* — Antilles néerlandaises et/ou
points au Chili.

* Par Amérique centrale, il faut entendre ici les Etats de la région moyenne de I’ Amérique,
le Surinam, les iles de la mer des Caraibes, le Venezuela, la Colombie, l’Equateur et le Pérou.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 35, p. 69.
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10.

Points in the Netherlands — Basle and/or Geneva and/or Zurich — Lisbon and, via
intermediate points — points in Brazil — points in Paraguay — points in Uruguay —
points in Argentina — points in Chile.

Points in the Netherlands — Diisseldorf or Frankfurt-on-Main or Munich -~ Basle
and/or Geneva and/or Zurich - Rome — points in West Africa — Brazzaville or
Leopoldville — Johannesburg and/or Angola.

Points in the Netherlands — Basle and/or Geneva and/or Zurich — points in Turkey —
points in Iraq.

Points in the Netherlands — Basle and/or Geneva and/or Zurich — Romne — Beirut -
Basra — points in Saudi Arabia.

Points in the Netherlands — Basle and/or Geneva and/or Zurich - Rome — points
in Syria — points in Iraq — points in Pakistan — points in India - points in Ceylon -
points in Burma — points in Thailand - points in Viet-Nam - Singapore ~ points in
Indonesia.

Points in the Netherlands — Diisseldorf or Cologne/Bonn or Frankfurt-on-Main or
Nuremberg or Munich or Stuttgart — Basle and/or Geneva and/or Zurich — Rome —
points in Syria — points in Pakistan — points in India — points in Burma -~ points in
Thailand — points in Viet-Nam — points in the Philippines — points in Japan.
Points in the Netherlands — Diisseldorf or Cologne/Bonn or Frankfurt-on-Main or
Nuremberg or Munich or Stuttgart — Basle and/or Geneva and/or Zurich — Rome —
points in Syria — points in Pakistan — points in India — points in Burma ~ points in
Thailand — points in Viet-Namn — points in the Philippines — points in Netherlands
New Guinea — points in Australia.

The desiguated airline inay omit intermediate stops on the agreed services as it sees fit.

The modification becaine effective on 14 April 1957.

Certified statement was vegisteved by the International Civil Aviation Organization

on 11 March 1960.

No. 551
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10.

sur

. Points aux Pays-Bas — Bile et/ou Genéve et/ou Zurich — Lisbonne et, par des points

intermédiaires — points au Brésil — points au Paraguay - points en Uruguay ~ points en
Argentine — points au Chili.

. Points aux Pays-Bas — Diisseldorf ou Francfort s. M. ou Munich — Bale etfou Genéve

et/ou Zurich - Rome - points en Afrique occidentale — Brazzaville ou Léopoldville —
Johannesbourg et/ou Angola.

. Points aux Pays Bas -~ Bile et/on Genéve et/ou Zurich — points en Turquie — points

en Irak.

. Points aux Pays-Bas — Bale et/ou Genéve et/ou Zurich — Rome — Beyrouth — Basra —

points en Arabie séoudite.

. Points aux Pays-Bas — Bile et/ou Genéve etfou Zurich — Rome ~ points en Syrie —

points en Irak — points au Pakistan — points en Inde — points a Ceylan — points en
Birmanie — points en Thailande — points au Vietnam — Singapour ~ points en Indonésie.

. Points aux Pays-Bas — Diisseldorf ou Cologne/Bonn ou Francfort s. M. ou Nuremberg

ou Munich ou Stuttgart — Bale et/ou Genéve et/ou Zurich — Roine — points en Syrie —
points au Pakistan — points en Inde — points en Birmanie — points en Thailande —
points au Vietnam — points au Philippines — points au Japon.

Points aux Pays-Bas — Diisseldorf ou Cologne/Bonn ou Francfort s. M. ou Nuremberg
ou Munich ou Stuttgart — Bale et/ou Genéve et/ou Zurich — Roine — points en Syrie —
points au Pakistan — points en Inde - points en Birmanie — points en Thailande —
points au Vietnam — points aux Philippines — points de la Nouvelle-Guinée néerlan-
daise — points en Australie.

L’entreprise désignée peut, a4 sa convenance, supprimer des escales intermédiaires
les lignes convenues.

La modification a pris effet le 14 avril 1957.

La déclavation cevtifiée a été envegistvée par I'Ovganisation de 'aviation civile inter-

nationale le 11 mays 1960.

Ne 551
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INTERNATIONAL LABOUR
ORGANISATION

Ratifications of the following sevem Con-
ventions by Peru weve vegisteved with the
Divector-General of the Inteynational Labouy
Office on 1 February 1960. With the
exception of the rvatification of the first
Convention (No. 593), which took effect
on the date of its vegistration with the
Director-General of the Inteynational Labour
Office, t.e., 1 February 1960, and of the
ratification of the second Convention
(No. 608) which will take effect on 1 May
1960, all ratifications will take effect twelve
months aftev such vegistration, i.e., 1 Feb-
ruary 1961.

No. 593. CONVENTION (No. 10) CON-
CERNING THE AGE FOR ADMIS-
SION OF CHILDREN TO EMPLOY-
MENT IN AGRICULTURE, ADOPTED
BY THE GENERAL CONFERENCE
OF THE INTERNATIONAL LABOUR
ORGANISATION AT ITS THIRD
SESSION, GENEVA, 16 NOVEMBER
1921, AS MODIFIED BY THE FINAL
ARTICLES REVISION CONVENTION,
19461

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 38,
p.- 143; Vol. 91, p. 377; Vol. 183, p. 350;
Vol. 184, p. 332; Vol. 213, p. 385; Vol. 249,
p. 443; Vol. 253, p. 374 ; Vol. 256, p. 328;
Vol. 261, p. 387 ; Vol. 264, p. 328 ; Vol. 265,
P- 327 ; Vol. 272, p. 248 ; Vol. 285, p. 369, and
Vol. 338, p. 328.

ORGANISATION INTERNATIONALE
DU TRAVAIL '

Les vatifications par le Pérou des sept
Conventions suivanles ont été envegistrées
auprés du Divecteur généval du Bureau
international du Travail le 17 février 1960.
A Vexception de la vatification de la premidre
Convention (n® 593), qui a pris effet @ la
date de som envegistrement auprés du
Diyecteur généval du Bureau international
du Travail, c’est-d-dive le 1° févvier 1960,
et de la vatification de la deuxiéme Convention
(n° 608) qui doit prendre effet le 1°7 mai
1960, toutes les vatifications prendvont effet
douze mots aprés leur envegistrement, c’est-
a-dive le 17 février 1961.

No 593. CONVENTION (N°¢ 10) CON-
CERNANT L’AGE D’ADMISSION DES
ENFANTS AU TRAVAIL DANS
L’AGRICULTURE, ADOPTEE PAR
LA CONFERENCE GENERALE DE
L’ORGANISATION INTERNATIO-
NALEDU TRAVAIL A SA TROISIEME
SESSION, GENEVE, 16 NOVEMBRE
1921, TELLE QU'ELLE A ETE
MODIFIEE PAR LA CONVENTION
PORTANT REVISION DES ARTI-
CLES FINALS, 19461

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 38,
p- 143; vol. 91, p. 377; vol. 183, p. 350;
vol. 184, p. 332; vol. 212, p. 385; vol. 249,
p. 443; vol. 253, p. 374; vol. 256, p. 328 ;
vol. 261, p. 387 ; vol. 264, p. 328; vol. 265,
p. 327 ; vol. 272, p. 248 ; vol. 285, p. 369, et
vol. 338, p. 328.
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No. 608. CONVENTION (No. 25) CON-
CERNING SICKNESS INSURANCE
FOR AGRICULTURAL WORKERS,
ADOPTED BY THE GENERAL CON-
FERENCE OF THEINTERNATIONAL
LABOUR ORGANISATION AT ITS
TENTH SESSION, GENEVA, 15 JUNE
1927, AS MODIFIED BY THE FINAL
ARTICLES REVISION CONVEN-
TION, 19461

No. 612. CONVENTION (No. 29) CON-
CERNING FORCED OR COMPUL-
SORY LABOUR, ADOPTED BY THE
GENERAL CONFERENCE OF THE
INTERNATIONAL LABOUR ORGA-
NISATION AT ITS FOURTEENTH
SESSION, GENEVA, 28 JUNE 1930,
AS MODIFIED BY THE FINAL
ARTICLES REVISION CONVENTION,

No 608. CONVENTION (Neo 25) CON-

CERNANT L’ASSURANCE-MALADIE
DES TRAVAILLEURS AGRICOLES,
ADOPTEE PAR LA CONFERENCE
GENERALE DE L'ORGANISATION
INTERNATIONALE DU TRAVAIL
A SA DIXIEME SESSION, GENEVE,
15 JUIN 1927, TELLE QU'ELLE A
ETE MODIFIEE PAR LA CONVEN-
TION PORTANT REVISION DES
ARTICLES FINALS, 19461

Ne 612. CONVENTION (Ne 29) CON-

CERNANT LE TRAVAIL FORCE OU
OBLIGATOIRE, ADOPTEE PAR LA
CONFERENCE GENERALE DE
L'ORGANISATION INTERNATIO-
NALE DU TRAVAIL A SA QUATOR-
ZIEME SESSION, GENEVE, 28 JUIN
1930, TELLE QU’ELLE A ETE MODI-
FIEE PAR LA CONVENTION POR-

19462 TANT REVISION DES ARTICLES

FINALS, 19462

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 38,
p. 343 ; vol. 131, p. 313, et vol. 210, p. 327.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 39,
p.- 55 ; vol. 54, p. 403 ; vol. 104, p. 347 ; vol. 133,
p. 337; vol. 167, p. 264 ; vol. 172, p. 337 ;
vol. 196, p. 337 ; vol. 198, p. 376; vol. 202,
p. 328; vol. 210, p. 328; vol. 211, p. 389;
vol. 225, p. 256 ; vol. 248, p. 398 ; vol. 249,
p. 448; vol. 253, p. 381 ; vol. 256, p. 331 ;
vol. 261, p. 389 ; vol. 266, p. 373 ; vol. 268,
p. 355; vol. 269, p. 278; vol. 272, p. 251 ;
vol. 280, p. 349 ; vol. 282, p. 358; vol. 285,
p. 371 ; vol. 287, p. 342; vol. 293, p. 367;
vol. 312, p. 403, et vol. 323, p. 372.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 38,
p. 343 ; Vol. 131, p. 313, and Vol. 210, p. 327.

2 United Nations, Treaty Series, Vol. 39,
p. 55; Vol. 54, p. 403; Vol. 104, p. 347;
Vol. 133, p. 336; Vol. 167, p. 264 ; Vol. 172,
p. 337; Vol 196, p. 337 ; Vol. 198, p. 376;
Vol. 202, p. 328 ; Vol. 210, p. 328; Vol. 211,
p. 389; Vol. 225, p. 256; Vol. 248, p. 398 ;
Vol. 249, p. 448; Vol. 253, p. 381 ; Vol. 256,
p. 331; Vol. 261, p. 389; vol. 266, p. 373 ;
Vol. 268, p. 355; Vol. 269, p. 278 ; Vol. 272,
p. 251; Vol. 280, p. 349; Vol. 282, p. 358;
Vol. 285, p. 371 ; Vol. 287, p. 342 ; Vol. 293,
p. 367 ; Vol. 312, p. 403, and Vol. 323, p. 372.
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No. 618. CONVENTION (No. 36) CON-
CERNING COMPULSORY OLD-AGE
INSURANCE FOR PERSONS EM-
PLOYED IN AGRICULTURAL UN-
DERTAKINGS, ADOPTED BY THE
GENERAL CONFERENCE OF THE
INTERNATIONAL LABOUR ORGA-
NISATION AT ITS SEVENTEENTH
SESSION, GENEVA, 29 JUNE 1933,
AS MODIFIED BY THE FINAL
ARTICLES REVISION CONVENTION,
19461

No. 620. CONVENTION (No. 38) CON-
CERNING COMPULSORY INVALID-
ITY INSURANCE FOR PERSONS
EMPLOYED IN AGRICULTURAL
UNDERTAKINGS, ADOPTED BY
THE GENERAL CONFERENCE OF
THE INTERNATIONAL LABOUR
ORGANISATION AT ITS SEVEN-
TEENTH SESSION, GENEVA, 29
JUNE 1933, AS MODIFIED BY THE
FINAL ARTICLES REVISION CON-
VENTION, 19462

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 39,
p- 189; Vol. 46, p. 359, and Vol. 204, p. 341.
2 United Nations, Treaty Series, Vol. 39,
p. 235, and Vol. 46, p. 360.

Neo 618. CONVENTION (No 36) CON-

CERNANT  L’ASSURANCE-VIEIL-
LESSE OBLIGATOIRE DES SALA-
RIES DES ENTREPRISES AGRI-
COLES, ADOPTEE PAR LA CONFE-
RENCE GENERALE DE L’ORGANI-
SATION INTERNATIONALE DU
TRAVAIL A SA DIX-SEPTIEME
SESSION, GENEVE, 29 JUIN 1933,
TELLE QU’ELLE A ETE MODIFIEE
PAR LA CONVENTION PORTANT
REVISION DES ARTICLES FINALS,
19461

Ne 620. CONVENTION (Neo 38) CON-

CERNANT IL’ASSURANCE-INVALI-
DITE OBLIGATOIRE DES SALARIES
DES ENTREPRISES AGRICOLES,
ADOPTEE PAR LA CONFERENCE
GENERALE DE L’ORGANISATION
INTERNATIONALE DU TRAVAIL
A SA DIX-SEPTIEME SESSION,
GENEVE, 29 JUIN 1933, TELLE
QU’ELLE A ETE MODIFIEE PAR
LA CONVENTION PORTANT REVI-
SION DES ARTICLES FINALS, 194632

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 39,
p. 189 ; vol. 46, p. 359, et vol. 204, p. 341.

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 39,

p- 235, et vol. 46, p. 360.
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No. 622. CONVENTION (No. 40) CON-
CERNING COMPULSORY WIDOWS’
AND ORPHANS’ INSURANCE FOR
PERSONS EMPLOYED IN AGRICUL-
TURAL UNDERTAKINGS, ADOPTED
BY THE GENERAL CONFERENCE
OF THE INTERNATIONAL LABOUR
ORGANISATION AT ITS SEVEN-
TEENTH SESSION, GENEVA, 29
JUNE 1933, AS MODIFIED BY THE
FINAL ARTICLES REVISION CON-
VENTION, 19461

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 39,
p. 285; Vol. 46, p. 361, and Vol. 149, p. 403.

353 — 22

Ne 622. CONVENTION (No 40) CON-

CERNANT  L’ASSURANCE-DECES
OBLIGATOIRE DES SALARIES DES
ENTREPRISES AGRICOLES, ADOP-
TEE PAR LA CONFERENCE GENE-
RALE DE L’'ORGANISATION INTER-
NATIONALE DU TRAVAIL A SA
DIX-SEPTIEME SESSION, GENEVE,
29 JUIN 1933, TELLE QU’ELLE A
ETE MODIFIEE PAR LA CONVEN-
TION PORTANT REVISION DES
ARTICLES FINALS, 19461

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 39,
p. 285 ; vol. 46, p. 361, et vol. 149, p. 403.
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No. 631. CONVENTION (No. 52) CON-
CERNING ANNUAL HOLIDAYS
WITH PAY, ADOPTED BY THE
GENERAL _CONFERENCE OF THE
INTERNATIONAL LABOUR ORGA-
NISATION AT ITS TWENTIETH
SESSION, GENEVA, 24 JUNE 1936,
AS MODIFIED BY THE FINAL
ARTICLES REVISION CONVENTION,
19461

Certified statements weve vegisteved with
the Secvetaviat of the United Nations by the
International Labouwr Orvganisation on
7 Mavch 1960.

1 United Nations, Trealy Series, Vol. 40,
p- 137; Vol. 46, p. 364; Vol. 54, p. 406;
Vol. 66, p. 351; Vol. 76, p. 276 ; Vol. 100,
p- 290; Vol. 122, p. 338; Vol. 133, p. 338;
Vol. 149, p. 405; Vol. 163, p. 374 ; Vol. 167,
p- 264 ; Vol. 172, p. 337 ; Vol. 188, p. 363;
Vol. 191, p. 363; Vol. 196, p. 339 ; Vol. 248,
p- 401 ; Vol. 249, p. 450 ; Vol. 253, p. 383;
Vol. 256, p. 332; Vol. 269, p. 279 ; Vol. 272,
p- 252, and Vol. 304, p. 399.

Ne 631. CONVENTION (N¢ 52) CON-
CERNANT LES CONGES ANNUELS
PAYES, ADOPTEE PAR LA CONFE-
RENCE GENERALE DE L'ORGANI-
SATION INTERNATIONALE DU
TRAVAIL A SA VINGTIEME SES-
SION, GENEVE, 24 JUIN 1936, TELLE
QU’ELLE A ETE MODIFIEE PAR LA
CONVENTION PORTANT REVISION
DES ARTICLES FINALS, 19461

Les déclarations certifides ont été envegis-
trées au Secvétaviat de I'Ovganisation des
Nations Unies par I'Organisation interna-
tionale du Travail le 7 mars 1960.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 40»
p- 137 ; vol. 46, p. 364 ; vol. 54, p. 406 ; vol. 66.
p- 351; vol. 76, p. 276; vol. 100, p. 290;
vol. 122, p. 338; vol. 133, p. 339 ; vol. 149,
p. 405; vol. 163, p. 374 ; vol. 167, p. 264:
vol. 172, p. 337 ; vol. 188, p. 363; vol. 191,
p. 363; vol. 196, p. 339; vol. 248, p. 401;
vol. 249, p. 450 ; vol. 253, p. 383; vol. 256,
p- 332; vol. 269, p. 279 ; vol. 272, p. 252, et
vol. 304, p. 399.
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No. 681. AGREEMENT BETWEEN
FRANCE AND IRELAND CONCERN-
ING AIR TRANSPORT. SIGNED AT
DUBLIN, ON 16 MAY 19461

MODIFICATION of the annex to the
above-mentioned Agreement

By an exchange of notes dated at Dublin
on 19 August 1958, an agreement was
concluded to modify paragraphs II, IV (d)
and V (d) of the said annex by the substi-
tution of the words “Dublin—Paris-Geneva
or Zurich-Rome” for the words “Dublin—
Paris—Geneva-Rome”.

The Agreement came into force on
19 August 1958 by the exchange of the said
notes.

Certified statement was registeved by the
International Civil Aviation Organization
on 11 March 1960.

1 United Nations, Trealy Series, Vol. 44,
p- 105; Vol. 192, p. 314, and Vol. 335, p. 286.

Ne¢ 681. ACCORD ENTRE LA FRANCE
ET L'IRLANDE RELATIF AUX
TRANSPORTS AERIENS. SIGNE A
DUBLIN, LE 16 MAI 1946}

MODIFICATION de l'annexe a 1'Accord
susmentionné

Par un échange de notes datées de Dublin
le 19 aofit 1958, un accord a été conclu en
vue de modifier les paragraphes II, IV (d)
et V (d) de ladite annexe en substituant les

mots “Dublin-Paris—Genéve ou Zurich—
Rome” aux mots “Dublin—Paris—Genéve—
Rome”.

L’Accord est entré en vigueur le 19 aoft
1958 par I'’échange desdites notes.

La déclavation certifiée a été envegistrée par
POrganisation de Paviation civile interna-
tionale le 11 mars 1960.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 44,
p. 105 ; vol. 192, p. 314, et vol. 335, p. 287.
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No. 686. AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNITED
KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND AND THE
GOVERNMENT OF CANADA FOR AIR SERVICES BETWEEN AND BEYOND
THEIR RESPECTIVE TERRITORIES. SIGNED AT OTTAWA, ON 19 AUGUST
19491

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT 2 MODIFYING THE ABOVE-MENTIONED
AGREEMENT. OTTAWA, 18 AucusT 1958

Official text : English.

Registered by the International Civil Aviation Organization on 11 March 1960.

I

OFFICE OF THE HIGH COMMISSIONER FOR THE UNITED KINGDOM
EARNSCLIFFE, OTTAWA

No. 24
18th August, 1958

Sir,

I have the honour to refer to the Agreement between the Government of the United
Kingdom of Great Britain and Northern Ireland and the Government of Canada for air
services between and beyond their respective territories signed at Ottawa on 19th August
19491 and to discussions which took place between representatives of the aeronautical
authorities of the United Kingdom and Canada in Ottawa in February 1953, April 1954
and March 1957.

2. I have the honour to inform you that the Governinent of the United Kingdom are
prepared to agree to the airline or airlines designated by the Government of Canada for
the operation of Route 1 of Section I of the Schedule to the Agreement extending their
respective air services on this route beyond Prestwick or London to Paris, Dusseldorf
and such other points as may be agreed between the two Governments, and to grant
to the airline or airlines the appropriate operating authorisation with “stopover” privileges
in London and Prestwick, on the conditions that no such airline shall (a) exercise traffic
rights (other than the aforementioned “stopover” privileges) on that route between
points in the United Kingdomn on the one hand and Paris, Dusseldorf or such other points
as may be agreed on the other, or () hold itself out to the public by advertisement or

! United Nations, Treaty Series, Vol. 44, p. 223.
* Came into force on 18 August 1958 by the exchange of the said notes.
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[TRADUCTION ! — TRANSLATION 2]

No 686. ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME-UNI DE
GRANDE-BRETAGNE ET D’IRLANDE DU NORD ET LE GOUVERNEMENT
DU CANADA RELATIF AUX SERVICES AERIENS ENTRE LEURS TERRI-
TOIRES RESPECTIFS ET AU-DELA. SIGNE A OTTAWA, LE 19 AOUT 19493

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD® MODIFIANT L’ACCORD SUSMENTIONNE.
O1Tawa, 18 A00T 1958

Texte officiel anglais.

Ewnregistré par I'Organisation de Uaviation civile internationale le 11 mars 1960.

HAUT COMMISSARIAT DU ROYAUME-UNI
EARNSCLIFFE, OTTAWA

Ne 24
Le 18 aofit 1958

Monsieur le Secrétaire d’Etat par intérim,

J’ai I'honneur de me référer A I’Accord entre le Gouvernement du Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord et le Gouvernement du Canada relativement aux
services aériens entre leurs territoires respectifs et au-dela, signé a Ottawa le 19 aott 19493,
et aux pourparlers qui ont eu lieu entre les représentants des autorités de I’aviation du
Royaume-Uni et du Canada a Ottawa en février 1953, avril 1954, et mars 1957.

2. J’ai I'honneur de vous faire connaitre que le Gouvernement du Royaume-Uni est
disposé & consentir & ce que I'entreprise aérienne ou les entreprises aériennes désignées
par le Gouvernement du Canada pour exploiter I'itinéraire I défini & I’Article 1 de I’Annexe
a I’Accord étendent leurs services aériens au dela de Prestwick ou de Londres jusqu’a
Paris, Dusseldorf et des autres endroits qui pourront &tre désignés d’un commun accord
par les deux Gouvernements, et d’accorder a ’entreprise ou aux entreprises les autorisa-
tions de service nécessaires, avec faculté d’arrét 4 Londres et & Prestwick. Toutefois,
ce consentement est subordonné aux conditions suivantes : a) I’entreprise aérienne ne
devra pas exercer de droits de circulation (autres que la susdite faculté d’arrét) sur ledit
itinéraire entre : d'une part, tout endroit au Royaume-Uni ; d’autre part, Paris, Dusseldorf

1 Traduction du Gouvernement canadien.

# Translation by the Government of Canada.

3 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 44, p. 223.

4 Entré en vigueur le 18 aoit 1958 par I'échange desdites notes.
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other means as operating any air service for the carriage of traffic between the United
Kingdom on the one hand and Paris, Dusseldorf or such other points as may be agreed
upon on the other, except that the above-mentioned “stopover” privileges may be adver-
tised in time tables.

3. I have the honour to inform you further that the Government of the United Kingdom
are prepared to agree that Sydney shall be deemed to be included as a point of departure
for Route 1, Section I of the Schedule to the Agreement.

4. 1 understand that the Government of Canada are prepared to agree to the airline
or airlines designated by the Government of the United Kingdom for the operation
of Route 2 of Section II of the Schedule to the Agreement extending their respective air
services on this route beyond Gander or Montreal to Boston, New York, Detroit, Chicago
and such other points as may be agreed between the two Governments and to grant to
the airline or airlines the appropriate authorisation with “stopover” privileges at Gander
and Montreal on the conditions that no such airline shall (a) exercise traffic rights (other
than “stopover” privileges) on that route between Gander and Boston, Detroit or Chicago,
or between Montreal on the one hand and Boston, New York, Detroit or Chicago, or
such other points as may be agreed on the other, or, (b) hold itself out to the public by
advertisement or other means as operating any air service for the carriage of traffic
between Gander and Boston, Detroit or Chicago, or between Montreal on the one hand
and Boston, New York, Detroit, Chicago or such other points as inay be agreed upon
on the other, except that the above-mentioned “stopover” privileges may be advertised
in time tables.

5. I understand that the Government of Canada are also prepared to agree that
Manchester shall be deemed to be included as a point of departure for Routes 1 and 2
of Section II of the Schedule to the Agreement.

6. For the purpose of this Exchange of Notes the term “stopover” means a temporary
break in a passenger’s journey at an intermediate point on his route for a purpose other
than changing aircraft, it being understood that the duration of the break shall not
extend beyond the date of expiry of the passenger’s ticket, assuming the ticket is issued
in accordance with International Air Transport Association Resolutions. In the exercise
of “stopover” privileges at any point under the provisions of this Note, an airline inay
take up only passengers carried to that point by that airline.

7. The Government of the Umited Kingdom agrees to the route extensions referred to
i paragraph 2 above only on condition that any airline operating beyond London or
Prestwick under the provisions of that paragraph shall not mnake a change of gauge at
a point in the United Kingdom. The Government of Canada agrees to the route extensions
referred to in paragraph 4 above only on condition that any airline operating beyond
Gander or Montreal under the provisions of that paragraph shall not make a change
of gauge at a point in Canada.

No. 686
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ou tout autre endroit qui pourra étre spécifié ; b) l'entreprise aérienne ne devra pas faire
savoir au public par la publicité ou par d’autre moyen, qu’elle exploite un service aérien
entre le Royaume-Uni d’une part, et Paris, Dusseldorf ou tout autre endroit qui pourra
&tre spécifié, d’autre part ; cependant il sera permis d’annoncer la susdite « faculté d’arrét »
dans les horaires.

3. J’ai 'honneur de vous faire connaitre aussi que le Gouvernement du Royaume-Uni
est disposé A consentir & ce que Sydney soit considéré comme point de départ pour l'itiné-
raire 1 défini a I’Article I de I’Annexe & I’Accord.

4. 1l est entendu que le Gouvernement du Canada est disposé a consentir & ce que
l'entreprise aérienne ou les entreprises aériennes désignées par le Gouvernement du
Royaume-Uni pour exploiter l'itinéraire 2 défimi a I’Article IT de I'’Annexe a I’Accord
prolongent leurs services aériens sur cet itinéraire au deld de Gander ou de Montréal
jusqu’a Boston, New-York, Detroit, Chicago et aux autres points dont pourront convenir
les deux Gouvernements, et a accorder 4 I’entreprise aérienne ou aux entreprises aériennes
les autorisations nécessaires, avec « faculté d’arrét » & Gander et & Montréal. Toutefois
cet accord est subordonné aux conditions suivantes : les entreprises aériennes s’abstien-
dront a) d’exercer les droits de circulation (autres que la « faculté d’arrét ») sur ledit
parcours entre Gander et Boston, Detroit ou Chicago, ou entre Montréal, d’'une part,
et Boston, New-York, Detroit, Chicago ou tout autre point qui pourra étre désigné d’un
commun accord, d’autre part; b) de faire connaitre au public par la publicité ou par
d’autre moyen leur service de transport aérien entre Gander et Boston, Detroit ou Chicago,
ou entre Montréal d’'une part et Boston, New-York, Detroit, Chicago ou tout autre endroit
qui pourra étre désigné d’'un commun accord, d’autre part; cependant il pourra étre
question de la susdite ¢ faculté d’arrét » dans les horaires.

5. 1l est entendu que le Gouvernement du Canada est également disposé & consentir
4 ce que Manchester soit considéré comme point de départ des itinéraires 1 et 2 définis
a I’Article IT de I’Annexe & 1’Accord.

6. Aux fins du présent Echange de Notes, il faut entendre par « faculté d’arrét » le droit
pour le passager d’interrompre son voyage a un endroit intermédiaire de son parcours
pour une fin autre que celle de changer d’avion. Il est entendu que cette interruption
ne doit pas se poursuivre au deld de la date d’expiration du billet du passager. (Il est
présumé que ledit billet est conforme aux Résolutions de I’Association internationale
du transport aérien.) Dans I'exercice de la « faculté d’arrét » accordée par la présente Note
chaque entreprise aérienne ne doit recueillir & un endroit donné que les voyageurs qu’elle
y a transportés.

7. Le Gouvernement du Royaume-Uni n’accorde son agrément au prolongement d’itiné-
raire dont il est question 4 I’alinéa 2 qu’a la condition que les entreprises aériennes effectuant
des envolées A partir de Londres ou de Prestwick en vertu des dispositions de cet alinéa
n’effectuent aucune rupture de charge sur le territoire du Royaume-Uni. Le Gouvernement
du Canada s’accorde son agrément au prolongement d’itinéraire dont il est question
4 l'alinéa 4 qu’a la condition que les entreprises aériennes effectuant des envolées au dela
de Gander ou de Montréal en vertu des dispositions dudit alméa n’effectuent aucune
rmpture de charge sur le territoire du Canada.

Ne 686
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8. If the Government of Canada are prepared to accept the foregoing terms, I have the
honour to suggest that this Note and your reply to that effect shall constitute an Agreement
between the two Governments in regard to these matters which shall take effect imme-

diately.
I have the honour to be, Sir,
Your most obedient servant,

(Signed) F. E. CuMMING-BRUCE
Acting High Commissioner

The Acting Secretary of State for External Affairs

Ottawa
11
DEPARTMENT OF EXTERNAL AFFAIRS
No. 54
Ottawa, August 18, 1958
Sir,

I have the honour to acknowledge receipt of your Note No. 24 of August 18, 1958 in
which you propose certain amendments to the Agreement between the Government
of the United Kingdom and the Government of Canada for services between and beyond
their respective -territories which was signed at Ottawa on August 19, 1949.

The Canadian Government accepts the proposals and agrees that your Note No. 24
of August 18, 1958 and this reply thereto shall constitute an Agreement between our two
Governments in this matter, to take effect immediately.

In accordance with Article 14 of the Agreement of August 19, 1949, this Exchange
of Notes will be registered by the Government of Canada with the International Civil
Aviation Organization.

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration.

For Acting Secretary of State for External Affairs :

(Signed) D. V. LEPAN

Acting High Commissioner for the United Kingdom
of Great Britain and Northern Ireland

Earnscliffe

Ottawa, Ontario

No. 686
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8. Si le Gouvernement du Canada est disposé A accepter les conditions susdites, j’ai
Yhonneur de proposer que la présente Note et votre réponse constituent a ce sujet entre
les deux Gouvernements, un accord qui entrera en vigueur immédiatement.

Veuillez agréer, Monsieur le Secrétaire d'Etat par intérim, 'assurance de ma haute
considération.

(Signé) F. E. COMMING-BRUCE
Haut Commissaire ad interim

Monsieur le Secrétaire d’Etat par intérim
aux Affaires extérieures
Ottawa

II
MINISTERE DES AFFAIRES EXTERIEURES

No 54
Ottawa, le 18 aotit 1958

Monsieur le Haut Commissaire ad interim,

J’ai I'honneur d’'accuser réception de votre Note n° 24, en date du 18 aoft 1958,
par laquelle vous proposiez d’apporter certaines modifications & 1’Accord entre le Gou-
vernement du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord et le Gouvernement
du Canada relativement aux services aériens entre leurs territoires respectifs et an dela,
signé & Ottawa le 19 aoit 1949.

Le Gouvernement du Canada accepte ces propositions et consent & ce que votre
Note n° 24, en date du 18 aofit 1958, et la présente réponse constituent a ce sujet entre
nos deux Gouvernements un accord qui entrera en vigueur immédiatement.

Conformément a I’Article 14 de I’Accord du 19 aoit 1949, le Gouvernement du
Canada se chargera d’enregistrer le présent Echange de Notes auprés de 1'Organisation
de I’Aviation civile internationale.

Veuillez agréer, Monsieur le Haut Commissaire ad interim, les assurances renouvelées
de ma trés haute considération.

Pour le Secrétaire d’Etat par intérim
aux Affaires extérieures :
(Signé) D.V. LEPAN

Monsieur le Haut Commissaire ad interim du Royaume-Uni
de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord

Earnscliffe

Ottawa (Ontario)

No 686
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No. 792. CONVENTION (No. 81) CONCERNING LABOUR INSPECTION IN
INDUSTRY AND COMMERCE. ADOPTED BY THE GENERAL CONFER-
ENCE OF THE INTERNATIONAL LABOUR ORGANISATION AT ITS
THIRTIETH SESSION, GENEVA, 11 JULY 19471

RATIFICATION
Instrument vegisteved with the Divector-General of the International Labour Office on :
1 February 1960
Peru
(To take effect on 1 February 1961.)

Certified statement was vegisteved with the Secvetaviat of the United Nations by the
International Labour Organisation on 7 March 1960.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 54, p. 3; Vol. 77, p. 366 ; Vol. 79, p. 327 ; Vol. 82,
p. 346; Vol. 92, p. 404 ; Vol. 104, p. 350 ; Vol. 107, p. 82; Vol. 122, p. 341 ; Vol. 127, p. 330 ;
Vol. 149, p. 406 ; Vol. 173, p. 394 ; Vol. 175, p. 366 ; Vol. 178, p. 386 ; Vol. 199, p. 321 ; Vol. 204,
p. 342; Vol 211, p. 393 ; Vol. 212, p. 392 ; Vol. 218, p. 382; Vol. 236, p. 378 ; Vol. 253, p. 386 ;
Vol. 266, p. 378 ; Vol. 269, p. 282 ; Vol. 293, p. 371 ; Vol. 300, p. 370 ; Vol. 304, p. 400 ; Vol. 312,
p- 304 ; Vol. 313, p. 337; Vol. 320, p. 325; Vol. 327, p. 351; Vol 338, p. 333, and Vol. 345,
p. 356.
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No 792. CONVENTION (No 81) CONCERNANT L’'INSPECTION DU TRAVAIL
DANS L'INDUSTRIE ET LE COMMERCE. ADOPTEE PAR LA CONFERENCE
GENERALE DE L’ORGANISATION INTERNATIONALE DU TRAVAIL A SA
TRENTIEME SESSION, GENEVE, 11 JUILLET 19471

RATIFICATION
Instrument envegistré auprés du Divecteur général du Bureau international du Travail le :
1er février 1960

Pfrovu
(Pour prendre effet le 1¢r février 1961.)

La déclaration certifiée a été envegistrée au Secrétarviat de V'Organisation des Nations
Unies par I'Organisation internationale du Travail le 7 mars 1960.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 54, p. 3; vol. 77, p. 366 ; vol. 79, p. 327 ; vol. 82,
p. 346 ; vol. 92, p.404; vol. 104, p. 350; vol. 107, p. 82; vol. 122, p. 341 ; vol. 127, p. 330 ;
vol. 149, p. 406 ; vol. 173, p. 394 ; vol. 175, p. 366 ; vol. 178, p. 386 ; vol. 199, p. 321 ; vol. 204,
p. 342 ; vol. 211, p. 393 ; vol. 212, p. 392; vol. 218, p. 382; vol. 236, p. 378 ; vol. 253, p. 386 ;
vol. 266, p. 378 ; vol. 269, p. 282 ; vol. 293, p. 371 ; vol. 300, p. 370 ; vol. 304, p. 400 ; vol. 312,
p. 404 ; vol. 313, p. 337 ; vol. 320, p. 325 ; vol. 327, p. 351 ; vol. 338, p. 333, et vol. 345, p. 356.
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No. 927. AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE UNION OF
SOUTH AFRICA AND THE GOVERNMENT OF THE UNITED KINGDOM OF
GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND IN CONNEXION WITH THE
ESTABLISHMENT OF CIVIL AIR SERVICES BETWEEN THE UNION AND
THE UNITED KINGDOM. SIGNED AT PRETORIA, ON 26 OCTOBER 19451

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT? TO SUPPLEMENT THE ABOVE-MEN-
TIONED AGREEMENT. LONDON, 15 SEPTEMBER 1959

Official text : English.
Registered by the International Civil Aviation Ovganization on 11 March 1960.

I

COMMONWEALTH RELATIONS OFFICE
LONDON, s.w. 1

September 15, 1959
Your Excellency,

I have the honour to refer to the correspondence between our two Governments
which took place in October, 1957 and January, 1958, about the provision of air services
across the Southern Indian Ocean.

2. I have the honour to inform your Excellency that the Government of the United
Kingdom are prepared to agree to South African Airways operating with full traffic
rights over the route Johannesburg—Mauritius-Cocos (Keeling) Islands—Australia. In
return, I understand that the Government of the Union of South Africa are prepared
to agree to the British Overseas Airways Corporation extending their present air services
to South Africa over the same route, also with full traffic rights.

3. If the Government of the Union of South Africa are prepared to accept this
proposal, I have the honour to suggest that this Note and your Excellency’s reply to
that effect shall constitute an Agreement between the two Governments in regard to
these matters which shall take effect iminediately.

I have the honour to be

Your Excellency’ obedient Servant,

C. J. M. ArPorT

His Excellency The Hon. Dr. A. J. R. Van Rhijn
High Commissioner for the Union of South Africa

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 72, p. 41.
3 Came into force on 15 September 1959 by the exchange of the said notes.
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[TrRaDUCTION — TRANSLATION]

No 927. ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE L'UNION SUD-AFRI-
CAINE ET LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME-UNI DE GRANDE-
BRETAGNE ET D’IRLANDE DU NORD RELATIF A L’ETABLISSEMENT
DE SERVICES AERIENS CIVILS ENTRE L'UNION ET LE ROYAUME-UNI.
SIGNE A PRETORIA, LE 26 OCTOBRE 19451

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD 2 COMPLETANT L’ACCORD SUSMENTIONNE. -
LoNDRES, 15 SEPTEMBRE 1959

Texte officiel anglais.

Envregistré par I’Organisation de I'aviation civile internationale le 11 mars 1960.

I

BUREAU DES RELATIONS AVEC LE COMMONWEALTH
LONDRES, s.w. 1,

Le 15 septembre 1959
Monsieur le Haut-Commissaire,

J’ai ’'honneur de me référer a la correspondance échangée entre nos deux Gouverne-
ments en octobre 1957 et janvier 1958 au sujet de l'établissement de services aériens
au-dessus de l'océan Indien méridional. -

2. Je tiens a vous informer que le Gouvernement du Royaume-Uni est disposé
a accepter que les South African Airways exploitent des services aériens, avec tous les
droits de trafic, sur la route Johannesburg — ile Maurice — iles des Cocos (Keeling) —
Australie. Je considére comme entendu que, de son c6té, le Gouvernement de 1'Union
sud-africaine cst disposé a accepter que la British Overseas Airways Corporation étende
ses services aériens actuels a I'Union sud-africaine le long de la méme route, en bénéficiant
également de tous les droits de trafic.

3. Sile Gouvernement de I'Union sud-africaine est disposé a accepter cette propo-
sition, je suggére que la présente note et votre réponse dans le méme sens constituent,
entre nos deux Gouvernements, un accord a ce sujet qui entrera en vigueur immédiatement.

Veuillez agréer, etc.

C. J. M. ALPORT

Son Excellence Monsieur A. J. R. Van Rhijn
Haut-Commissaire de 1'Union sud-africaine

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 72, p. 41.
2 Entré en vigueur le 15 septembre 1959 par I’échange desdites notes.
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II

September 15, 1959
Sir,
I have the honour to acknowledge receipt of your Note dated the 15th September,
1959, reading as follows :

[See note I]

In reply, I have the honour to inform you that the foregoing proposal is acceptable
to the Government of the Union of South Africa and that they agree that your Note
and this reply shall constitute an Agreement between the two Governments, which shall
take effect immediately.

I have the honour to be, Sir,

Your obedient servant,

A. J. R. Van RN
C. J. M. Alport, Esq., T.D., M.P.

Parliamentary Under-Secretary of State
for Comnmonwealth Relations

No. 927
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11

Le 15 septembre 1959
Monsieur le Secrétaire d’Etat,

J’ai 'honneur d’accuser réception de votre note en date de ce jour, congue dans les
termes suivants :

[Voir note I

En réponse, je tiens A vous informer que la proposition ci-dessus a l'agrément du
Gouvernement de 1'Union sud-africaine, qui accepte que votre note et la présente réponse
constituent, entre nos deux Gouvernements, un accord qui entrera en vigueur immé-
diatement.

Veuillez agréer, etc.

A. J. R. VAN RHIIN

C. J. M. Alport, Esq., T.D., M.P.
Sous-Secrétaire d’Etat parlementaire
pour les relations avec le Commonwealth

No 927
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No. 928. AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF IRELAND AND
THE GOVERNMENT OF THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN
AND NORTHERN IRELAND RELATING TO AIR SERVICES TO, IN AND
THROUGH THEIR RESPECTIVE TERRITORIES. SIGNED AT LONDON,
ON 5 APRIL 19461

MODIFICATION of the annex to the above-mentioned Agreement

By an exchange of notes dated at Dublin on 30 January 1959, an agreement was
concluded to modify route 7 of schedule IV? of the said annex by the substitution of
the words “Swansea or Haverfordwest” for “Haverfordwest”.

The Agreement came into force on 30 January 1959 by the exchange of the said notes.

Certified statement was vegistered by the International Civil Aviation Organization
on 11 March 1960.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 72, p. 57 ; Vol. 192, p. 320; Vol. 310, p. 326, and
Vol. 335, p. 292.
? United Nations, Treaty Series, Vol. 310, p. 334.
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Ne 928. ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE L'IRLANDE ET LE GOU-
VERNEMENT DU ROYAUME-UNI DE GRANDE-BRETAGNE ET D'IRLANDE
DU NORD RELATIF AUX SERVICES AERIENS A DESTINATION, A L'INTE-
RIEUR ET EN TRANSIT AU-DESSUS DE LEURS TERRITOIRES RESPEC-
TIFS. SIGNE A LONDRES, LE 5 AVRIL 19461

MODIFICATION de I'annexe A 1’Accord susmentionné

Par un échange de notes datées de Dublin le 30 janvier 1959, un accord a été conclu
en vue de modifier la route 7 indiquée au tableau IV 2 joint A ladite annexe en substituant
les mots « Swansea ou Haverfordwest » au mot « Haverfordwest ».

L’Accord est entré en vigueur le 30 janvier 1959 par I’échange desdites notes.

La déclaration certifide a été envegistrée par U'Ovganisation de U'aviation civile inter-
nationale le 11 mars 1960.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol; 72, p. 57; vol. 192, p. 321; vol. 310, p. 327, et

vol. 335, p. 293.
2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 310, p. 335.

353 — 23
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No. 937. AGREEMENT BETWEEN DENMARK AND CANADA FOR AIR SER-
VICES BETWEEN THE TWO COUNTRIES. SIGNED AT OTTAWA, ON
13 DECEMBER 19491

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT ? MODIFYING THE ABOVE-MENTIONED
AGREEMENT. OtTAWwWA, 16 May 1958

Official text : English.
Registeved by the International Civil Aviation Organization on 11 March 1960.

I

ROYAL DANISH EMBASSY

File No. 93 D. 2.
No. 4.

Ottawa, May 16, 1958
Sir,

I have the honour to inform you that the Scandinavian Airlines System is now
in a position to inaugurate a service to Montreal and that a proposal for the modification
of section 4 of the Annex to the Agreement between Denmark and Canada for Air Services
between the two countries, signed at Ottawa on December 13, 1949,! has been made
by the competent Danish aeronautical authorities under the terms of Article 7 of the
Agreement to the competent Canadian aeronautical authorities. It is understood that
the latter have now agreed to the proposed changes to the said Agreement and, accordingly,
it would thus be in order to confirm the agreement between the aeronautical authorities
of our respective countries by an exchange of notes.

Upon instructions from my Government I now have the honour to propose that
section 4 of the Annex to the Agreement between Denmark and Canada for Air Services
between the two countries, signed at Ottawa on December 13, 1949, be amended to read
as follows :

“The route to be operated by the designated airline of Denmark shall be :
Deninark via intermediate points to Montreal and to points in countries beyond
—in both directions.”

If the Canadian Government is prepared to accept this proposal, I have the honour
to suggest that this Note and your reply thereto shall constitute an agreement between
our two Governments, which shall take effect on the date of your reply.

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration.

(Signed) John Knox
The Secretary of State for External Affairs
Department of Exterual Affairs
Ottawa

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 72, p. 247.
2 Came into force on 16 May 1958 by the exchange of the said notes.
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[TRADUCTION® — TRANSLATION 2]

Neo 937. ACCORD ENTRE LE DANEMARK ET LE CANADA RELATIF AUX
SERVICES AERIENS ENTRE LES DEUX PAYS. SIGNE A OTTAWA, LE
13 DECEMBRE 19493

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD*® MODIFIANT L'ACCORD SUSMENTIONNE.
OT1TAWA, 16 MAI 1958

Texte officiel anglais.

Envregistré par I'Organisation de I'aviation civile internationale le 11 mars 1960.

I

AMBASSADE ROYALE DU DANEMARK
Dossier n° 93 D. 2.
No 4,
Ottawa, le 16 mai 1958
Monsieur le Secrétaire d’Etat,

J’ai 'honneur de vous faire connaitre que le Systéme des entreprises de transports
aériens scandinaves est dorénavant en mesure d’inaugurer un service & destination de
Montréal, et que les autorités aéronautiques compétentes du Danemark ont soumis aux
autorités aéronautiques compétentes du Canada, comine le prévoit ’article 7 de 1'Accord
entre le Danemark et le Canada relatif aux services aériens entre les deux pays, signé
4 Ottawa le 13 décembre 19493, un projet de modification del’article 4 de 1’Annexe audit
Accord. Nous croyons savoir que les autorités canadiennes en question ont accepté les
modifications proposées ; il conviendrait donc de confirmer par un Echange de Notes
I'accord des autorités aéronautiques de nos deux pays.

D’ordre de mon Gouvernement, j’ai '’honneur de proposer que I’article 4 de I'Annexe
a I'Accord entre le Danemark et le Canada relatif aux services aériens entre les deux
pays, signé A Ottawa le 13 décembre 1949, soit modifié de la fagon suivante :

¢ La route qu’exploitera la ligne aérienne désignée par le Danemark sera la
suivante : du Danemark, par des points intermédiaires, & Montréal et & des points
situés dans des pays au-deld, et ce, dans les deux sens. »

Si le Gouvernement canadien est disposé a accepter cette proposition, j'ai 1’honneur
de suggérer que la présente Note et votre réponse constituent, entre nos deux Gouverne-
ments, un accord qui entrera en vigueur le jour de votre réponse.

Agréez, Monsieur le Secrétaire d’Etat, les assurances renouvelées de ma trés haute
considération.
(Signé) John Knox
Le Secrétaire d’Etat aux Affaires Extérieures
Ministére des Affaires Extérieures
Ottawa

! Traduction du Gouvernement canadien.

* Translation by the Government of Canada.

® Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 72, p. 247.

¢ Entré en vigueur le 16 mai 1958 par 1’échange desdites notes.
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II

No. E-11
Ottawa, May 16, 1958

Excellency,

I have the honour to acknowledge your Note No. 4 of May 16, 1958 in which you
propose that there should be an amendment to the Agreement for Air Services between
Denmark and Canada signed at Ottawa on December 13, 1949.

The appropriate Canadian authorities concur in your suggestion that paragraph 4
of the Annex to the Agreement between Denmark and Canada be amended to read
as follows :

[See note I]

~ Iconfirm that your note and this reply thereto shall constitute an Agreement between
Canada and Dehmark which shall take effect on this day, May 16, 1958.

This Agreement shall be registered by the Canadian Government with the Inter-
national Civil Aviation Organization in accordance with the terms of Article 11 of the
Agreement between Canada and Denmark for Air Services signed at Ottawa on December
13, 1949.

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest consideration.

(Signed) Sidney SMmiTH
Secretary of State for External Affairs

The Ambassador of Denmark
Royal Danish Embassy
Ottawa, Ontario

No. 937
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11

No E-11
Ottawa, le 16 mai 1958
Monsieur I’Ambassadeur,

J’ai 'honneur d’accuser réception de la Note n° 4 de Votre Excellence, en date du
16 mai 1958, par laquelle vous proposez la modification de 1’Accord relatif aux services
aériens entre le Danemark et le Canada, signé & Ottawa le 13 décembre 1949.

Les autorités canadiennes compétentes acceptent que l'on modifie, de la fagon
suivante, comme vous le proposez, l'article 4 de I’Annexe a l'accord entre le Danemark
et le Canada :

[Voir note I

J’ai ’honneur de confirmer que votre Note ainsi que la présente réponse constitueront
un accord entre le Canada et le Danemark qui entrera en vigueur aujourd’hui, 16 mai 1958.

Le Gouvernement canadien fera enregistrer le présent Accord auprés de I’Organisation

de I’'aviation civile internationale, conformément 4 ’article 11 de I’Accord entre le Canada
et le Danemark relatif aux services aériens, signé & Ottawa le 13 décembre 1949.

Agréez, Monsieur ’Ambassadeur, les assurances renouvelées de ma trés haute
considération.

(Signé) Sidney SMITH
Secrétaire d’Etat aux Affaires Extérieures

Son Excellence Monsieur 1’Ambassadeur du Danemark
Ambassade royale du Danemark
Ottawa

N- 937
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No. 941. AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF CANADA AND
THE GOVERNMENT OF THE FRENCH REPUBLIC FOR AIR SERVICES
BETWEEN AND BEYOND THEIR RESPECTIVE TERRITORIES. SIGNED
AT OTTAWA, ON 1 AUGUST 1950?

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT 2 MODIFYING THE ANNEX TO THE
ABOVE-MENTIONED AGREEMENT. Otrawa, 22 OctoBER 1958

Official texts : English and French.
Registered by the International Civil Aviation Organization on 11 March 1960.

I
[TrRANSLATION 3 — TRADUCTION 4]

FRENCH EMBASSY

No. 119
Ottawa, 22 October 1958

Sir :

In conclusion of the negotiations just completed between the Department of External
Affairs and the French Embassy in Canada on the subject of certain clauses in the Air
Agreement of August 1st, 1950 * between Canada and France, completed by the exchanges
of notes of August 1st5 and of September 28th and October 4th ¢ of the same year, I have
the honour to propose, on instructions from my Government, the new wording, set forth
below, in the Annex to this document, Annex previously modified by notes of July 30th,
1954, and October 29th, 1955.

This modification is authorized by Article IX (1) of the agreement in question.

NEwW WORDING OF THE ANNEX
“ANNEX
SecTION I
“1) Agreed Services

“The airline or airlines designated by the Government of the French Republic may
put down or take on at Montreal international traffic in passengers, cargo and mail—

—coming from or destined for France
——coming from or destined for points beyond so specified.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 73, p. 21.

2 Came into force on 22 October 1958 by the exchange of the said notes.
3 Translation by the Government of Canada.

4 Traduction du Gouvernement canadien.

5 United Nations, Treaty Series, Vol. 128, p. 303.

¢ United Nations, Treaty Series, Vol. 77, p. 369,
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No 941. ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU CANADA ET LE GOUVER-
NEMENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE RELATIF AUX SERVICES
AERIENS ENTRE LEURS TERRITOIRES RESPECTIFS ET AU-DELA DE
CES TERRITOIRES. SIGNE A OTTAWA, LE ler AOOT 19501

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD? MODIFIANT L'ANNEXE A L’ACCORD SUS-
MENTIONNE. OTTAWA, 22 OCTOBRE 1958

Textes officiels anglais et frangais.

Envegistré par I'Organisation de I'aviation civile internationale le 11 mars 1960.

1

AMBASSADE DE FRANCE AU CANADA
No 119
Ottawa, le 22 octobre 1958
Monsieur le Ministre,

En conclusion des négociations qui viennent de se terminer entre le Ministére des
Affaires extérieures et I’Ambassade de France au Canada au sujet de certaines dispositions
de I’ Accord aérien du 1er aofit 1950 entre le Canada et la France, coinplété par les échanges
de notes du 1er aotit3 et des 28 septembre et 4 octobret de la inéme année, j’ai I’honneur
de proposer 4 Votre Excellence, sur instructions de mon Gouvernement, la nouvelle
rédaction, énoncée ci-dessous, de I'annexe & ce document, annexe précédemment modifiée
par notes des 30 juillet 1954 et 29 octobre 1955.

Cette modification est autorisée par I'article IX (1) de I'accord en question.

NOUVELLE REDACTION DE L'ANNEXE
« ANNEXE
¢ SECTION I
¢ 1) Services agréés

¢ L’entreprise ou les entreprises désignées par le Gouvernement de la République
frangaise peuvent débarquer ou embarquer & Montréal, en trafic international, des pas-
sagers, du fret et du courrier :

— en provenance ou a destination de la France
— en provenance ou a destination des points au-deld indiqués ci-dessous.

! Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 73, p. 21.

# Entré en vigueur le 22 octobre 1958 par I'échange desdites notes.
3 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 128, p. 302.

¢ Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 77, p. 368.
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“2) Specified Routes

“Routes to be operated in both directions by the designated airline or airlines of the
Government of the French Republic :

Intermediate
points
Points (any one or more of Destination
of the following if in Canadian
departure desived) territory Points beyond
Paris or United Kingdom Montreal Chicago
any other Shannon
point in Iceland
France Azores
“SecTIoN II

“1) Agreed Services
“The airline or airlines designated by the Government of Canada may put down

or take on at Paris, France, international traffic in passengers, cargo and mail—

—coming from or destined for Canada
—coming from or destined for points beyond so specified.

“2) Specified Routes

“Routes to be operated in both directions by the designated airline or airlines of
Canada :

Intermediate
points
Points (any one or move of Destination
of the following if i French
departure desived) territory Points beyond
Montreal or Azores Paris Rome or Vienna

any other Iceland
point in Shannon
Canada United Kingdom

“It is also understood that the airline or airlines designated by each Contracting
Party shall enjoy the privilege of carrying into and out of the territory of the other
Contracting Party, on the same flight, in-transit traffic originating in or destined for points
in third countries.”

No. 941
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« 2) Routes spécifides

¢« Routes devant étre exploitées dans les deux sens par I'entreprise ou les entreprises
désignées par le Gouvernement de la République frangaise :

Points
inteyrmédiaires

(un ou plusieurs Destination

points de la liste en lerritoirve
Points de départ ci-dessous au choix) canadien Points au-deld

Paris ou tout Royaume-Uni Montréal Chicago
autre point en Shannon
France Islande
Agores

¢« SEcTION 11
« 1) Services agréés

« L’entreprise ou les entreprises désignées par le Gouvernement du Canada peuvent

embarquer ou débarquer a Paris, en trafic international, des passagers, du fret et du
courrier :

— en provenance ou a destination du Canada
— en provenance ou a destination des points au-deld énumérés ci-dessous.
« 2) Routes spécifiées

¢« Routes devant étre exploitées dans les deux sens par I'entreprise ou les entreprises
désignées par le Gouvernement du Canada :

Points
intermédiaires

(un ou plusicurs Destination

potnts de la liste en territoive
Points de départ ci-dessous au choix) frangais Points au-dela

Montréal ou tout Acgores Paris Rome ou Vienne
autre point au Islande
Canada Shannon

Royaume-Uni

¢ I1 est également entendu que I'entreprise ou les entreprises désignées par chaque
Partie Contractante auront le droit de transporter, a travers le territoire de l'autre Partie
Contractante, sur le méme vol, du trafic en transit, en provenance ou a destination de
points situés en Pays tiers. »

No 941
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Finally, I proposethat this Note and your reply shall constitute an Agreement between
our two Governments and that this Agreement shall come into force today, the twenty-
second of October, 1958.

Accept, Sir, the renewed assurances of my highest consideration.
(Signed) Francis LACOSTE

The Honourable Sidney Smith
Secretary of State for External Affairs
Department of External Affairs

East Block Building
Ottawa
11
DEPARTMENT OF EXTERNAL AFFAIRS
No. E-105
Ottawa, October 22, 1958
Excellency :

I have the honour to acknowledge your Note No. 119 of to-day’s date in which you
propose, in the name of the Government of France, amendments to Sections I and II
of the Annex to the Agreement between Canada and France for Air Services which was
signed at Ottawa on August 1st 1950.

I have the honour to inform you that the proposals contained in your Note are
acceptable to the Government of Canada and that your Note and this reply thereto shall
constitute an Agreement between our two Governments which shall take effect to-day,
the twenty-second of October, 1958. In accordance with Article XI of the Air Agreeinent,
this Exchange of Notes shall be registered by the Government of Canada with the Inter-
national Civil Aviation Orgamzation.

Accept, Excellency, the renewed assurances of my highest consideration.

(Signed) Sidney SmitH
Secretary of State for External Affairs

His Excellency Francis Lacoste
Ambassador of France
Ottawa

No. 941
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Je propose enfin & Votre Excellence que la présente note et la réponse de Votre
Excellence constituent un accord entre nos deux Gouvernements et que cet accord entre
en vigueur ce jour, vingt-deux octobre 1958.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, les assurances de ma trés haute considération.
(Signé) Francis LACOSTE

L’Honorable Sidney Smith

Secrétaire d’Etat aux Affaires extérieures
Ministére des Affaires extérieures

Edifice de I’Est

Ottawa

1I
[TraDUCTION ! — TRANSLATION £]

MINISTERE DES AFFAIRES EXTERIEURES

Neo E-105
Ottawa, le 22 octobre 1958
Monsieur I’Ambassadeur,

J’ai ’'honneur de vous accuser réception de votre Note n° 119, en date d’aujourd’hui,
par laquelle vous proposez, au nomn du Gouvernement frangais, certains amendements
aux sections I et II de I’Annexe & I’Accord entre le Canada et la France, relatif aux services
aériens. Cet Accord a été signé & Ottawa le 1¢r aoQit 1950.

J'ai 'honneur de vous informer que les propositions contenues dans votre Note
agréent au Gouvernement canadien, et que votre Note et la présente réponse constitueront
dorénavant entre nos deux Gouvernements, un Accord qui entrera en vigueur aujourd’hui,
le vingt-deux octobre 1958. Conformément & I'Article XI de I’Accord aérien, cet Echange
de Notes sera enregistré par le Gouvernement canadien, auprés de 1'Organisation de
l’aviation civile internationale.

Veuillez agréer, Monsieur I’ Anibassadeur, les assurances de ma trés haute considéra-
tion.

Le Secrétaire d’Etat aux Affaires extérieures :
(Signé) Sidney SmiTH

Son Excellence Monsieur Francis Lacoste
Ambassadeur de France
Ottawa

1 Traduction du Gouvernement canadien.
* Translation by the Government of Canada.

Ne 941
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No. 1712. AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF INDIA AND
THE GOVERNMENT OF THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN
AND NORTHERN IRELAND RELATING TO AIR SERVICES. SIGNED AT
NEW DELHI, ON 1 DECEMBER 19511

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT 2 TO AMEND SCHEDULES I anD II
TO THE ABOVE-MENTIONED AGREEMENT. NEw DELHI, 8 JunE 1959

Official text : English.
Registered by the International Civil Aviation Orvganization on 11 March 1960.

I

AA/CIV/9/1
8th June, 1959

Sir,

I have the honour to refer to the Air Services Agreement between the Government
of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland and the Government of
India signed at New Delhi on Ist December, 1951, and to discussions between official
delegations which took place in New Delhi in January, 1959, to review the implementation
of that agreement.

In accordance with the decisions arrived at in the inter-governmental talks held
m January, 1959, the Government of the United Kingdom propose that the Air Services
Agreement of 1st December, 1951, should ‘be amended by sub;tituting for Schedules 1
and II of the Agreement as previously amended, the Schedules I® and II4 annexed to
this letter. ’

If the Government of India accept these amended Schedules I and II, I propose
that this note and your reply to that effect shall be regarded as constituting an agreement
between the Government of the United Kingdom and the Government of India in this
matter, which shall enter into force on today’s date.

I have the honour to be, Sir,

Your obedient Servant,
Malcolm MacDoNALD

The Secretary

Ministry of Transport and Communications
Government of India

New Delhi

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 128, p. 39; Vol. 166, p. 377 ; Vol. 192, p. 346, and
Vol. 311, p. 342.

2 Came into force on 8 June 1959 by the exchange of the said notes.

3 See p. 352 of this volume.

4 See p. 356 of this volume.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

Ne 1712. ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DE L'INDE ET LE GOUVER-
NEMENT DU ROYAUME-UNI DE GRANDE-BRETAGNE ET D'IRLANDE
.DU NORD RELATIF AUX SERVICES AERIENS. SIGNE A NEW-DELHI,
LE ler DECEMBRE 19511

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD 2 MODIFIANT LES TABLEAUX I ET I1 ANNEXES
A L’ACCORD SUSMENTIONNE. NEw-DELHI, 8 juiNn 1959

Texte officiel anglais.

Envregistré par 'Organisation de Vaviation civile internationale le 11 mars 1960.

1

AA/CIV/9/1
Le 8 juin 1959
Monsieur le Secrétaire général,

J’ai 'honneur de me référer a 1'’Accord relatif aux services aériens que le Gouverne-
ment du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord et le Gouvernement
indien ont signé a New-Delhi le ler décembre 19511, ainsi qu’aux entretiens que des
délégations officielles ont eus & New-Delhi en janvier 1959, pour revoir les modalités
d’application de cet Accord.

Conformément aux décisions prises lors des entretiens intergouvernementaux de
janvier 1959, le Gouvernement du Royaume-Uni propose de modifier I’Accord du
ler décembre 1951 relatif aux services aériens en remplagant les tableaux I et II, déja
modifiés, par les tableaux I2 et IT4 annexés 2 la présente lettre.

Si ces modifications rencontrent 'agrément du Gouvernement mdien, je propose
que la présente note et votre réponse dans le méme sens soient considérées comme consti-
tuant entre nos deux Gouvernements un accord qui entrera en vigueur a la date de ce jour.

Veuillez agréer, etc.

Malcolm MacDoNALD

Monsieur le Secrétaire général

Ministére des transports et des communications
Gouvernement indien

New-Delhi

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 128, p. 39 ; vol. 166, p. 377 ; vol. 192, p. 347, et
vol. 311, p. 343.

? Entré en vigueur le 8 septembre 1959 par I’échange desdites notes.

3 Voir p. 353 de ce volume.

4 Voir p. 357 de ce volume.
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II

GOVERNMENT OF INDIA
MINISTRY OF TRANSPORT AND COMMUNICATIONS

(Departments of Communications and Civil Aviation)
No. 8-A/84-58.
New Delhi, the 8th June, 1959
18th Jaistha, 1881 (Saka)
Sir,
I have the honour to acknowledge receipt of Your Excellency’s Note of to-day’s date,
the text of which is as follows :

[See note I

I have the honour to inform you that the Government of India accept the proposal
contained in Your Excellency’s Note and will regard that Note and this present reply
as constituting an agreement between the Governmeut of India and the Government
of the United Kingdom in this matter, which shall enter into force on this day’s date.

Yours faithfully, :

M. M. PHiLiP
Secretary to the Government of India

His Excellency the High Commissioner
for the United Kingdom in India
New Delhi

No. 1712
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II

GOUVERNEMENT INDIEN
MINISTERE DES TRANSPORTS ET DES COMMUNICATIONS

(Départements des communications et de l’aviation civile)

No 8-A/84-58.
New-Delhi, le 8 juin 1959
18 Djaistha 1881 (Caka)
Monsieur le Haut-Commissaire,

J’ai ’'honneur d’accuser réception de votre note en date de ce jour, rédigée dans les
termes suivants :

[Voir note I

Je tiens & vous faire savoir que le Gouvernement indien accepte la proposition contenue
dans cette note et considérera ladite note et la présente réponse comme constituant entre
le Gouvernement indien et le Gouvernement du Royaume-Uni un accord qui entrera
en vigueur a la date de ce jour.

Veuillez agréer, etc.

M. M. PHIiLIP
Secrétaire du Gouvernement indien

Son Excellence Monsieur le Haut-Commissaire
du Royaume-Uni dans I'Inde
New Delhi

Ne 1712
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No. 1734. AGREEMENT ON THE IMPORTATION OF EDUCATIONAL, SCIEN-
TTFIC AND CULTURAL MATERIALS (WITH .PROTOCOL), OPENED FOR
SIGNATURE AT LAKE SUCCESS, NEW YORK, ON 22 NOVEMBER 19501

EXTENSION to the Bahamas
Notification veceived on :

14 March 1960

UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 131, pp. 25 and 361 ; Vol. 136, p. 392 ; Vol. 163, p. 384 ;
Vol. 167, p. 299 ; Vol. 187, p. 462 ; Vol. 190, p. 384 ; Vol. 199, p. 343 ; Vol. 210, p. 334 ; Vol. 212,
p- 334 ; Vol. 223, p. 330 ; Vol. 230, p. 437 ; Vol. 236, p. 381 ; Vol. 274, p. 346 ; Vol. 277, p. 350 ;
Vol. 280, p. 356; Vol. 289, p.317; Vol. 292, p. 362; Vol. 302, p. 362; Vol. 318, p. 421, and
Vol. 327, p. 360.



1960 Nations Unies — Recuetl des Trailés 363

Neo 1734. ACCORD POUR L’IMPORTATION D'OBJETS DE CARACTERE EDU-
CATIF, SCIENTIFIQUE ET CULTUREL (AVEC PROTOCOLE), OUVERT
A LA SIGNATURE A LAKE SUCCESS (NEW-YORK) LE 22 NOVEMBRE 1950

EXTENSION aux iles Bahama
Notification regue le :

14 mars 1960

RoYAUME-UNI DE GRANDE-BRETAGNE ET D'IRLANDE DU NORD

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 131, p. 25 et p. 361 ; vol. 136, p. 392; vol. 163,
p. 384 ; vol. 167, p. 299 ; vol. 187, p. 463 ; vol. 190, p. 384 ; vol. 199, p. 343 ; vol. 210, p. 334 ;
vol. 212, p. 334 ; vol. 223, p. 330; vol. 230, p. 437 ; vol. 236, p. 381 ; vol. 274, p. 346 ; vol. 277,
p. 350 ; vol. 280, p. 356 ; vol. 289, p. 317 ; vol. 292, p. 362 ; vol. 302, p. 362 ; vol. 318, p. 421, et
vol. 327, p. 360.
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No. 1980. AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF PAKISTAN AND
THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS RELAT-
ING TO AIR SERVICES. SIGNED AT KARACHI, ON 17 JULY 1952!

EXCHANGE OF NOTES CONSTITUTING AN AGREEMENT 2 AMENDING THE ANNEX TO THE
ABOVE-MENTIONED AGREEMENT. Karacui, 29 Mavy 1957

Official text : English.

Registeved by the International Civil Aviation Organization on 11 Mavch 1960.

ROYAL NETHERLANDS EMBASSY

Karachi, 29th of May 1957
Sir,

I have the honour to refer to the consultations which have recently taken place
at Karachi between representatives of the aeronautical authorities of the Kingdom
of the Netherlands and of the Islamic Republic of Pakistan on the basis of article IX
of the Agreement between the Government of the Kingdom of the Netherlands and the
Government of Pakistan relating to air services, signed July 17th, 1952.1

It is my ﬁnderstanding that it has been agreed in the course of these consultations
that the Annex to the said Agreement shall be amended as follows :

Para. (1), section 4, shall be deleted.(?)

The Government of Pakistan grants to the airline designated by the Government
of the Kingdom of the Netherlands the right to terminate one of its through-services
specified in Para. (1), sections 1, 2 or 3 of the Annex to the Agreement, either in Bangkok,
Saigon, Singapore or Kuala Lumpur, until such time as negotiations between the Govern-
ment of the Kingdom of the Netherlands and the other Governments concerned will
have been successfully concluded.

I1f the foregoing provisions are acceptable to the Government of the Islamic Republic
of Pakistan I have the honour to propose that this Note and your confirmatory reply

() In the Annex to the Netherlands copy of the Agreement, paragraph (1) specifies the
routes allotted to Netherlands airlines, and paragraph (2) the routes allotted to Pakistan air-
lines ; in the Pakistan copy, the order is reversed.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 150, p. 277.
4 Came into force on 29 May 1957 by the exchange of the said notes.
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[TRADUCTION — TRANSLATION]

Neo 1980. ACCORD ENTRE LE GOUVERNEMENT DU PAKISTAN ET LE GOU-
VERNEMENT DU ROYAUME DES PAYS-BAS RELATIF AUX SERVICES
AERIENS. SIGNE A KARACHI, LE 17 JUILLET 19521

ECHANGE DE NOTES CONSTITUANT UN ACCORD? MODIFIANT L’ANNEXE DE L’ACCORD
SUSMENTIONNE. KARACHI, 29 MAI 1957

Texte officiel anglais.

Envregistré par I'Organisation de Uaviation civile internationale le 11 mars 1960.

AMBASSADE ROYALE DES PAYS-BAS

Karachi, le 29 mai 1957
Monsieur le Secrétaire,

J’ai 'honneur de me référer aux consultations qui ont eu lien récemment & Karachi
entre les représentants des autorités aéronautiques du Royaume des Pays-Bas et de la
République islamique du Pakistan en application de l'article IX de I’Accord entre le
Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et le Gouvernement pakistanais relatif aux
services aériens, signé le 17 juillet 19521

Je considére comme entendu qu’il a été convenu, lors de ces consultations, de modifier
comme suit 1'annexe dudit Accord :

La section 4 du paragraphe 1 est supprimée (1).

Le Gouvernement pakistanais accorde & l'entreprise désignée par le Gouvernement
du Royaume des Pays-Bas le droit de choisir Bangkok, Saigon, Singapour ou Kuala
Lumpur comme point terminus de I'un de ses services long-courriers indiqués aux sections 1,
2 ou 3 du paragraphe 1 de I'annexe de 1'’Accord, en attendant que les négociations entre
le Royaume des Pays-Bas et les autres Gouvernements intéressés aient abouti.

Si les dispositions qui précédent rencontrent I’agrément du Gouvernement de la
République islamique du Pakistan, je propose que la présente note et votre réponse

(1) Dans I'annexe jointe & I’exemplaire néerlandais de ’Accord, le paragraphe 1 indique les
routes confiées aux entreprises néerlandaises et le paragraphe 2 les routes confiées aux entreprises
pakistanaises ; dans I’exemplaire pakistanais, cet ordre est inversé.

* Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 150, p. 277.
2 Entré en vigueur le 29 mai 1957 par I’échange desdites notes.
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thereto shall be deemed to constitute a modification of the said Agreement on the sense
of article IX Para. (B).
I have the honour to be, Sir, with the highest consideration,
Your obedient servant,
(Signed) J. G. pE BEUS
Netherlands Ambassador
Mr. Akhter Husain, C.S.P.
Secretary, Government of Pakistan
Ministry of Defense
Karachi

I

GOVERNMENT OF PAKISTAN
MINISTRY OF DEFENCE

(Aviation Division)
Karachi, the 29th May 1957
Your Excellency,

I have the honour to acknowledge the receipt of your Note of today’s date in which
you informed me that in the course of recent consultations between the representatives
of the aeronautical authorities of the Islamic Republic of Pakistan and the Kingdom
of the Netherlands on the basis of article IX of the Agreement between the Government
of Pakistan and the Government of the Kingdom of the Netherlands relating to air
services, signed July 17, 1952, agreement has been reached that the Annex to the said
Agreement shall be amended as follows :

Para. (2), section 4, shall be deleted.?!

The Government of Pakistan grants to the airline designated by the Government
of the Kingdom of the Netherlands the right to terminate one of its through-services
specified in Para. (2), sections 1, 2 or 3 of the Annex to the Agreement, either in Bangkok,
Saigon, Singapore or Kuala Lumpur, until such time as negotiations between the Govern-
ment of the Kingdom of the Netherlands and the other Governments concerned will
have been successfully concluded.

I am authorized to state that the above provisions are acceptable to the Government
of the Islamic Republic of Pakistan and that Your Excellency’s Note and the present
reply shall be considered as constituting a modification of the Agreement between our
two Governments in the sense of article IX Para. (B).

I have the honour to be, with the highest consideration,

Your Excellency’s obedient servant,
(Signed) Akhter HusaIN
Secretary to the Government of Pakistan
His Excellency Dr. J. G. de Beus
Ambassador of the Netherlands
Karachi

1 See footnote (1), p. of 364 this volume.
No. 1880
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confirmative soient réputées constituer une modification dudit Accord, conformément
au paragraphe B de I'article IX.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) J. G. pE Beus
Ambassadeur des Pays-Bas
Monsieur Akhter Husain, C.S.P.
Secrétaire du Gouvernement pakistanais
Ministére de la défense
Karachi

11

GOUVERNEMENT PAKISTANAIS
MINISTERE DE LA DEFENSE

(Division de l’aviation)

Karachi, le 29 mai 1957
Monsieur 1’Ambassadeur,

J’ai 'honneur d’accuser réception de votre note en date de ce jour dans laquelle
vous me faites savoir que, lors des consultations qui ont eu lieu récemment en application
de l'article IX de I’Accord entre le Gouvernement pakistanais et le Gouvernement du
Royaume des Pays-Bas relatif aux services aériens, signé le 17 juillet 1952, les représen-
tants des autorités aéronautiques de la République islamique du Pakistan et du Royaume
des Pays-Bas sont convenus de modifier comme suit ’annexe dudit Accord :

La section 4 du paragraphe 2 est supprimée!.

Le Gouvernement pakistanais accorde a l'entreprise désignée par le Gouvernement
du Royaume des Pays-Bas le droit de choisir Bangkok, Saigon, Singapour ou Kuala
Lumpur comme point terminus de I’un de ses services long-courriers indiqués aux sections 1,
2 ou 3 du paragraphe 2 de ’annexe de 1’Accord, en attendant que les négociations entre
le Gouvernement du Royaume des Pays-Bas et les autres Gouvernements intéressés
aient abouti.

Je suis autorisé a vous faire savoir que les dispositions qui précédent ont I'agrément
du Gouvernement de la République islamique du Pakistan et que votre note et la présente
réponse seront considérées comme constituant une modification de 1’Accord entre nos
deux Gouvernements, conformément au paragraphe B de l’article IX.

Veuillez agréer, etc.

(Signé) Akhter Husain
Secrétaire du Gouvernement pakistanais
Son Excellence Monsieur J. G. de Beus
Ambassadeur des Pays-Bas
Karachi

1 Voir note (1), p. 365 de ce volume.
Ne 1980
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INTERNATIONAL LABOUR
ORGANISATION

Ratifications of the following three Con-
ventions by Peru were vegisteved with the
Divector-General of the International Labour
Office on 1 February 1960 and will take effect
twelve months after such registration, i.e.,
1 February 1961.

No.2181. CONVENTION (No. 100) CON-
CERNING EQUAL REMUNERATION
FOR MEN AND WOMEN WORKERS
FOR WORK OF EQUAL VALUE.
ADOPTED BY THE GENERAL CON-
FERENCE OF THE INTERNATION-
AL LABOUR ORGANISATION AT
ITS THIRTY-FOURTH SESSION,
GENEVA, 29 JUNE 19511

1 United Natijons, Treaty Series, Vol. 165,
p. 303 ; Vol. 173, p. 417 ; Vol. 179, p. 347 ;
Vol. 184, p. 381 ; Vol. 201, p. 380; Vol. 212,
p. 400; Vol. 222, p. 420; Vol. 238, p. 331 ;
Vol. 248, p. 407 ; Vol. 249, p. 460 ; Vol. 253,
p. 396; Vol. 264, p. 375; Vol. 266, p. 415;
Vol. 272, p. 268 ; Vol. 276, p. 364 ; Vol. 280,
p. 357 ; Vol. 287, p. 346; Vol. 293, p. 384 ;
Vol. 302, p. 364 ; Vol. 304, p. 408 ; Vol. 312,
p. 425 ; Vol. 313, p. 348, and Vol. 343, p. 350.

ORGANISATION INTERNATIONALE
DU TRAVAIL

Les vatifications par le Pérou des trois
Conventions suivantes ont élé emvegistvées
auprés du Divecteur généval du Bureau
inlernational du Travail le 177 févvier 1960
et prendront effet dowze mois aprés leur
enregistrement, c’est-d-dive le 1°7 féurier 1961.

Ne 2181. CONVENTION (N°¢ 100) CON-
CERNANT L'EGALITE DE REMU-
NERATION ENTRE LA MAIN-
D’(EUVRE MASCULINE ET LA MAIN-
D'EUVRE FEMININE POUR UN
TRAVAIL DE VALEUR EGALE.
ADOPTEE PAR LA CONFERENCE
GENERALE DE L'ORGANISATION
INTERNATIONALE DU TRAVAIL A
SA TRENTE-QUATRIEME SESSION,
GENEVE, 29 JUIN 19511

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 165,
p- 303; vol. 173, p. 417; vol. 179, p. 347 ;
vol. 184, p. 381; vol. 201, p. 380; vol. 212,
p. 400; vol. 222, p. 421; vol. 238, p. 331;
vol. 248, p. 407 ; vol. 249, p. 460 ; vol. 253,
p- 396; vol. 264, p. 375; vol. 266, p. 415;
vol. 272, p. 268 ; vol. 276, p. 364 ; vol. 280,
p. 357; vol. 287, p. 346; vol. 293, p. 384 ;
vol. 302, p. 364; vol. 304, p. 408 ; vol. 312,
p- 425 ; vol. 313, p. 348, et vol. 343, p. 350.
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No. 2244. CONVENTION (No. 99) CON-
CERNING MINIMUM WAGE-FIXING
MACHINERY IN AGRICULTURE.
ADOPTED BY THE GENERAL CON-
FERENCE OF THE INTERNATION-
AL LABOUR ORGANISATION AT
ITS THIRTY-FOURTH SESSION,
GENEVA, 28 JUNE 1951!

No. 2624. CONVENTION (No. 101) CON-
CERNING HOLIDAYS WITH PAY
IN AGRICULTURE. ADOPTED BY
THE GENERAL CONFERENCE OF
THE INTERNATIONAL LABOUR
ORGANISATION AT ITS THIRTY-
FIFTH SESSION, GENEVA, 26 JUNE
19521

Certified statements were vegisteved with
the Secretariat of the United Nations by the
International Labour Organisation on
7 March 1960.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 172,
p. 159; Vol. 180, p. 396; Vol. 184, p. 383;
Vol. 187, p. 465; Vol. 188, p. 391; Vol. 191,
p. 407 ; Vol. 222, p. 422; Vol. 225, p. 267 ;
Vol. 231, p. 365; Vol. 236, p. 395; Vol. 256,
p. 359; Vol. 266, p. 420; Vol. 293, p. 385;
Vozli. fi20, p. 343 ; Vol. 323, p. 375, and Vol. 343,
p. 351.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 196,
p. 183; Vol. 199, p. 359; Vol. 200, p. 339;
Vol. 202, p. 384 ; Vol. 210, p. 337 ; Vol. 212,
p.- 401; Vol. 236, p. 396; Vol. 248, p. 408 ;
Vol. 253, p. 396; Vol. 266, p. 427 ; Vol. 276,
p. 366; Vol. 293, p. 386; Vol. 318, p. 424 ;
Vol. 323, p. 376, and Vol. 325, p. 345.

No 2244, CONVENTION (N° 99) CON-
CERNANT LES METHODES DE
FIXATION DES SALATRES MINIMA
DANS L'AGRICULTURE. ADOPTEE
PAR LA CONFERENCE GENERALE
DE L’ORGANISATION INTERNATIO-
NALE DU TRAVAIL A SA TRENTE-
QUATRIEME SESSION, GENEVE,
28 JUIN 19511

Ne 2624. CONVENTION (N° 101) CON-
CERNANT LES CONGES PAYES
DANS L’AGRICULTURE. ADOPTEE
PAR LA CONFERENCE GENERALE
DE L’'ORGANISATION INTERNA-
TIONALE DU TRAVAIL A SA
TRENTE-CINQUIEME SESSION,
GENEVE, 26 JUIN 19521

Les déclarations certifides ont été envegis-
trées au Secrétaviat de U'Organisation des
Nations Unies par U'Organisation interna-
tionale du Travail le 7 mars 1960.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 172,
p. 159; vol. 180, p. 397; vol. 184, p. 383;
vol. 187, p. 465; vol. 188, p. 391 ; vol. 191,
p. 407 ; vol. 222, p. 422; vol. 225, p. 267;
vol. 231, p. 365 ; vol. 236, p. 395 ; vol. 256,
p. 359; vol. 266, p. 420; vol. 293, p. 385;
vol. 320, p. 343 ; vol. 323, p. 375, et vol. 343,
p. 351.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 196,
p. 183; vol. 199, p. 359; vol. 200, p. 339;
vol. 202, p. 384 ; vol. 210, p. 337 ; vol. 212,
p. 401 ; vol. 236, p. 396; vol. 248, p. 408;
vol. 253, p. 396; vol. 266, p. 427 ; vol. 276,
p. 366; vol. 293, p. 386; vol. 318, p. 424;
vol. 323, p. 376, et vol. 325, p. 345.
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No. 3514. AGREEMENT ON THE
EXCHANGE OF WAR CRIPPLES
BETWEEN MEMBER COUNTRIES
OF THE COUNCIL OF EUROPE
WITH A VIEW TO MEDICAL TREAT-
MENT. SIGNED AT PARIS, ON
13 DECEMBER 1955*

RATIFICATION

Instrument deposiled with the Secretary-
General of the Council of Europe :

Date Date of entry
of deposit snto force
TURKEY 7 Oct. 1959 1 Nov. 1959

Certified statement was rvegistered by the
Council of Europe on 7 March 1960.

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 250,
p. 3; Vol. 266, p. 433 ; Vol. 314, p. 354, and
Vol. 340, p. 375.

Ne 3514. ACCORD SUR L’ECHANGE
DES MUTILES DE GUERRE ENTRE
LES PAYS MEMBRES DU CONSEIL
DE L’EUROPE AUX FINS DE TRAI-
TEMENT MEDICAL. SIGNE A PARIS,
LE 13 DECEMBRE 19551

RATIFICATION

Instrument déposé auprés du Secrétaive
général du Conseil de I'Eurvope :

Date Date d’entrée
du dépét en vigueur
TURQUIE 7 oct. 1959 ler nov. 1959

La déclaration certifide a été envegistvée
par le Conseil de I’Europe le 7 mars 1960.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 250,
p. 3; vol. 266, p. 433; vol. 314, p. 355. et
vol. 340, p. 375. .
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INTERNATIONAL LABOUR
ORGANISATION

Ratifications of the following three Con-
ventions by Pakistan were vegisteved with the
Divector-General of the International Labour
Office on 15 February 1960, and will iake
effect twelve months after such registration,
i.e., 15 February 1961.

No. 4648. CONVENTION (No. 105) CON-
CERNING THE ABOLITION OF
FORCED LABOUR. ADOPTED BY
THE GENERAL CONFERENCE OF
THE INTERNATIONAL LABOUR
ORGANISATION AT ITS FORTIETH
SESSION, GENEVA, 25 JUNE 1957!

i

No.4704. CONVENTION (No. 106) CON-
CERNING WEEKLY REST IN COM-
MERCE AND OFFICES. ADOPTED
BY THE GENERAL CONFERENCE
OF THE INTERNATIONAL LLABOUR
ORGANISATION AT ITS FORTIETH
SESSION, GENEVA, 26 JUNE 19572

1 United Nations, Treaty Series, Vol. 320,
p. 291; Vol. 325, p. 349; Vol. 327, p. 386;
Vol. 328, p. 342 ; Vol. 330, p. 373; Vol. 337,
p. 443; Vol. 338, p. 402; Vol. 345, p. 372;
Vol. 348 and Vol. 349.

* United Nations, Tredty Series, Vol. 325,
p. 279 ; Vol. 330, p. 374 ; Vol. 337, p. 444,
and Vol. 348.

ORGANISATION INTERNATIONALE
DU TRAVAIL

Les ratifications par le Pakistan des trois
Conventions suivantes ont été envegistrées
auprés du Directeur généval du Bureaw
international du Travail le 15 février 1960
et prendront effet dowze mois aprds leur
enregistrement, c’est-a-dive le 15 février 1961.

No 4648. CONVENTION (No 105) CON-
CERNANT L’ABOLITION DU TRA-
VAIL FORCE. ADOPTEE PAR 1A
CONFERENCE GENERALE DE L’'OR-
GANISATION INTERNATIONALE
DU TRAVAIL A SA QUARANTIEME
SESSION, GENEVE, 25 JUIN 1957!

Ne 4704. CONVENTION (N¢ 106) CON-
CERNANT LE REPOS HEBDOMA-
DAIRE DANS LE COMMERCE ET
LES BUREAUX. ADOPTEE PAR LA
CONFERENCE GENERALE DE L'OR-
GANISATION INTERNATIONALE
DU TRAVAIL A SA QUARANTIEME
SESSION, GENEVE, 26 JUIN 19572

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 320,
p. 291; vol. 325, p. 349; vol. 327, p. 386;
vol. 328, p. 342; vol. 330, p. 373 ; vol. 337,
p. 443; vol. 338, p. 402: vol. 345, p. 372;
vol. 348 et vol. 349

2 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 325,
p. 279 ; vol. 330, p. 374 ; vol. 337, p. 444, et
vol. 348,
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No.4738. CONVENTION (No. 107) CON- Ne¢ 4738. CONVENTION (N¢ 107) CON-

CERNING THE PROTECTION AND
INTEGRATION OF INDIGENOUS
AND OTHER TRIBAL AND SEMI-
TRIBAL POPULATIONS IN INDE-
PENDENT COUNTRIES. ADOPTED
BY THE GENERAL CONFERENCE
OF THE INTERNATIONAL LABOUR
ORGANISATION AT ITS FORTIETH
SESSION, GENEVA, 26 JUNE 1957!

CERNANT LA PROTECTION ET
L’INTEGRATION DES POPULA-
TIONS ABORIGENES ET AUTRES
POPULATIONS TRIBALES ET SEMI-
TRIBALES DANS LES PAYS INDE-
PENDANTS. ADOPTEE PAR LA
CONFERENCE GENERALE DE L'OR-
GANISATION INTERNATIONALE
DU TRAVAIL A SA QUARANTIEME

SESSION, GENEVE, 26 JUIN 19571

Les déclarations certifides ont été envegis-
trées au Secrvétaviat de U'Organisation des
Nations Unies par UOrganisation inlerna-
tionale du Travail le 7 mars 1960.

Certified statements were registeved with
the Secretariat of the United Nations by the
Inteynational Labour Organisation on
7 March 1960. '

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 328,
p. 247, et vol. 349,

! United Nations, Treaty Series, Vol. 328,
p. 247, and Vol. 349,
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No. 4955. AGREEMENT BETWEEN
THE UNITED NATIONS SPECIAL
FUND AND THE GOVERNMENT OF
ECUADOR CONCERNING ASSIST-
ANCE FROM THE SPECIAL FUND.
SIGNED AT QUITO, ON 10 NOVEM-
BER 19591

CORRECTION of paragraphs 3 and 5 of
article VIII

By an exchange of letters dated at Quito
on 3 and 8 March 1960, the Spanish text
of paragraphs 3 and 5 of article VIII of the
above-mentioned Agreement was corrected
to read as follows :

Ne 4955, ACCORD ENTRE LE FONDS
SPECIAL DES NATIONS UNIES ET
LE GOUVERNEMENT EQUATORIEN
RELATIF A UNE ASSISTANCE DU
FONDS SPECIAL. SIGNE A QUITO,
LE 10 NOVEMBRE 19591

RECTIFICATION apportée aux para-
graphes 3 et 5 de l'article VIII

Par un échange de lettres datées de Quito
les 3 et 8 mars 1960 le texte espagnol des
paragraphes 3 et 5 de l'article VIII de
1’ Accord susmentionné a été rectifié comme
suit :

Avrticulo VIIT

Pérrafo 3. — « Tales inmunidades serdn determinadas en el Plan de Operaciones

relativo al proyecto correspondiente. »

Pérrafo 5. — « Cuando asi se disponga en un Plan de Operaciones el Gobierno eximird
a toda empresa u organizacién cuyos servicios utilice un Organismo de Ejecucién o el
Fondo Especial, asi como a su personal, de todos los impuestos... »

Certified statement was
officio on 8 March 1960.

vegistevred ex

"1 United Nations, Trealy Series, Vol. 345,
p- 3.

La déclaration certifiée a été envegistrée
d’office le 8 mars 1960.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 345,
p. 3
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ANNEX B

No. 5200 AGREEMENT BETWEEN THE UNITED NATIONS, THE INTER-
NATIONAL LABOUR ORGANISATION, THE FOOD AND AGRICULTURE
ORGANIZATION OF THE UNITED NATIONS, THE UNITED NATIONS
EDUCATIONAL, SCIENTIFIC AND CULTURAL ORGANIZATION, THE
INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION AND THE WORLD
HEALTH ORGANIZATION AND THE GOVERNMENT OF THE KINGDOM
OF LAOS RELATING TO TECHNICAL ASSISTANCE. SIGNED AT VIEN-
TIANE AND AT NEW YORK, ON 1 AND 18 JUNE 1954*

AMENDMENT of article IV, paragraph 1 (c) of the above-mentioned Agreement

By a letter-agreement dated at Vientiane on 4 February 1960, paragraph 1 (c)
of article IV of the above-mentioned Agreement was amended to read : “Equipment,
office materials and all other supplies locally available”

Came into force on 4 February 1960 by signature.

Certified statement was filed and vecorded by the Secvetariat on 14 March 1960.

t United Nations, Treaty Series, Vol. 200, p. 235.
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ANNEXE B

No 520. ACCORD ENTRE L’ORGANISATION DES NATIONS UNIES, L’'ORGA-
NISATION INTERNATIONALE DU TRAVAIL, L’'ORGANISATION DES
NATIONS UNIES POUR L’ALIMENTATION ET L’AGRICULTURE, L’'ORGA-
NISATION DES NATIONS UNIES POUR L'EDUCATION, LA SCIENCE ET
LA CULTURE, L’'ORGANISATION DE L’AVIATION CIVILE INTERNATIO-
NALE ET L’ORGANISATION MONDIALE DE LA SANTE ET LE GOUVERNE-
MENT DU ROYAUME DU LAOS RELATIF A 1’ASSISTANCE TECHNIQUE.
SIGNE A VIENTIANE ET A NEW-YORK, LES ler ET 18 JUIN 19541

MODIFICATION a Yarticle IV, paragraphe 1, ¢, de I’Accord susmentionné

Par une lettre d’accord datée de Vientiane le 4 février 1960, le paragraphe 1, ¢, de
V’article IV de ’Accord susmentionné a été modifié comme suit : « Le matériel, les fourni-
tures de bureau et tous autres approvisionnements disponibles sur place ».

Entrée en vigueur le 4 février 1960 par signature.

La déclaration certifiée a été classée et inscrite au vépertoive par le Secrétariat le 14 mars
. 1960.

1 Nations Unies, Recueil des Traités, vol. 200, p. 235.






